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ÓP.^SANO DE LA SOCIEDAD DE CHAUP»=EUR,5 

U N O P A R A T O D O S 

Y 

B T O D O S P A R A U N O 

Domicilio social : Abada, 2, segundo. - -Te lé fono 13-48 M, 
H O R A S D E S E C R E T A R Í A : 

Lunes, miércoles y viernes, de diez a doce de la noche, y 
todos los días laborables, de diez a doce de la mañana y 

de cinco a echo de la tarde. 

La emancipación de lostra 

bajadores tiene que ser obra 

de los trabajadores mismos 

Estatutos de la Federación Internacional 
de los obreros del Transporte 

I^E^'o^^^'ACIO.s 

L .\ Organización Internacional de los Sin­
dicatos y l-'ederaciones de los Obreros 

del Transporte en todo el mundo será de­
nominada l'ederación Internacional de los 
Obreros del Transporte (1. T. F.). 

11 

Ri-;sn)E.\"CiA 

' i residencia de la I. V. T. estará esta­
co en Amslerdan. 

I I I 

¥ I .N E S 

l.os íines de la 1. T. 1'. serán el favorecer 
y mantener la Organización profesional de 
los Obreros del Transporte de todo el mun­
do en una sola l-^ederación Internacional 
inerte y homogénea a fin: 

II) De favorecer los intereses, tanto so­

ciales como económicos, de todos los obre­
ros del transporte. 

/)) De secundar toda acción nacional e 
internacional que requieran las circunstan­
cias en la lucha contra la explotación del 
trabajo y de mantener la solidaridad inter­
nacional de la clase obrera. 

1 v: 
La 1. T. F. perseguirá los fines enun­

ciados: 
a) lístableciendo y manteniendo rela­

ciones amistosas entre las uniones sindica­
les de los obi-eros del transporte de todo el 
mundo. 

d) Secundando y favoreciendo la orga­
nización de los obreros del transporte en 
las naciones donde no estén organizados o 
lo estén en parte solamente. 

c) Publicar tino o varios boletines en 
diversos idi(jmas. 

{/) Celebrando Congresos y conferen­
cias internacionales. 

e) Reuniendo para elaborar y repartir 
seguidamente óases v datos sobre la tasa 
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I X' 
Gran stock de neumáticos X 

X 
n í j t i i y o o o o a a u í J 

I X 

I X-

Ofrecemos al chauffeur incomparables ventajas 
u n u o a t j u a a a o a 

I X 
Agencia exclusiva de los automóviles 

HUDSON Y ESSEX 
naouaoaaaoaa , 

I X 
Carrera de San Jerónimo, 53 

X 
X 

i 

X I 

Za^feA* de pintaras americanas 
ímponadas exdusiuamente pam esta casa \ 

X I 

X 
X 

£. de Vaco 
prontitud - Trábalo esmerado - Economía 

CampQamor, 12 y 14^ Madrid 

^liiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiíiiiniiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiii^^ 
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los salarios y condiciones de trabajo de 
'os obreros del transporte en las diferentes 
naciones. 

í ) Reuniendo, para elaborar y repartir 
seguidamente, bases y datos sobre la legis­
lación y las disposiciones de las diversas 
naciones que tengan por objeto proteger la 
vida y la salud de los obreros del transpor­
ta y del tráfico. 

•S). Estando al tanto de la introducción 
de toda clase de maquinaria, invenciones, 
Pi'ocedimientos, etc., destinados a economi­
zar, la mano de obra, todo ello con el objeto 
de salvaguardar la condición y los intereses 
económicos de todos los obreros del trans­
porte interesados. 
. Salvaguardando los derechos y los 
intereses de todos los miembros de las or­
ganizaciones afiliadas a la 1. T. F. durante 
>̂̂ i estancia en los paises extranjeros y esta­

bleciendo reglamentos que tengan como fin 
la permuta de los miembros de las organi-
=^aciones de las diversas unciones. 

Asegurando los socorros, tanto mó­
jales cpmo materiales, a las organizaciones 
i.nteresadas en conflictos, a saber: 

i.° Haciendo las gestíoaes necesarias 
para llegar a un socorro financiero interna­
cional cuando uno o varios grupos del seno 
de una o varias naciones agotaran sus fon­
dos como consecuencia de una lucha pro­
longada contra-Ios patronos unidos, ' • V I ; ^ ' - . 

2 . " Favoreciendo y sosteniendo lá-s 
huelgas de simpatía, la resistencia pasiva y 
los boycotages. 

k) Estrechando y manteniendo regu­
larmente las relaciones con. la Federación 
Sindical Internacional y las Secretarias in­
ternacionales de otras profesiones e indus­
trias. 

V 

APLICACIÓN, SEPARACIÓN Y EXPULSIÓN 

Todas las Uniones y Federaciones- de 
obreros del transporte y de obreros emplea­
dos en trabajos de tráfico, municipales o 
del Estado, podrán aplicarse a la Federación 
a condición de que acepten los fines de la 
1. T. F. tal como se definen anteriormente, 
así como las resoluciones adoptadas en los 
Congresos de la I. T. F . , ^ . . . . : ; . . . . . . 

J O S É C A M P O S 
Repaiac iune . s y Vu lcan i zac iones ga r an t i z adas en frío y ca lor d e 

cámaras y c u b i e r t a s p a r a a u t o s , m o t o s y b ic ic le tas . T u b o s p a r a 

A c e t i l e n o , b o m b a s , r a d i a d o r e s y r i ego . P a r c h e s p a r a t o d a ¿lase 

d e c u b i e r t a s . D i so luc ión r á p i d a pa ra p e g a r c a u c h ú . e n fr íp. 

Compra, venta y cambio de cámaras y cubiertas nuevas 

dé ocasión. Gran «stock» de neumát icos en condiciones y 

precios inmejorables . . V ; : 

P R O N T I T U D Y E C O N O M Í A E N L O S T R A B A J O S H 

VARGAS, 12, Madrid.—Teléf. 14-95 J. | 

r 



L A V E L O C I D A D 

V I , 

La aplicación a la 1 . T. F. tendrá lugar la 
intervención del Comité Ejecutivo, median-
té demanda escrita y después de haber 
aceptado los deberes impuestos por la Fe­
deración. 

V I I 

En caso de existir objecciones fundadas 
para la aplicación de una organización 
cualquiera, la admisión de tal organización 
podrá ser denegada o revocada si a ello 
hubiese lugar. 

V I I I 

Toda organización unida a la 1 . T. F. 
conservará su independencia total, siempre 
con la excepción de las obligaciones que la 
impongan los prescriptos Estatutos y de las 
resoluciones de los Congresos internacio­
nales. 

I X 

Si una organización deseara dejar de 

formar parte de la I. T. 1'". deberá notificaí' 
este deseo tres meses antes de la termina­
ción del ejercicio en curso. 

X 

La expulsión de la 1. T. F. tendrá lugar 
después de la decisión del Comité Ejecuti­
vo y del Consejo General y no entiará en 
vigor más que cuando una organización 
se halle en los siguientes casos: 

a) Estar retrasada en el pago de un año 
de cotización y sin ponerse al corriente a 
pesar de avisos reiterados o: 

b) Hacerse culpable de actos que lesio­
nen los intereses de la 1 . T. F. 

Las reclamaciones contra las denegacio­
nes de admisión y expulsiones podrán ha­
cerse en la más próxima Conferencia Inter­
nacional de los Obreros del Transporte. 

X I 

COTIZACIO.SES 

Las organizaciones afiliadas pagarán co­
tizaciones destinadas a sufragar los gastos 

CHAUFFEURS! ¿Necesitáis que se liaga a ^ 

vuestro coche, rápidamente, ^ 

m una reparación perfecta? 

Consultad, plazo y condiciones, a m 

TALLERES DHOT 
Diego de León, 4. 

Teléfono S. 52. 
^1 w 



L A V E L O C I D A D 

necesarios de ia l'ederación Internacional 
de los Obreros del Transporte, cuyas coti­
zaciones serán calculadas sobre las bases 
del efectivo medio del año precedente. 

X I I 

La cotización sera de seis céntimos (mo­
neda holandesa),/"íT miembto, por años y 
pagado adelantado trimestralmente. 

líl Consejo General estará autorizado a 
percibir cotizaciones suplementarias para 
enjugar los déficits posibles ocasionados 
por gastos administrativos. 

X I I I 

El Comité Directivo podrá acordar, en 
circunstancias especiales, un plazo de pago 
en las cotizaciones adeudadas. 

X I V 

El importe de las cotizaciones será publi­
cado en el boletín trimestral, y cada se s 

1 meses la \. T. E. publicará un balance de 
cuentas indicando claramente los ingresos 
y los gastos. 

X V 

DIRIÍCCIÓN 

, La Dirección de la 1. T. E. la formarán: 
1." El Congreso Internacional. 
2.° El Consejo General. 
3.° El Comité Ejecutivo. 
4 . ° El Comité Director. 

X V I 

a) EL CONGRESO INTERNACUWAL 

El Congreso Internacional, el cual deberá 
reunirse una vez cada dos años, por lo me­
nos, es el que ejercerá el control supremo. 

X V I I 

El Congreso será convocado por el Comi­
té Ejecutivo, el cual estará encargado de 
elaborar Memorias detalladas, el orden del 
día y de hacer todos los preparativos nece­
sarios. 

X V I I I 

Todas las resoluciones deberán figurar 
en el orden del día, asi como las Memorias,. 

nacionales, de sección y profesionales, que 
serán remitidas al Negociado Director, seis 
meses por lo menos antes de la fecha del 
Congreso, a fin de poder examinarlas dete­
nidamente. 

Todo ello para que sea posible al Comité 
Director hacerlas imprimir, con las traduc­
ciones que se estimen necesarias para el or­
den del día definitivo. 

Este orden del día definitivo se enviará 
a las organizaciones afiliadas tres me.ses por 
lo menos antes de la fecha del Congreso. 

X I X 

La base de la representación en su Con­
greso será como sigue: Hasta 5.000 miem­
bros, un delegado; más de 5.000 \ menos 
de 10.000, dos delegados; por cada 10.000 
miembros afiliados hasta 100.000, un dele­
gado adicional, y por cada 50.000 miembros 
o más que hayan enviado sus cotizaciones 
en el trimestre anterior al Congreso Inter­
nacional un delegado. . 

X X 

Este será votado nominalmente, pero a 
petición; el escrutinio se hará por papeletas, 
según el número de afiliados que hayan en­
viado sus cotizaciones en el tiimestie ante­
rior a la fecha del Congreso. 

XXI 

Los gastos de una delegación en el Con- • 
greso Internacional serán de cargo de la or 
ganización a la que.represente. 

X X I I 

Los deberes que incumben al Congreso 
Internacional serán: 

> C > C > C > 0 < > C > C S O ! C > C > C > C > C > 0 ! C 

(Scheverría 3{ermanos 
V^uevo Qarage SKispano Suiza 

Qrandes talleres para reparación 

de automóviles. 
C o m p l e t o s u r t i d o e n a c c e s o r i o s y p i e z a s 

d e r e c a m b i o . 

Oficinas v almacén: | Talleres v Garage: 
2 . P l a z a Z u b i e t a , 2 8 M A U I .N A , 6 Y 8 

T e l . 7-55 t T e l . 10-54 

S A N S H B A S T I A N 
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mmmmmmmmím 
REPARACIÓN de Cubiertas, Cá 
maras de Automóviles, Motoci 
cletas y V^elo. Neumáticos nuevos 

L A V U L C A N I Z A C I Ó N 
de EMILIANO BERMEJO 

Construcción de toda clase de artículos de goma —Especiali­

dad en la vulcanización en frío. 

E S T A CASA GARANTIZA TODOS LOS T R A B A J O S 

AYALA, 20 (esquina a la plaza la Paz), Madrid 
AVISOS: Teléfono 21 S. 

Nuevo Garage de Mariano Sancho | 
INAUGURADO EN EL PASEO DEL GHNHRAL MARTÍNEZ CAMPOS, 9 | 

HUPMOBILE 4 cilindros. CHANDLER 6 cilindros. | 

mtí 
T I 

miui 
lili Tiínf 

JJÍJ:L[..Ü.Íí1LLLLLÍJJ1jjjĵ^ 
M A T A S (4 ci l indros.) CLEVELAND (Chandler pequeño B cil indros.) 

S U C U F = ? S A t _ E : S : | 

BARCELONA: Paseo de Gracia, 102. — BILBAO: Alameda de | 
Urquijo, 12.—SANTANDER: Gai-age SANCHO.—QIJÓN: Cifuen- | 
tes, 2 y 4,—VIGO: García Barbón, 39.—SEVILLA: Gravina, 2 1 . | 

GIBRALTAR: Irish Town, 63 i. 

"̂ 1111 iiiir 
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"•) De recibir y éxiiininíii- las distintas 
-Memorias presentada^ por el Consejo (íene-
'•'d al Comité Ejecutivo' y al Comité Di-
'Vclor. 

Ij) De lijar las cotizaciones. 
'J De designar el lugar donde ha de 

estar establecida la residencia de l a l . 'T . F. 
'O De designar la ciudi>d donde deba 

celebrarse el próximo Congreso Interna­
cional. 

X X 1 1 1 

El , c o N S K j o ( ¡ e n i ; r a i , 

l'̂ l Consejo (ienei'al se compondrii de diez 
miembros, qtie ser;in elegidos poi '-el Con-
gi'eso Internacional a ' í inde provecí' a la re-
pi'esentación de los paises aliliados y de las" 
secciones que después se enumeran. 

X X I V 

Cada nación o ^rupo de tiaciones, tenien­
do derecho de representación en el Conse­
jo General, tendi'á además derecho a desig­
nar un miembro suplente que reemplazará 
al miembro designado por el,Congreso en 
el caso de que a dicho miembro no le fuera 
posible asistir. 

X X V 

El Consejo General estará autorizado 
para discutir y solucionar todos los proble­
mas que surgieran en el intervalo de dos 
Congresos Internacionales. 

X X V 1 - ^ 

El Consejo General se reunirá una vez al 
año, por lo menos, en .un sitio a designar 
por él mismo, .además ordenará los traba­
jos del Comité Director y del Comité Eje­
cutivo. 

Los gastos serán a cargo de la 1 . T. 1''. 

X X V I 1 
.Tomar;! las medidas necesarias pala hv 

consolidación del movimiento internacional 
de los obreros del transporte y autorizará al 
Comité Ejecutivo a crear a nsglamentar 
secciones en la forma siguiente: 

1 . " Obreros del transporte y por agua,-
comprendidos: 

a) Todos los grados y todo el personal 
del cabotaje y del transporte transatlántico; 

/f) Los empleados del transporte en los 
puertos, rios y canales. 

2." l.os empleados de todos los grados 
y secciones de ferrocarriles del Estado o 
privados, así como los empleados de tran­
vías y de otros medios del transporte de 
personas, municipales o privadas. 

3.° Los empleados de transportes de al­
macenes aprovisionamientos y otros obre­
ros de transporte no comprendidos en las . 
secciones una y dos. , 

XXVIII 

Las conferencias internacionales de cual­
quiera de las secciones antes mencionadas 
pueden ser solicitadas por cada una de las 
organizaciones afiliadas, pero el Consejo 

JOSÉ ECHEVARRÍA 
I N G E N I E R O E L E C T R O - M E C Á N I C O 

Constructor de aparatos de precisión, 
magnetos y dínamos. — Preparación 
de motores de todos sistemas,—Ta­
bleros transformadores. — Aparatos 
de cirugía. — Colectores. — Armadu­
ras .— Baterías de todas tensiones. 
Automáticos. —Contadores kilomé­
tricos .— Piezas al modelo de todas 
formas.—Condensariores - l lanos y 
. : : : ; disposiciones : ; : : : 

C a r d e n a l C i s n e r o s , 4 6 
M A D R I D M a r c a r e g i s t r a d a ! 
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Ejecutivo y el Consejo General serán los 
encargados de convocar a dichas conferen­
cias. 

XXIX 

En caso de celebrarse estas conferencias, 
el Coinité Director preparará el orden del 
dia que ha de ser discutido, tomará las me­
didas necesarias y fijará el sitio adonde ha 
de celebrarse la conferencia; todos los gas­
tos serán a cargo de la 1. T. F., salvo los 
gastos personales de los delegados que 
asistan por las diferentes organizaciones. 

Los gastos de viaje y otros gastos perso­
nales de los delegados presentes en una 
conferencia, de una de las secciones ya 
mencionadas, estarán a cargo de la organi­
zación que representen. 

XXX 

l̂ a conferencia tendrá lugar bajo la auto­
ridad y los auspicios del Comité Ejecutivo. 

XXXI 

c) EL COMnÉ EJECUTIVO. 

El Comité EjecuUvo se compondrá de 
cinco miembros, que serán elegidos por el 
Congreso Internacional y de los miembros 
del Consejo General, a fin de atender de la 
forma más eficaz a la representación de las 
naciones afiliadas. 

En W eventualidad de que a un miembro 
del Comité Ejecutivo no le fuera posible 
asistir a las sesiones, su suplente, nombra­
do por el Consejo General, será el llamado 
a i;eemplazarlo. 

XXXII 

El Comité Ejecutivo se reunirá cuatro 
veces al año, por lo menos, en los sitios 
que él mismo designe. Tendrá un poder 
ejecutivo absoluto en los períodos com­
prendidos entre la i'eunión del Consejo Ge­
neral y el Congreso Internacional. Ejercerá 
el control en las funciones del Secretariado. 

XXXIII 

d) EL COMITÉ DIRECTOR. 

Será nombrado un Comité Director, com­
puesto de tres miembros, con residencia en 
el país donde esté establecido el domicilio 
social de la I. T. F. 

Será elegido por las organizaciones afi­
liadas de este país, con excepción de los 
cargos retribuidos, que serán elegidos por 
el Congreso Internacional. 

XXXIV 

Los deberes del funcionario o funciona­
rios permanentes se fijarán por el Comité 
Director, el Comité Ejecutivo y el Consejo 
General. Ejecutarán las decisiones del Con­
greso Internacional, asi como las del Con­
sejo General, Coinité Ejecutivo y Comité 
Director. 

XXXV 

PERIÓDICO 

El Órgano de la 1. T. F. llevará por titulo 
El Obrero del Transporte Internacional. Se 
publicará en francés, inglés y alemán. 

XXXVI 

Los objetos de El Obrero del Ti ansporte 
Internacional serán. 

a) Propagar los principios v la política 
de la 1 . T. F. 

b) Discutir las acciones, problemas y 
Memorias importantes que atañen a los 
obreros del transporte y de la clase obrera 
en general. 

XXXVII 

En casos urgentes en materia de huelgas, 
conflictos de salarios y otros acontecimien­
tos de importancia, se publicará y enviará 
en forma de ciiculares, en los idiomas que 
se crean necesarios. 

XXXVIll 

DEBERES Y OBLIGACIONES DE LAS ORGANIZA­

CIONES AFILIADAS. 

Las organizaciones afiliadas a la I. T. F. 
están obligadas: 

A l d i a s e s i r v e n l a » i 
v u 1 c a n i z a c i o n e s 1 
e n c á m a r a s . Q u e - ' 
d a n c o m o n u e v a s , 
o » l o g a r a n t i z a C a - •. 
s l a n o M a r t í n e z , 
P r í n c i p e d e V e r g a - ' 
g a r a , 12. S e c c i ó n t a - ' 
U e r B i a r r l t z T e l é - \ 

f o n o 15-77 S . 
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• A pi-opa,L¡,ai- Y poner en ejecución 
'•is decisione.-í cíe la 1. T. en su propia 
oi'ganización, entre sus compañe os Y en 
sus naciones. 

2-° A in ¡orinar al Comité Director de la 
fecha de sus Asambleas anuales, de los 
acuerdos tomados Y de los nombres de los 
'Miembros elegidos para directiva de sus 
(^i'ganizaciones, así como los de los nom­
brados secretarios. 

3-° A enviar REGULARLUENTE al Comité 
Director tres ejemplares, por lo menos, de 
su boletín Y de su resumen anual, asi como 
los datos exactos sobre la fuerza numérica 
de su organización Y sobre los conllictos 
de salarios, huelgas, convenios nnituos, et­
cétera, que tengan importancia. 

XXXIX 

Las relaciones que se han de enviar al 
Comité Director respecto a los conlhctos 
de salarios deberán contener: 

1.° Detalles en lo refei'ente a las rein-
vindicaciones de los obreros Y la causa de 
los conilictos, así como el número dé los 
obreros empleados. 

2." Forma Y marcha de las negociacio­
nes con los patronos, con el fin de solucio­
nar los conñictos con ari'eglo a las reinvin-
dicaciones pedidas. 

3." í^as medidas tomadas de ambos la­
dos para sostener la lucha. 

4." El número de obreros comprometi"-
dos en el conflicto. 

5." El número de obreros organizados 
que ptidieran estar o que están mezclados 
en el conflicto. 

. XL • ' : 

Además, el Comité Director deberá reci­
bir todos los detalles indispensables para 
la recopilación de relaciones Y estadísticas. 

XLI 

C O N F U C T O S IMC S A L A R I O S , H U E L G A S , « L Ó G ­

ICO U r S » Y « U O Y C O T T A G E S » . 

La petición de socorros a la L T. F. sólo 
estará permitida en los casos en que se tra­
te de un conflicto de gran importancia Y de 
gran extensión, o si una organización hu­
biese llegado a un acuerdo con el Comité 

G A R A G E A G U S T I N A 
Alonso Cano, 29 (esquina a Abascal).-Teléfono 21-18 J. 

Gran almacén de accesorios para autos y motos 
Venta de neumáticos , acei­

tes , grasas , carburo 

y gasol ina: 

Alqui ler de jaulas indepen­

dientes.—Precios s in 

competencia. 

LOS ACCESORIOS SE S I R V E N A DOMICILIO 

, S A N T I A G O J I M É N E Z 
Neumáticos de Lis primeras marcas 

Cardenal Cisneros, 7.--Tel. 459 T. 
M A D R I D 
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Maquinaria moderna. Reparaciones de coches 
automóviles. Construcción de cigüeñales, piño­
nes, engranajes y maquinaria en general. Espe­
cialidad en el ajuste y puesta a punto de motores. 

T A L L E R E S M E C Á N I C O S Y G A R A G E ' , 

M O N T E R O , H E R M A N O S 
T A L L E R E S : Z U R B A N O , 4 0 T E L É F O N O J . 6 8 9 

G R A N G A R A G E 
N Ú Ñ E Z D E B A L B O A , 6 6 
T E L É F O N O S . 1 8 - 1 2 : - : M A D R I D 

ESPACIOSAS JAULAS INDEPENDIENTES 

R E C O M E N D A M O S 
a todos los compañeros los NUEVOS TALLERES 

MECÁNICOS, montados con los últimos adelantos, 

estando a cargo del antiguo maestro de los Talleres 

"EXCELSIOR,, señor Vega. 

Garantía en las reparaciones 

Garage: Caite de íerráz, 74 
Espaciosas lautas leié^ono 722 h 
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ejecutivo de la 1 . T. F. antes del comienzo 
'̂ e una huelga. Las organizaciones afiliadas 
henen el deber de consultar antes de pro­
clamar la huelga, a ser posible, al Comité' 
'iiecutivo y al Comité Director de la 1. T.'F. 

XLU 
(2) C O N F L I C T O S I)K S.XL.'iItlOS. 

l"-n t'idos los casos en que una organiza­
ción afiliada comenzara i.uia acci()n para 
obtener condiciones de salarios o mejoras 
de trabajo, deberá informar al Coinité Di-
lector de la I. T. F., siempre que sea proba­
ble que dicha acción tome grandes p opor-
eiones y que pudiera terminar en una 
htielga. Fl Comité Director deberá infor­
mar con tiem.po a las demás organizacio­
nes, con el fin de que puedan hacer los 
preparativos necesarios y tomar las medi­
das que requieran las circunstancias. . 

X L l l l 

Todos los socorros y peticiones pecunia-
i'ias serán fijados por el Comité Director, 
conlorme a las resoluciones de la I. T. F. 

XLIV 

Una oiganiziición no afiliada no recibirá 
ningt'ui socorro por parte Je la 1. T. sal­
vo en los casos en que circunstancias ex­
traordinarias justificaran tal socorro. 

( Con ti lili a y a.) 

LEONARDO G Ó M E Z 
Construcción y re­
forma de carro-

series. 

M O N T E S Q U I N Z A , 22 

N o s e e s s o c i o c o n p a g a r s ó l o l a c u o t a . Es 

p r e c i s o p r o p a g a r l a S o c i e d a d a c a d a i n s ­

t a n t e y d e f e n d e r l a s i e m p r e q u e s e a n e ­

c e s a r i o . 

\ GARAGE PENINSULAR 
MOISÉS V E L A S C O 

K I 

X I 

Jaulas espaciosas :: Venta de aceites, 
grasas, neumáticos de las mejores mar-
: : : : cas y accesorios en general : : : : 

ABONOS, ALQUILER Y REPARACIONES 

\ P O N Z A N O , 27 .—TELEFONO 22-53 J . 
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La electricidad en 
Motor de arranque. 

E L arranque de los motores de e.xpiosión 
de los coches automóviles modernos 

se veíifica por medio de un motor eléctrico 
que, montado convenientemente para trans­
mitir su movimiento al volante del de ex­
plosión, le pone en marcha sin otro esfuer­
zo por parte del conductor que el de opri­
mir con un dedo un pulsador situado sobre 
el tablero o empujar con el pie un in-
ten-uptor. 

El motor eléctrico es de los llamados en 
serie por la disposición respectiva del sis­
tema inductor e inducido, que en este caso 
corresponde a como dijimos refiriéndonos a 
las dinamos, o sea que un extremo del de­
vanado inductor está ligado con una esco­
billa del inducido y la otra escobilla, y el 
otro extremo inductor constituyen los polos 
del aparato. Teniendo como característica 
especial este sistema de motor un par de 
arranque muy elevado, vence fácilmente la 
resistencia de la compresión de la mezcla en 
ios cilindros. 

Su instalación es sencilla: un cable grue­
so que parte de la hatería al interruptor de 
pie y de aquí continúa hasta uno de los 
bordes del motor eléctrico, y el circuito se 
cierra generalmente por la masa metálica 
del coche con el otro polo de la bateria. 
Para que el funcionamiento de este aparato 
resulte eficaz, es importantísimo que la ba­
teria se halle lo más bien, cargada eléctrica­
mente, pues siendo su consumo muy ele­
vado y trabajando a expensas de la batería 
es necesario que ésta tenga acumulada la 
mayor cantidad de energía. Es muy impor­
tante para la conservación de los acumula­
dores no tener en circuito (el pie sobre el 

interruptor) más de veinte segundos se­
guidos el motorcito de arranque, pues como 
la intensidad de la corriente que circula en 
esos momentos es muy elevada (de setenta 
a cien amperes y más) las placas se calien­
tan y doblan fácilmente, dando lugar a po­
sibles circuitos cortos enlie las mismas. 

Los cuidados que requiere este aparato 
son los siguientes: asegurarse de que el 
montaje sea lo más sólido posible, para evi­
tar que al funcionar pudieran deteriorarse 
los dientes del piñón y los del volante; ase­
gurar un perfecto contacto entre el cable 
conductor de la corriente y sus puntos de 
conexión (motor, bateria e interruptor); lim­
piar c im tela de esmeril fino de vez en 
cuando el colector y reponer escobillas 
cuando lo precise, no dejando se hagan de 
masiado cortas, y también engrasar sus ro­
zamientos solamente cuando sea necesario. 

Algunos constructores integran en un 
solo bloque el generador (dinamo) y el re 
ceptor (motor de arranque). Unos utilizan el 
mismo inducido y distintos inductores para 
funcionar igualmente como dinamo que 
como motor, y otros inducidos e inductores 
independientes, funcionando cada grupo 
segt'm su objeto. 

En los tipos como los actuales del Pha-
nard, Fiat y otros, en que el arranque se 
consigue oprimiendo un botón o contacto 
situado en el tablero, un electroimán, cuyo 
circuito eléctrico en derivación con la bate 
ría se cierra al opiimir el referido botón, al 
atraer su armadura cierra a su vez el circui­
to que alimenta al motorcito de arranque. 

La conexión Bendix es el dispositivo me­
cánico que en el eje tienen montado los mo-
torcitos, el cual consta de un usillo por el 
que se desliza, debido a la fuerza centrífuga 
que* actúa sobre él, un piñón que ataca los 
dientes que el volante tiene tal ados en su 

[o»sii[[i y íiEPiiii«[ii D{ siimsts 

S A N T I A G O G A R C Í A 
9, General Alvarez de Castro, 9 

Teléf. 23-19 J. M A D R I D 
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periferia, poniendo el motor en movimien-
y después de haber arrancado como el 

eléctrico para, y de consiguiente cesa la 
[uerza centrifuga que actuaba sobre el pi-
^ón; éste vuelve a su posición primitiva 
'"^pulsado por la acción antagonista a la 
centrifuga de un fuerte resorte espiral mon­
tado en el extremo del eje. 

PEDRO A. IUÁÑEZ, 
PeiiU) mecánico electricista. 

(En los números sucesivos seguiremos 
exponiendo io relativo a los demás apara­
tos eléctricos del automóvil.^ 

S o c i e d a d A n ó n i m a d e l C a r r u a j e 
G e i r n t e : A n t o n i o G . G o i c o c c b e a 

Construcción de Carruajes de tuJo . -Reparac lones . 

M a d r i d . - C A L L E DE ORENSE, NÚM. 1 6 . — T e l é f o n o 17-90 

Una proposición 
El día 23 de agosto fué presentada al se­

ñor Alcalde-Presidente, por el concejal so-
eialista Cordero, una comisión de esta en­
tidad, la cual, con toda clase de respetos, 
pero en un lenguaje claro y enérgico, ex­
puso a la Alcaldía lo urgente que es orga­
nizar la circnlttaón en esta capital. 

De lo mucho que en dicha entrevista se 
liabló (pues duró,como excepción,cuarenta 
y cinco minutos), fué que para organizar 
dicha circulación, nunca se han asesorado 
de ios técnicos, y como «La Velocidad» 
Cree que no hay otra solución, propuso ai 
Alcalde se constituya una Comisión per-
'nanente, compuesta de profesionales y en 
contacto continuo con la Alcaldía, subsane 

todas las faltas que en la circulación se ob­
servasen. 

Sin que seamos por esto optimistas, 
creemos que hemos empezado una labor 
que nos ha de beneficiar mucho a la clase 
que representamos, y más contando con el 
apoyo de varios señores concejales y muy 
en particular el actual inspector de carrua­
jes Sr. Cubero. 

Esta Comisión, que la forman por la Di­
rectiva los compañeros Ugarte y Boj, y por 
la General los compañeros .Ángel Martín y 
Casajús, se han comprometido presentar al 
Alcalde para el 1 de septiembre tui proyec­
to de bando que empiece a organizar la 
circulación, debemos hacer constar que en 
todas nuestras reuniones y visitas que ha­
cemos nos acompañó el compañero Eduar­
do Alvarez. 

LA C0.MISIÓN. 

Modos de mal-decir. 
El chófer. 

PAKEcií el título de una fábula, y es un 
barbarismo. En efecto, si chófer es la 

castellanizacíón del francés chauffeur, y en 
francés no hay palabras graves, es eviden­
te que debe decirse chófer y no chófer, aun-
qtie esta bárbara dicción haya aparecido 
muchas veces en la cailelera de im teatro. 
El plural, por supuesto, será choferes, y de 
ninguna manera chóferes. 

Pero mejor sería no decir chófer ni cho­
fer, esto sería lo discreto, porque r/'í////7¡?//r 
quiere decir al pie de la letra calentador, 
el que atiza el fuego, el fogonero, y como 
el conductor de un atitomóvil uo cafiema 

witER MECJMico GE jflSE DEL MORAL 
R E P A R A C I Ó N D E T O D A C L A S E D E C O C H E S E S P E C I A L I D A D 

— E N TRABAJOS DE T O R N O Y P I E Z A S DE RECAMBIO — 

HermosMIa, 30. Tel. S. 
V e n t a s d e lubr i f i can tes . E s e n c i a s . G o m a s d e t o d a s clases y a c c e s o r i o s 

~~— en g e n e r a l 



T o l é f o n o J . 

U c e i t e s , G r a s a s , 

T í e u m á t i c o s 

d e t a s m e l o r e s m a r c a s -

a c c e s o r i o s , J a u t a s 

i n d e f i e n d i e n í e s 

Tovtanu, 17 

T a í t e ' c e C a r r u a l e s u A u t o m c u i t e s l 

de \ 

Ceiestíno Pérez 
u Trancísco C. Kuízi 

Constmcción u reparación de toda 
cíase de carroseñas, coches u medas 

Rodríguez San Pedro, número 21 
leíélono 11-79 J.—Madrid 

^''llllllllllllllllllllllllllllllllllllli 
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"ada, sino que guia, sería mejor designarle 
con el nombre de aiitüiiiotoristii, que es el 
"íiie propiamente corresponde al motorista 
de automóvil, ya que se llaman con entera 
P'opiedad motoristas de aviación los que 
"lítnejan el motor de los aviones. Algunos 
buenos escritores e.\tranjei-os, especialmen-
•̂e italianos, usan ya dicha palabra sin pro­
testa de los «doctos». 

••'Stos datos se los transmito a todos tnis 
coinpaiieros, para que mediten-sobre ello, 
y verán cuan más propio sci'ía leer en: la 
portada de nuestras cartillas el siguiente 

' título: «La Velocidad», Sociedad de resis-
• ^eiicia de autoniotoristas y aspirantes, «que 
•'lio el de calentadores-O aspirantes a'cálen-
• tador». 

JOAQUÍN CAS.AJÚS. 

Todos l o s t r a b a j a d o r e s d e la t i e r r a s o u ne­

c e s a r i o s a t o d a f a m i l i a o b r e r a . S ó l o e l o b r e ­

ro s o b r e v i v i r á e n la r a z a h u m a n a . 

MIGUEL SALVA 
Áh'ica, y víctima de una agresión de 

los moros, ha muerto Aliguel Salva, 
cuando conducía tui coche a las órdenes 
del coronel Lasquety 

Lra compañero ntiestio y pertenecía a 
esta organización. 

;;, Al recibir la noticia de su muerte no po­
demos por menos de sentir una profunda 
indignación contra aquellos que fueron 
causantes de su caída. 

Y al mismo tiempo queremos expresar 
4ue no son tan culpables los rífenos, que 

«segaron su vida, como aquellos otros hon)-
hres que, desechando escrúpulos de con­

ciencia, arrastran a esa loca aventura, ¡lena 
de inútiles sacrificios, a lo más fuerte y más 
Oorido de nuestra raza. 

Saivá ha mueito sin gestos heroicos, 
pero ha muerto en el ctmiplimiento de su 
deber. 

El dolor que sentimos por la pírdidadel 
amigo y compañero nos trae a la memoria 
el fondo del artículo qtie en contra de la 
guerra se^ publicó en nuestro pei'iodico el 
mes pasado. 

Y este es el caso en donde la realidad se 
manifiesta sangrante ella sola. 

.Vosotros protestamos de todo corazón 
contra el asesinato del que' fué victiuia 
nuestro compañero, y contra todos aquellos 
que, sin escuchar la voz del pueblo, nos 
conducen en un desenfreno de ambiciones 
a la ruina y a la mtíerte. 

Y con nuestro dolor, \i\ya. nuestra coro­
na de siemprevivas al recuerdo del amigo 
perdido y desgraciado compañero, como 
igualmente enviamos a su familia el leal 
sentimiento de la .Asociación. 

NOTA. El compañero S e v e r i a n o R o b l e s 
se ofrece p:u;i toda clase de re|)arac¡ones en auto­
móviles y maquinaria en general. 

Prontitud \' economía en los trabajos. 
Precios especiales ¡jara los cliduffetirs. 

G a r a g e d e S a n r i g o b e r t o . 

Trafalgar, 3 . Teléfono J-344.—Madrid. 

L o s o b r e r o s q u e no l u c h a n p o r s u i n s t r u c ­
c i ó n y su m e j o r a m i e n t o , s o n e n e m i g o s d e 

s i m i s m o . 

Ucamuiadores - Binamos - Magnetos 
— - — • • — ——' ' • s 

Perfección y garantía de toda clase de trabajos de electricidad 
P O N Z A N O , 12 ¡ 

file:///i/ya


Garage Continental 
D E 

JUAN ClORDIA 
Concesionario de los Automóviles ELIZALDE 

Garage y Talleres: MARINA, 4. Tel. 909 

SAN SEBASTIÁN 

Baltasar Sanrigoberto 
Agente de la Fábrica s . A. CAUTCHOUC INDUSTRIAL 

(SUCESORES DE R. CATÍN) 

S e c c i ó n d e A u t o m ó v i l 

G a r a g e y t a l l e r e s : C a l l e d e Tra fa lgar , 3 
T E L E F O N O J . 3 4 4 . 

Automóviles y ciclos.—Accesorios en general.—Al­
quiler de Automóviles en abono o servicios sueltos. 
Compra, venta y cambio de Cámaras y Cubiertas. 

Reparación de las mismas. 

Galle de Manuel Silvela, núm. 16.-MADRID.-TeléfonoJ.417 
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Algunos datos de la industria 

automovilista en Norte América.. 

VE i N T i c i N x o años ha, el coche sin caba­
llos figuraba entre las curiosidades 

que exkibía el circo Barnum & Baile}'; aho-
•'a constituye el objeto más familiar en 
nuestras vias. 

Hace veinte años que se inició la fabri­
cación de automóviles como negocio pe­
queño e incierto; hoy es la segunda de las 
industrias manufactureras de los Estados 
Unidos. Ochenta y siete de las 131 fábricas 
de automóviles del pais, con mucho las más 
poderosas, están situadas en los estados de 
Michigan, Indiana, Ohio e Illinois. Detroit 
es el centro de esta industria, y Michigan 
produce el 80 por 100 de los automóviles 
usados en los Estados Unidos y el 70 por 
loo de los automóviles usados en todo el 
mundo. Otras ciudades producían los me­
jores coches, pero la «ciudad del motor» 
las sobrepasó cuando un capitalista de De­
troit iníluyó con cierto individuo del estado 
de Michigan para que se trasladara a dicha 
ciudad e instalara alli la primera fábrica 
importante de los Estados Unidos para la 
manufactura de coche.j de gasolina. 

Este capitalista fué S. L. Smith. El hom­
bre de Michigan fué R. E. Olds. 

Olds había comprado, en 1885, acciones 
en el taller de automóviles de su padre, en 
Lánsing, Michigan, con dinero ganado en 
sus vacaciones en la época en que asistía 
a la escuela superior de Lánsing. En el oto­
ño del año siguiente construyó un carruaje 
sin caballos, impulsado por vapor-generado 
Con gasolina. Sucediéronse luego diez años 
de experimentos intermitentes, hasta que el 
motor d e gasolina quedó definitivamente 
adoptado e n 1894. En 1896, Mr. E. W. Spa-
rrow, hombre opulento de Lánsing, se in­
teresó en las posibilidades del coche sin ca­
ballos que Olds manejaba diariamente en 
las calles de la ciudad, y consiguió que 
S. 1^. Smith, antigtio residente de Lánsing, 

y Henry Russel, potentado de Detroit, in­
virtieran dinero en esta empresa, quedando 
así formada la Olds Motor Vehicle Compa-
n\' con un capital activo de 5.000 dólares. 

La Agencia Nueva York-Ohío. 

R. M. Owen había estado vendiendo los 
ntiinhonts de Olds en Cleveland, asociado 
hasta cierto punto con Roy Rainey. Ambos 
se hallaban en la exposición de Nueva York. 
Antes de que terminara, fué Rainey a bus­
car a Olds y pedirle la exclusiva de la ven­
ta en Nueva York. Redactaron el conti-ato 
con una orden por quinientos runaboiits; 
pero antes de firmarla, observó Mr. Olds. 
«Naturalmente esto no me incumbe; pero 
si fuera usted firmaría la orden por mil 
ritnabnuts. Esto asombraría al público y le 
haría fijarse en nuestros modelos!» Mr. Rai­
ney replicó; «Creo que tiene u.sted i-azón. 
Hágala por mil». 

Mr. Olds regresó satisfecho a Detroit. 
Sabía que si su automóvil se vendía en 
Nueva York lloverían pedidos de todas 
partes. Las tretas de Rainey para atraer la 
atención del público en Nueva York cons­
tituirían una largA historia; entre ellas, ha­
cerse arrestar por excesiva velocidad en la 
Quinta Avenida y atropellar a un guardia 
de policía en bicicleta. El resultado neto fué 
que se vendieron 750 riinabonis aquel año 
en Nueva York. Realizáronse las expecta­
tivas de Mr. Olds. La gente formaba cola 
para comprar los coches. Dinero y pedidos 
afiuían de todas partes de los Estados Uni­
dos. La demanda aumentaba constante­
mente. En 1903 se fabricaron y vendieron 
4.000 automóviles de este diseño. 

1.a entrada de Henry Ford. 

Es imposible determinar hasta qué pun­
to infiuyó el éxito del ruuabaut de Olds en 
la fortuna de Henry Ford; pero es induda-
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ble que tuvo considerable efecto en sus de­
cisiones. 

En su piimera juventud, cuando traba­
jaba Ford en la granja de su padre en los 
alrededores de Detroit, liabia fabricado un 
automiivil utilizando partes de un viejo ca­
rruaje, y un pequeño motor de vapoi'. Más 
tarde, empleado en la Edison llkiminating 
Company, dedicaba todas sus horas libres 
a construir, por vía de ensayo, coches de 
gasolina. Por aquel tiempo reunió el ex al­
calde XVilliam C. Maybury una pequeña 
junta de industriales, y se formó la Detroit 
-Automobile Company. Todo el capital se 
gastó, sin embargo, en experimentos, y la 
compañía se disolvió. En seguida se esta­
bleció la Henry P'ord Motor Company; pero 
el mismo Ford vendió sus acciones en 1902 
y abrió un taller independiente para conti­
nuar sus experimentos. Visitaba entonces 
a menudo la instalación de (Jlds, e induda­
blemente el éxito de esta empresa estimuló 
sus esfuerzos. En junio de 1903 fué cuan­
do se organizó la actual Ford Motor Com­
pany, asumiendo Ford y Malcolmson la 
mayor parte de las acciones en compensa­
ción por el capital que habían empleado en 
los trabajos de experimentación. Otra serie 
de acciones fué u poder de los hermanos 
Dodge, quienes instalaron una fábrica para 
la mantifactura de los primeros motores 
l-"orJ. l'vU 190J la Ford Motor Company 
vendió 672 automóviles; pero la gran de­
manda de los (Jldsmobíles de 650 dólares 
inlluyó probablemente para que Ford se 
decidiei'a poi- la fabricación de coches ba­
ratos, aun ctiando había comenzado lan­
zando al mercado automó\'iles de alto pre­
cio. Los acontecimientos conspiraron para 
que esta decisión resultara extraoi'dinaria-
mente lucrativa. Cinco años más tarde la 
comp>añia había llegado a fabiicary vender 
más de diez mil automóviles por año. Y el 
año 1920 se manufacturaron más de un 
millón de coches v camiones Ford. 

C o m p r a d n e u m á t i c o s «Nacional» y a g r a d e ­
c e r é i s e l c o n s e j o . 

noticias. 
Nuestro compañero Raimundo Herrero 

ha pasado por el doloroso trance de perder 
a su hijita de cinco años de edad, que mu­
rió el día I 2 del actual. 

Sepan el amigo .Herreía y su familia, qi^e 
en su hondo dolor les aconipañamos cpn 
toda el alma. 

Señores Industriales 
N O O L V I D E N q u e nues t ro s 

lec tores apoyan a qu i enes a n u n ­

cian en n u e s t r o pe r iód i co . 

N O O L V I D E N q u e la m a y o r 

venta , la expans ión d e sus o p e ­

rac iones y el a u m e n t o d e su 

cl ientela c o n s u m i d o r a t ienen es­

t r echa vinculación con nues t ra ' 

p r o p a g a n d a . 

N O O L V I D E N q u e es te pe r ió ­

dico r e p r e s e n t a a c e n t e n a r e s d e 

au tomovi l i s tas asoc iados a «La 

V e l o c i d a d » . 

N O O L V I D E N q u e cada u n o 

de sus l ec to res maneja diaria­

m e n t e un au tomóvi l . 

N O O L V I D E N q u e somos leí­

d o s p o r millares d e pe r sonas 

q u e d i rec ta o i n d i r e c t a m e n t e 

viven del au tomov i l i smo . 

DIONISIO LÁZARO 
Pintor heráldico 

S A N T A ENGRACIA, 60 
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N O T A D E P R E C I O S de varios de los 

artículos que expende la Cooperativa 

Socialista en los seis establecimien­

tos que tiene instalados en Libertad, 

26; Palencia, 5; Arganzuela, 1; Martí­

nez Campos, 1; Juan Pantoja, 1, 3 ' Pi­

lar de Zaragoza, 41. 

I:!ÍS 

corriente de pago en la entidad a que pe i ie -
necen. 

—Estos precios están sujetos a la alteración 
del mercado; por tanto, pueden oscilar en más o 
en menos de los que se anuncian. 

N o ' t i r e s ni r o m p a s e s t a r e v i s t a . C u a n d o l a 
h a y a s l e í d o e n t r é g a s e l a a i m c o m p a ñ e r o 

d e of ic io . 

Vino de la tierra, los .16 litros . 8 , 50 . 
Ídem de Arganda, de las bodegas Los Mal­

v a r e s . . . . . . . . . . , 9 
ídem de Valdepeñas 10 
Aceite fino, litro , . . . . 
Azúcar molida, kilo — 
ídem de cuadradillo — 
ídem de pilón Habana ^ ' 60 
Arroz Bomba, 1,10 y '•̂ '̂  
ídem amonquili, 0 .90 y . . . . i 
Bacalao Escocia • 3 5 ° 
ídem Islandia : 3 
ídem escociado — 
Café Puerto Rico, Caracoldlo y Moka 7 , 7 ° 
Achicoria, paquete de 100 gramos 0 ,30 

Chocolate de la Casa y otras marcas: el de 
I , a 0 ,95; el de 1,25, a i , J O ; el de 1,50, a . 
1,45; el de 2, a 1,90 la libra. 

Garbanzos, el kilo desde 0 ,90 a 2 

Judías del Barco, el kilo 1.50 
ídem de León >.40 
ídem valencianas 
ídem encarnadas, a 1.20 y 
ídem pintas, a i y 
Mantequilla de vacas, los 100 gramos . . , 
Harina de trigo, kilo ." i 
ídem lacteada — 
Leche condensada —. 
Jabón pinta, de la Casa de .Salgado y Com­

pañía • — 
ídem de La Iberia y La Madrileña — 

Sopas, tocino, embutidos, tomate, pimientos, me­
locotones, salmón, calamares, sardinas de todas 
las clases, vinos generosos, coñacs, aguardien­
tes y demás artículos propios de estos estable-

• cimientos. 

N o t a s i m p o r t a n t e s . — A todos los asociados 
a esta entidad se les hará una bonificación de un 
3 por 100 en el acto de hacer las compras con la ' 
presentación del «carnet.*, siempre que estén al 

1,10 1 

0.55 ' 

Mviso importante 
Habiéndose cambiado de'dómicilio ¡os compa­

ñeros que se indican en la siguiente relación sin 
habe.r .mandado líis nuevas señas a la Sociedad, y 
por tanto no pueden cotizar, perdiendo, con arre-
glp al Reglamento, sus dereciios, esta Junta direc­
tiva ruega a los asociados qué conozcan a! estos 
camaradas se lo adviertan, y comuniquen con la 
mayor urgencia a la Directiva el domicilio que tie­
nen en la actualidad. 

Los compañeros que están en esas condiciones 
son los siguientes: 

Manuel Martínez Pinto. 
Federico Pí López. 
Manuel Ortiz Alvarez. 
Antonio Rodríguez. 
Félix Cotolín. 
Eduardo Rósentela. 
Damián Justo. ' 
José Leopoldo Cardoso. , 
Juan Coronado. 
i^ermín Roldan País. 
L j í s Mucienes González. 
Guillermo Filióla González. 
Francisco Mcnéndez. 
Manuel Rey. 
César Augusto Molar. 
Marcial García. 
Luis García Monedero. 
Ramiro Picos González. 
Vicente Carot Ferrer. 

O b r a s d e n u e s t r o c o m p a ñ e r o Á n g e l 

M a r t i n y M a r t i n 

.Se hall-^n a la venta en nuestro Centro social, 
dedicando nuestro amigo el 25 por 100 del bene­
ficio de la venta para la Comisión de propaganda. 

«Voluntad», comedia dramático-social en un 
acto, dividido en tres cuadros. Premiada en un con­
curso literario. Una ptseta.j 

«Cosas de! mundo», boceto de comedia en un 
acto. Una peseta. 

< La nobleza», comedia en tres actos y en prosa, 
con una carta-prólogo de B. Pérez Galdós. Dos 
pesetas. 

«En vidija», monólogo. Cincuenta céntimos. 
Ángel Martín se [jropone en breve hacer una 

nueva edición de sus demás obras agotadas: 
«Locura forzosa», juguete cómico. 
cEl amor salva», paso de comedia. 
«Etelvina», novela. 
«Sin trabajo», monólogo. 

Imprehta . a r t í s t i c a . -S.-ÍEZ H líR.M .-VNOS.—Noutk, 21, 
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FORD VELOCIDADES 
Sobre su Ford, adapte lo que le falta, 

UN A P A R A T O 

" S I N P A R ' ' 
C U A T R O v e l o c i d a d e s y u n p u n t o m u e r t o 

Para pedidos, informes y colocación de este aparato dirigirse al Agente 

exclusivo para toda Bspaña: 

URBANO GÁNDARA 
Plaza de España, 6. Teléfono 30 07M« 

M A D R I D 

GARAGE BILBAO 
Alcántara, 5, duplicado.—Teléfono 2-38 S. 

Gran almacén de accesorios para autos y ciclos 
Venta de neumáticos, aceites, grasas consistentes, 
ca rburo 'y gasolina.—Alquiler de departamentos 
independientes para resguardo de automóviles. 

Vestuarios para aport. Taller para reparaciones 
LOS ACCESORIOS SE SIRVEX A DOMICILIO 

ANTONIO S A N C H O 
A l m a c é n de n e u m á t i c o s de l a s m e j o r e s m a r c a s 

Lagasca, 55. Teléfono 405 S. MADRID 

f 


