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Il Circuito de San Sebastian

Divo, vencedor del Gran Premio de Velocidad

El Delage vencedor en plena marcha.—En el circulo, Divo, formidable corredor francés.
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Por tercera vez se ha corrido en San
Sebaslian la Gran Semana Automovi-
lista, organizada, com en anos anferio-
res, por la presligiosa entidad Real
Automéyvil Club de Guiphzeoa, La or-
ganizoeion ha sido tan perfecta, que
ha consliluido un gran éxito para la
indicada entidad, que puso todos sus
enlusinsmos para que la Gran Semana
aulomovilista donostiarra, tan conside-
rada en el exlranjero, no desmereciera
de las mds famosas que se celebren y
organicen, Labor grande es la realiza-
da por los simpilicos y entusiastas que
componen la Direcliva del R, A, C. de
(r., organizadores de esta magna mani-
festacién automovilista, merecedores
del aplauso de los amantes del motor
y de Espafia enlera, que no sabrd re-
galedrselos a los que con un trabajo
noble y desinteresado han sabido po-
ner lan alto el pabellén espaifiol.

Los pequeinos aulociclos fueron es-
fe ano los que iniciaron la Gran Sema-
na, seguido del famoso Gran Premio
de Velocidad, cerrando con broche de
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oro el lercer circuito,
de lurismo.

El primer circuito de San Sebas-
tian tuvo lugar en el afo de 1024, y
comprendia seis pruebas: Gran Carre-
ra de mofos, premio de sidecars, prue-
ba de auloeciclos y los grandes premios
de voituretles, turismo y de San Se-
bastidn, i

En la gran carréra de motos vencid
Landa, aue cubrié los 450 kilémetros
de recorrido a la media horaria de 90
kilomelros.

En el premio de sidecars gand Nan-
re, que hizo los 270 kilémelros de tra-
veeto a una media de 73,800 kil6me-
fros.

En el gran premio de aulociclos ga-
no Palazén lg calegoria de 750 e¢. e.,
los 461.500 kilémelros, a una media de
76,350 kilémelros, v Bueno la de 1.100
cenlimelros eubicos, a una media de
82 kilomelros.

El gran premio de
ganado por De L'Epée,
l6melros, a una media
lometros.

la gran prueba

voituretles fué
los BR7T.895 ki-
de 85,058 ki-

Carreras de Autociclos.—

Salida de los corredores,
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turismo dié Ia
a una media de

El gran premio de
victoria a Satraslegui,

86,667 kildmetros los 106.500 Kilome-
[ros; Marlin, a una media de 91,368;

Dubonnet, a una media de 91,650, Ven-
cedores en las eategorias primera, se-

gunda y cuarla, En la lercera no se cla-

silicé corredor alguno,

Dubonnet dié la vuella mas rdpida
en 9 m. y 26 s

En el Gran Premio de San Sebas-
lidn gand Guyol, los 443,750 Kkiléme-
lros, a una media de 93,773 kildomelros.

El segundo circuito se corrié el pa-
sado afio. Comprendid s6ly los gran-
des premios de molos, lurismo y San
Sebastidn,

En molos gand Mare, a una media
de R?,[}gﬂ kilbmelros; Maleos, a una
media de 84055 kilémetros; Fuenles,
a una media de 75,629 i(ifOIlI(‘[lOH en
las lres calegorias.

En el gran premio de lurismo, pri-
mera calegoria,- vencidé Leblane, a una
media de 82,600 kilémelros: Sailer, a
ung media de 80,650, en segunda ca-
tegoria; Matthis, en 3 h., 41. m., 17 s.
y 2/10 los 319,300 kilémelros, en ter-
cera categorfa; Laly, a una media de
84,130, en cuarla; Courcelles, a una
media de 86,460, en la auinla, v Garl-
ner, en sexta.

El Gran Premio de San.
dié el Iriunfo g Seagavre,
dia de 103,190 Kkilonmelros.

La vuelta mas rdpida la dié Conslan-
lini, en 8 m., 15 5§ v 2/5.

EL CIRCUITO

El circuilo mide 17.815 melros, y
su frazado responde perfeclamenle a
la topografia del pais

Su recorrido no permite obtener las
fantdsticas velocidades que se consi-
ouen en olros circuifos. Las caracle-
risticas del de Lasarle exigen de los
conductores un niiximo de pericia vy
serenidad que no precisarian en lan
allo grado de (ratarse de olros reco-
rridos.

Su siftuacién, en cambio, merece ca-
lificarse de privilegiada., TLas [ribunas
estdn emplazadas a nueve kilémelros

Sebaslian
a una. me-
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MADRID AUTOMOVIL

de! San Sebastidn, y, como es sabido,
la capital guipuzcoana dista sélo 20
kilémelros de la frontera,

Los cuatro primeros kildémetros de
carrelera marchan paralelos al rio
Oria, hasta llegar a Buzcardo, en don-
de se toma una recla, cuya longilud
es aproximadamente de un Kkilometro,
y une la carrelera de Andoain con la
calle del mismo nombre, que gueda a
la derecha,

En direccién opuesla, o sea por la
carrelera de Hernani, se sigue hasla
dicha villa (kilémetro undécimo), don-
de dejan los corredores a mano dere-
cha la carretera a San Sebastidn por
Astigarraga, regresando a Lasarle por
Loretoki y eruzando la linea del ferro-
carril de Bilbao,

Las diversas modificaciones inlrodu-
cidas en el circuito para esle ano han
lenido un coste de alrededor de un
millon de pesetas.

El servicio de orden, aparte del pres-
lado por los militares, que se mostra-
ron incansables, eslaba encomendado
a unos 70 comisarios, distribuidos con-
venjenlemente por todo el circuito, y
el servicio sanitario, muy bien insta-
lado y servido en diferenles parles del
‘recorrido,

El euadro de affichage fué coloca-
do frente a las ftribunas. En el cenlro
de las tribunas eslaba instalada la tri-
buna regia,

Cronomefraron la carrera los crono-

melradores oficiales del R, A. C. E.,
que con valor esloico vimos durante
los dias de carreras clavados en sus
puestos, atentos sélo al lic-tac de sus
cronémelros, y que con gran rapidez,
apenas habian pasado los coches, y
cuando los liempos empleados aun no-
habian aparecido en los cuadros de
affichage, ya nos comunicaban, por bo-
ca del incansable y formidable spea-
ker Balanzalegui, la velocidad media
de la vuella, la media en los dos ki-
lémelros anteriores a las tribunas y
los records establecidos.

Toda la Real familia dié con su pre-
sencia gran realce a esba gran mani-
feslacidon deportiva.

El Gran premio 0e Autociclos.-Dia 17

Dos horas antes de dar comienzo la
carrera, la ‘animacién era extraordi-
naria en las tribunas y en los sitios
mis estralégicos del circuito. Media
hora antes de dar principio a la prue-
ba ya sen encuentran casi lodos los co-
ches que habian de tomar parle en
ella.

A las nueve y media en punlo salio
a recorrer el circuilo el coche piloto,
ocupado por el Principe de Asturias,
el presidenle del R. A, C., Sr. Rezo-
la, y el Sr. San Gil, comisario ge-
neral.

De los 21 coches inscrilos para esla
prueba sélo Lomaron parle 16, que fue-
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romn:

Senechal I, J. Paul

S. A, R A I, Segovia.

Amilear, Palacios.

Salmson I, Leblanec.

Hisparco I, Sierra.

A. S. 1, Arteche.

S. A, R. A, II, Marandel .

Salmson II, Casse.

Hisparco II, Manchén.

Az S 11, Brice.

Hisparco IIT, Uribesalgo.

Hisparco 1V, Fuentes.

¥, 0. D., Berthe.

F. O. D. I, Beneditti.

Austin, Zubiaga.

5 O B I s S

Los retirados fueron los dos Che-
nard, el Amilear, de Colmenares, v un
F. 0. D. La Casa Amilcar retiré su
equipo, y Palacios corrié particular-
mente con un coche de esta marca,

A las diez en punto tomaron la sali-
da los coches; a los pocos minulos
anunciaron la presencia por las lribu-
nas de Case, que con su Salmson se
puso en cabeza, seguido de Leblanc.
Estos pasaron frente a las fribunas a
un gran tren. Detrds, algo distancia-
dos, pasaron Palacios, Mirandet, Uri-
besalgo, Zubiaga y Manchén; en esla
primera vuelta Case y Leblanc alcan-
zaron una velocidad media de 104 ki-
l16melros a la hora, En la segunda vuel-
la, Oscar y Case siguieron marchando
unidos, signiéndoles el Amilcar de Pa

Case, vencedor con Salmson del Gran Premio de Autociclos.
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CIRCUITO DECLASARTE

Primera Carrera AUTOCICLOS 17 septiembre 1925

Recorrido, 531 kildmetros

Categoria B.—(Hasta 1.100 cfs. de cubicacion total).

1.° SALMSON. Conductor CASSE En & h. 36 m. 10 s.
2.° Hisparco. > Uribesalgo En 6 h. 5 m. 89 s. 2(10.
3.° 8. a.r. a. » Marandet En 6 h. 6 m. 87 s. 4110.
4.° Hisparco. » Fuentes En 6 h. 51 m. 35 s. 15.
Categoria A.—(Hasta 750 cts. de cubicacion fotal).
1.2 AUSTIN Conductor ZUBIAGA En 6 h. 48 m. 43 s. 1}5.
Segunda Carrera GRAN PREMIO VELOCIDAD 19 septiembre 01925
. Recorrido 708 kilometros
|| 1. DELAGE Conductor DIVO En 5 h. 46 m. 1 s. 16|10
i 2.° Delage » Benoist En 5 h. 55 m. 43 s.
3.9 Delage » Thomas En 5 h. 86 m. 26 s. 1|5
4.° Bugatti » P. de Vizcaya En6h.1 m.48s.
5.° Bugatti > F. de Vizcaya En6h. 18 m. 39 s. 4{10
Tercera Carrera TURISMO 20 septiembre 1925
Clasificacion gereral
1. BALLOT. Conductor BUCK 2.° BUGATTI. Conductor SABIPA

| Todos con SETE IT.T.
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MADRID AUTOMOVIL

lacios, seguido del reslo de los parli-
cipantes. En la vuella tercera, Case
dié la vuoelta mds rdpida a 1056 kild-
melros la media,

En eslas fres primeras vuellas los
dos Salmson emplearon 31 m. y 18 s
Oscar adelanlé a Case, yendo a una
velocidad fantgsliea, logrando arreba-
tar a ésle el record de la vuella, a
una velocidad de 106,500 kilémelros
por hora. Poco disfruld Osear el pri-
mer pueslo, pues al poco liempo Case
se PIiso en cabeza, Oscar va en segun-
do lugar hasia la vuella duodéeima, en
que voled. Con la relivada del Salm-
son de Osear, por accidenle, perdid
en interés la carrera,

Después de lo ocurrido a Leblane
sigue delanle Zubillaga en serie,

En la vigésima vuelta Fuenles llega
a la tribuna del Jurado sin neumdtico
y con una rueda deleriorada. A par-
tir de este momenlo la earrera es pro-
diga en incidentes de fodas eclases,
aforlunadamente sin importanecia; pe-
ro que revelan la dureza de la com-
pelicién, debida mds que al circuilo,
que ya es baslanle conocido, a la cla-
se y calidad de los concurrenles.

A la vuelta 22 Palacios le sigue a
Cose, aunque éste le lleva una gran
venlaja. Después, Uribesalgo, Maran-
det y olros.

Se relird Segovia por accidente. Uri-
besalgo aprovisiono a la vuella 24 Es-
te momento lo aprovecha Marandela
para pasarle. Erice relirase por rolu-
a del tubo de gasolina.

Ya en las postrimerias de la com-
peticion  quedaron pocos corredores.
Case, cn cabeza, se considerd vence-
dor.

Al fin, como era de esperar, Case
ferminé el circuilo. Su llegada o la
tribuna fué premiada con una impo-
nente ovacién, siendo felicitado por el
Principe de Asturias.

La clasificacion general de las 30
vuellas que comprendian la prueba fué
la siguienle:

1. Case (Salmson), en 5 h., 36 n.
] s

2. Uribesalgo (Hisparco), en 6 h.,
DM,y 89s:

3.2 Marandel (S. A, R. A.), en Gh,,
6 m. y b7 s
4.0 Zubiaga (Auslin), en 6 h., 43 m.
B3S;

5.9 Fuentes (Hispareo), en 6 b,
ol m. y 53 s.

6.° Arteche (A, S. ), en 7 h., 22 m.
y &7 s.

7.0 Berlhe (Sénéchal), en 7 h., 36 m.
v 12 s

ey

Gran premio de Velocidad.—Dia 19

La prueba que méds inlerés ofrecia
fué la corrida el dia 19, denominada
Gran Premio de Velocidad, acudiendo
un numerosisimo publico.

Esla carrera desperld un enorme in-
terés, y para presenciarla llegaron infi-
nidad de aficionados de toda la Penin-
sula.

Esta famosa prueba ha servido para
poner g la vista del mundo enlero
cudnlo vale y edmo merece Espana co-
locarse junto a las naciones que mis
alardean de llevar a cabo cualquier
empresa con la mas completa perfec-
cion. Su resultado, lan salisfaclorio en
lodos los érdenes, es un gran limbre
de gloria para sus organizadores, para
San Sebastian y para Espana,

verrd el circuitlo el Rey, y a las nue-
ve en punto comienza la prueba toman-
do parte los coches siguienies:

Delage I (Divo).

Graf-S. P. (Graf).

Sunbeam (Massetti).

Eldridge Special (Eldridge).

Bugalli T (Constanlini).
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Delage II (Benoist).
Bugatti II (Goux).

Delage IIT (Torchy).’
Bugatti III (P. de Vizcaya).
Delage 1V (Thomas).
Bugalli IV (F. de Vizcaya).

Bugatti VI (Fauchet).
Bugatti VII (Lehoux).

En la primera vuella pasé en cabe-
za por las lribunas el Delage de Divo;
delrds, y a poea dislancia, Conslantli-
ni, con Bugalli. El -corredor Goux
aprovisiona, En lg primera vuella se
invirlieron 8 m., 49 s., a una veloci-
dad media de 120,430 kilémelros,

En la segunda vuelia no hay varia-
ciom, y en la tercera siguen a la cabe-
za Divo, Massetlti y Benoisl, y un po-
co distanciado, Thomas, y después,
Conslantini y Torchy, seguidos de cer-
ca por los hermanos Vizeaya. Se anun-
cia en esle momento la relirada de El-
dridge, por averia, Anies de terminar
esla vuella Benoisl pasa a Masselli.

En la cuarla vuelta siguen conser-
vando sug primeros puestos Divo y
Benoist, sin que se allere el orden has-
fa la vuella nim. 13. En esla vuelta in-
vierte Benoist 8 m., 17 s, 2/5, 0 sea a la
velocidad media de 128 kilémelros.

En la vuella 17 se soslienen a la ca-
beza Divo y Benoisl, seguidos de P.
Vizeaya y F. Vizcaya.

En la vyuelta 19 no hay modificacion
esencial. Divo y Benoist se delienen pa-
ra aprovisionarse, y el ultimo para
cambiar una de las ruedas [raseras del
coche. Por esla razén Thomas se ade-
lanta, v Divo se queda en el aprovisio-
namienlo, y lo reemplaza en el volanle
Morel, el cual no consigue poner el
coche en marcha rédpidamente.

El altavoz anuncia que Torchy ha fa-
llecido. El infortunado piloto del De-
lages se despistéd al inlenlar pasar a
Masselli, que iba a una velocidad de
mas de 120 kilémelros por hora, cho-

Carrera’de Velocidad,—Salida de los participantes.—Divo en plena’carrera.
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'El «Bugattis deFernandd de Vizeaya enjun peligroso viraje,

cando contra un drbol, aue derribé,
nquedando el eorredor con la eabeza ho-
rriblementle deslrozada.

En esta vuella Benoisl va a la eqhe-
za, v a unos cien melros delras, Mo-
rel. Siguen Thomas, Masselli, P. Viz-
caya, F. Vizeaya v Lehoux.

De la vuella 20 a Ia 30 no hay acon-
lecimienlo imporltante, Unicamenle la
retirada de Masselli en el Kkildmelro
32, por rolura de dos luercas de la di-
receion.

La lucha sigue empenada en los dos
primeros puestos, porque More] no se
deja ganar el lerreno por Benoist,

En la vuelta 27 Constantini batio el
record de fodas lag vuellas del aclual
v del pasado cirenilo, desarrollando
una velocidad de 131,148 kilomelros,
Conslantini se supera ain m:as en la
vieulla 28, en la que hace una veloei-
dad de 137 kildmelros,

La ovacién que se fributa al enorme
corredor de la Casa Bugalli es gran-
diosa, mds leniendo en cuenla que sn
acluacion es de lag que mds han entu-
sjasmado al numeroso piblico de las
lribunas.

En la vuelta 20 Morel cede el volan-
le a Divo.

En la vuella 30 Benoist se deliene
para aprovisionarse, y Divo se pone a
la eabeza, En esta vuelta el coche de
Conslantini sufre una averia que le
obliga a relirarse de la carrera. En el
accidenle no sufrié dafo alguno,

Esta relirada aquilé ya inlerés a la
carrera, pues Constantini hasta ese mo-
menlo didé la nota mis emocionante de
la earrera y demoslrd cumplidamente
su gran maesiria como conductor,

Los pocos corredores gue quedan en
la ultima vuoella dieron ésta, ferminan-
do primero Divo; después, Benoisl, y
por esle orden Thomas, Pedro de Viz-
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Constantini que, con Bugatti, batid el record
de Ja wuelta mis rapida enla carrera de ve-
locidad

MADRID AUTOMOVIL

Dive gon Delage v Lehoux con «Bugattis en un momento de la, proeba,

cave, Fernando de Vizeaya, Goux v
Lehoux,

La clasilicacidn general did los si-
guienles resullados:

.o Divo (Delage), que cubrio los TOR
kildmelros del recorrido en 5 ho, 45 m.,
a una velogidad medin de 125,149 kilo-
melros por hora.

2. DBenoist (Delage), en 5 h., 50 m.
b s, a una velocidad media de 119,244
kildmelros por hora,

3.0 Thomas (Delage), en 5 h., 56 m.,
20 5., a una veloeidad media de 118,230
kildmelros por hora,

4.0 Pedro de Vizeava, en 6 h., 1 m.,
45 s, a una velocidad media de 117 ki-
[Gmelros por hora,

5.0 PFernando de Vizcayan (Bugalli),
f.0 Goux (Bugalli),

7.0 Lechoux (Bugalli).

[2l record de velocidad lo did Cons-
lantini sobre DBugalli, a 133,184 Kkild-
melros de media, lardando en la vuelta
Tk, BT E

Gran premio de Turismo.— Dia 20

Con un tiempo  espléndido  favo-
recid esla interesanie  prueba.  Durd
desde las diez de la manana a las Jdiez

da la noche, A presenclar la earres
acudid, eomo en dias anleriores, un
inmenso genlio, Al llegar la noche, el
cireuilo presenlaba un aspeclo fanlis-
lico.

Tomanron parte 15 coches:

De la ecalegoria superior a 3.001 «. ¢,
Exeelsiop T (Tiel), Exeelsior 11 (Du-
ray), Jewet I (Ganga), Peugeol I (Hoi-
llol) v Pengeol T (Rigal).

De la calegoria de 2.001 a 3.000 ¢. c.
toman parte Aries (Lly), Tanwma I
(Landa), Lanecia ITT (Belgia).

De la calegoria de 1.501 a 2.000 ¢. c.
corren Baillol (De Buck); O. M. I. (Ba-
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llesteros), Delage (Marandel), O. M, II
(Borer), O. M, III, (Dameli),

De la ealegoria de 1.001 a 1.500 ¢, c.
loman parte (ras (Gras), Mercedes
(Sailer) ¥ Bugalli (Sabipa).

Se da la salida, y a la primera vuel-
(a pasan por la tribuna Guyol, Duray,
Rigal, 0. M, Til, Sailer, Ganga, Sabi-
pa, Bergia y Devul.

La wveloeidad moyor corresnonde a

Pengeof (Boillol), con una media de 99

kilomelros a la hora.

Ya se e:zlablece la lucha entre Peu-
geol v Excelsior, enlre los dos gran-
des wasesy del volanle, Boillol vy Duray.

Boillol hace una media de 102,500
kilomelros a la hora, que mejora la si-
guiente, con 104,200,

Sigue en ecabeza Peugeol, y en la
vuelta 36 se ve privado de su mayor
enemigo,

Duray liene que abandonar por ave-

Divo después de ganar la carrera, con Mr.
Delage y el Presidente del R. A, C, de G.
Sr. Razola,
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las s6lo se ha aprovisionado una vez
de gasolina y ninguna de aceile, lle-
vando recorridos en cinco horas 407 ki
lometros, a una velocidad media da 83,

Clasificacion General

1. De Buck (Ballol), 67
185,900 Kkildmelros,

2.2 Rigal (Peugeol), 65
1,150,900 kilémelros. .

3.° N. Diels (Exeelsior), 63 vuellas,
1115100 Kkildmelros.

4.0 Danieli (0, M.), 62 vuellas, kilo-
melros 1.079,400.

5.2 Minois (0. M.), 61 vueltas, kilo-
melros 1.079,700,

6. Sabipa (Bugalli), 60 vueultas, ki-
lometros 1.062.

vueltas,

vuellas,

Clasificacién por Categorias
Calegoria grande (61 vuellas, 90 kild-
mefros de velocidad minima reglamen-
taria):

Estado en que qued6 el Delage de Torchy, después del accidente en que encontrd la mucrte cste corredor.

rias del motor. Fué una I4slima el ac-
cidente.

La clasificacion en la vuella 40 fué:

Calegoria primera.—Peugeol  (Boi-
Not), con 102,900 kilénmelros de media:
Peugeot (Rigal), con 103,300; Excel-
sior, con 95,800.

Calegoria gegunda.—No sa2 clasifica,

Categoria tercera.—Boillol, con una
media de 99,700,

Calegorfa cuarta,—Bugalti, con kilo-
melros 89,800,

A la vuella 50 una exclamacion aco-
ge la nolicia de que Boillol ha aban-
donado por averfas.

"~ Nos enleramos de que al dar la euar-
la vuelta sufri6 un fuerte golpe, y asi
@ntinué corriendo hasta que, ya re-
sentido, no pudo aguantar mds.
Y vuelve a resurgir el inlerés,
Bugatti est4d haciendo una estupen-

da marcha, y va decidido por el primer
lugar de la clasificacion general. Pasu
veloz ante nuestra vista, y por momen-
los se le ve ganar el terreno,

A las nueve lermina sus vuellas re-
glamentarias €l gran Bugalli v conli-
naa.

El Mercedes vuelea en la vuella 55,
resultando ileso el conduclor,

Vuelean también Foresti, que sufre
lesiones en un brazo, y Jewel, sin con-
secuencias,

Ouedan clasificados en la 50 vuella:

Boillo, en 8 h., 53 ni., 58 s.: Peugeot,
8 h., 51 m., 46 s.; Excelsior y 0. M.

El Jewetl, conducide por Ganga, es
ovacionado por su eslupendsy l‘Egulm'i—
dad a su paso por las tribunas. Mar-
cha a fantdstica veloecidad, sin que a su
paso se oiga apenas el molor.

‘Duranle sus veintitrés primeras vuel-
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I.* Rigal (Peugeol), 65 vuellas.

2.2 Diels (Excelsior), 63 vuellas.

Calegoriag 2.001 a 3.000 c. c. (59 vuel-
las, 88 Kkilémelros de promedio mi-
nimo);

1.e B, Landa (Lancia), 58 vuellas.

2.¢ Bergia (Lancia), 57 vuellas,

Calegoriy 1.501 a 2,000 ¢. ¢. (57 vuel-
tas, 85 kildmelros de promedio mi-
nimoy):

1. De Buek (Ballol), 67 vuuellas.

2.0 Danieli (0. M.), 62 vuellas,

3,0 Minola (0. M.), 61 vuellas.

Categoria de 1001 a 1500 e, e. (B4
viellas, 80 kilomelros de promedio mi-
nimo.

. Sapiba (Bugalti), 60 vuellas.

En nuestro proximo ntmero hare-
mos econ gran delenimiento los comen-
tarios que nos ha sugerido el finido

Pasa a la pagina 138,
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CINC® CARALLOeS DPANLA VBELTA A ESPANA

D. Pedro R. de *Torres acompafiado del; Comisario oficial del R. A. C. de Espafia D. Adolfr
Cano y un mecénico, preparados para salir de Madrid.

No queremos sorprender la buena fe del leclor, y le diremos inmediatamenle
que esa vuella a Espana de £300 kildmelros recorridos en siele dias y medio,
durmiendo cada noche en un holel lranquilamenle, la ha efectuado un coche
5 HP, Citroen.

P S "

Rt b
ST e

LA A S ke &

... A su paso por Santander, son saludados por el secretario del Real Automdvil Club Monta-
fies de aquella poblacidn.

: e £ ond??s D. Pedro Rodriguez de Torres, de-
gk tncs s o e, o e Astomnle i, & i
! - s b H S Sev e ) s 45 s =
un estupendo raid San Sebaslidn-Mi€ . Ii o -Ulq bt R e
solo dia. Personas de toda reclitud gjarantia alestiguaron esla hazania; pero
como fué nrll}:rtg\l(ll:ddj }’ no Iconluba“’ el comisario”oficial a bordo; no falte:
IIUH]EE?..IHQ.HFMI?SQ. RatoiTorras it Y. obtuyo del Real Aulomévil Club de
sia vez € w»r. . de lorres stificial, siendo designado para ello don
greilo, que tuyo a bien ocupar uno de
g5r. R. de Torres. El tercer asienlo lo

Espaia la presencia de un comisil

Adolfo Cano, dislinguido oficial de

los Lres asienlos del b HP. Cilroen X

ocupaba un mecinico. | y |rlllih'n1-io ofieial ‘sioiio atentamento todas
Durante los siele dias y medio, €5 olapas han sido las siguientes:

lag fases de esla vuella a Espafia, (Mjstiva-Granada, Granada-Trujillo, Tru-
Madrid-Barcelona, Barcelona-JAWSLastian. San  Sebaslisn-Madrid.

jillo-Verin, Verin-Avilés, Avilés-Sai” :

-]

~omercial de la Sociedad Espafiola de
D. Pedro Rodriguez Torres, Deleg® CITROEN.,

Automé"w

: SN : r el recorrido tolal es de 4297 kildme-
Coma I‘EFLI"E"“(“'“[;C%"‘Ii‘-l‘.:'i cof“l“i»“ﬁiﬂﬁ' lodo este recorrido fueron dos pin-
(ros. Los unicos accidenles del co a
2 = 3 = 2 .oy
Ch“é‘hg LF”II‘[-‘I“'_"L]l-l';;'L_)ml::‘j‘;’ ll"_:.:!!:“-l'l'ﬁ 5’ la indole de las carreleras recorridas:
Nos falla aqui espac ara delal™ cotio lae s AL
pero si llamaremos la atencion del led obre las de Levante, que son imprac
licables. ; 4 a Mad
El coche, precintado desde su 1688 expuesio al publico segin llegé, estd
de Esparna, con objelo de que pueddf v zr. rall, 12), v luego serd reconoci-
en la Exposicién Citroen (Avenida deosicigy Et[]el‘ BUAY G % S en Al AN de
do vy su motor desmontado, bajo la dig o0 =0 © E ol '
ue se compruebe el estado de todos § organos, que se hallan intactos,
Lha-Sindberns i ; O ot Uilroen 5 HP. es un cochecito amuy
Los «inleligenfesy que dicen aué g exceler, R et )
mono para poblaciény lienen ahora ‘[rq hﬁiag’l,iuli""? mam;mc _rJe m}!’“plng(ll'i(‘ig:::
cuando un coche se puede consideralpy iy, joc 9000 CHUELO DAYE DOBIICH
es que resulla estupendo para grande? 185, por malos caminos y no muy
buenas carreleras P80 -
s L iR0nas v A8 v ades
Recorrer 4,297 kilomelros con [res iy §, aleanzando ademés velocidades

medias entre 38 y 55 kilometros por I ¢ un recorrido de 110 horas, 11 mi-

rid por el Real Automévil Club

El.Automdvil CITROEN, a su regresola Madrid.

nutos con un coche absolula y rigurosamente de serie, sin superculata ni 6r-
gano alguno suplementario, no es cosa que eslé al alcance de muchos coches
de «mas caballosy que el 5 HP. Cilroen. Esfto lo reconocerdn... incluso los
aludidos «inteligentesy. El Sr. R. de Torres, en su ultima etapa San Sebastian-
Madrid (por Pamplona, Logrofio y Soria), quiso demoslrar al Sr. Cano el per-
iecto estado de su Cilroen, aleanzando en esta elapa una velocidad media de
mas de 51 kilomelros por hora, después de llevar. recorridos 4.000 kilémelros,
dando con ello fin a esta proeza aulomovilistica, :

D. Adolfo Cano, Comisario oficial del R. A. C. de Espaia precintando el motor.

__/—""---__
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Continuacion de la pagina 155.

Tercer Gran Premio de San Sebaslidn,
concretindonos hoy a dar a

lectores una sucinta nola

nuesfros
delallada de
las fres carrerag que lanto éxilo han
tenido. No obstanle, v para
adelantaremos muy a la ligera v como
impresion final lo mds importante que

lerminar,

~en la gran semana sobresalié, La orga-

nizacion, como anleriormente decimos,
inmejorable por [odos Las
pruebas fueron lan del agrado del pu-
blico, aue en ningin momenlo decayo
su inlerés, De los coches parlicipan-
tes, en la de auvlociclos
Salmson, la marea
[res circuitog hasta ahora corridos
San Sebastidn; los S. A. R. A., Aus-
lin, Amfilear, ele.; en la de velocidad,

eslilos.

sobresalio
vencedora de los

E1 Ballot, conducido’por Buck, ganador del
Gran Premio dé Turismo.

MADRID AUTOMOVIL

los Delzges y log Bugallis; éslos lan
ovacionados duranle loda la carrera: el
Sunbeam, efc., y en la de Turismo, los
Peugeol, el Ballot, vencedor; el Merce-
des, el Jewest, tunico de turismo ver-
dad; los Excelsior y | Bugatli, presen-
tado por Sabipa, tue sin conocer el
circuilo =e lanzd en pos del [riunfo,
que sin gren trabajo consiguio, clazi-
ficdindose el primero de su calegoria y
corriendo las doce horas completamen-
te solo. El éxilo conquistado fué gran-
de, y desde los primeros momentos fu-
vo de su parle al publico, aue a cada
vuelta le haefa objelo de grandes ma-
nifestaciones de entn iasmo.
El tiempo, espléndido,

San Sebastian —Septiembre,

Los hermanos Pedro y Fernando de Vizeaya que, con Bugatti, realizarén una gran carrera en la prueba

de Velocidad,

El «Peugeots de Rigal antes de empezar
la carrera.

Aspecto que de noche ofrecian las tribunas y el
affichage.

© Biblioteca Nacional de Espana

Un momento de la prueba de Turismo,
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Los Automoviles Dodge

Nuevamenle ocupa nueslra porlada la
imporlante marea Dodge, cuyos aulo-
moviles, lan universalmenle conocidos,
poseen la confianza de los automovi-
listas de todos los paises, va que han
ido. mejorando continuamente a su allo
grado de perfeccionamienlo. Duranle
los diez afios que la fibrica Dodge vie-

e produciendo ha vendido el enorme
lotal de aufomdviles de mds de
1.250.000, demosirando con eslo una
muy delinitiva preferencia en los mer-
cados. El valor inlrinseco de un aufo-
movil Dodge es bien conocido enlre
cuanios desean oblener pesultados mi-
ximos nor la inversién minima

Como complemento a la portada que
ilustra esle nimero del automoévil Dod-
ge, debida al ilusire dibujante Sainz

EL ROADSTER

T TR T T

de Morales, damos varias folografias
de diferenles lipos de esfa imporlanfe
y popular marca americana. Como sa-
ben nueslros lectores, esla represenla-
da en esta corte por la Casa Auto-Trac-
cion 8. A., eslablecida de muy anliguo
en la calle del General Martinez Cani-
pos, 49, a cuyo frente, como director,
se encuentra nueslro dislinguido ami-
go D. José Ibarrola, persona lan com-
petente en aufomovilismo.

Feria de Automdviles de ocasion

Las ferias de coches usados que
en diversas provincias se han cele-
brado en estos ultimos dias, no han
podido ser sus resultados mds desas-
trosos, y preveemos para la que se ce-
lebre en el Hipodromo en la prime-
ra quincena de este mes un fracaso
igual al que se han apuntado todas
las capitales que llevan celebrados
estos festejos, con la tnica excep-
cién de Puente Censures, la primera
de las organizadas en Espafia, de la
que todos sabemos fué un éxito de
ventas y de pablico.

Los flamantes organizadores no-
vatos en cuestiones de automovilis-
mo y mas todavia en la organizacion
de Salones de Automoviles, organi-
zados siempre por entidades solven-

tes del automovilismo, no sabemos
si es que no han visto muy claro lo
de la Feria de coches viejos o mal
influidos, es el caso que sin enco-
mendarse a nadie... se les ha ocurri-
do que, juntamente con ella, se ex-
pongan los nuevos, v desconociendo
hubiera legislado sobre el particular,
como lo pensaron lo pusieron en
practica, invadiendo Madrid con pro-
gramas o prospectos anunciando feria
y Exposicién bajo el mismo techado.
Ya anunciada la Exposicion de
coches nuevos, con detalle de precios
de inscripcién, etc., surge el obsticu-
lo con el cual los organizadores no
habian contado, o no habian querido
contar: la Asociacion Nacional de
Importadores de Automéviles, la
Camara Oficial del Automdvil, a cu-
yo seno pertenece, todos o casi todos

© Biblioteca Nacional de Espana

los importadores de Madrid y un
gran lote de provincias, que tiene un
acuerdo de junta general recaido a
tltimos del afio 1924, por el cual de-
cidieron por unanimidad no celebrar
Exposicion en el ano 1925, ni tam-
poco autorizar ninguna que por otra
entidad o particular se proyectase ce-
lebrar, acuerdo que, a pesar de las
colaboraciones tan altas y fines hu-
manitarios que acompanaban a los
provectos de Exposiciones para el pa-
sado mayo en los Palacios de Hielo
y del Retiro, se respetd, no autori-
zando la celebracion de ninguno de
ellos.

Ahora esperamos que la A. N. 1. A.
que para estos menesteres tiene en
Madrid la sartén por el mango, co-
mo vulgarmente se dice, ha de per-
sistir en su actitud y acuerdo,
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El CandelBrilli-Peri, con su «Alla Romeo» en plena carrera.

EL GRAN PREMIO DE ITALIA

Anle un publico numerosisino, cu-
lre el que figuraba el Prineipe herede-
ro de ltalia y el presidenle Mussolini,
se corrid el-dia 6 del pasado en el her-
moso cireuilo de Monza la famosa ea-
rrera anual de aulomodviles, cue lanla
expeclacion desperlara  enlre el ele-
menlo aulomovilista mundial, por dis-
cpularse en ella, como ya saben nues-

"lros leclores, el campeonato del mundo =

La carrvera se lilulaba el Gran Pre-
mio de Tlalia. La novedad de la carre-
ra fué la parlicipacion en eclla de ve-
rios famosos casesy americanos, enlre
ellos De Paolo, ganador. con Duesen-
berg, del Gran Premio de Indiandpo-
lis, que por no venir a liempo su eo-
che favorilo se alined pilolando un
Alfa Romeo,

Tomaron la salida, dada por el Prir-
cipe heredero de Ilalia, los siguienles
coches y conduelores:

Dos  Duessenberg, conducidos  por
Kreis y Millon.

Tres Alfa Romeo, por Campari, De
Paolo y Brilli-Ieri,

Brilli-Peri, vencedor en el Gran Premio de Italia
corrido en el circuito Monza,

Un Dialo, por Malerassi,

Un Guyol, por Guyol.

Cineo Bugatli, por Goux, hermanos
Pedro y Fernando Vizeaya, Conslanli-
ni y Foresli.

Un Eldridge, por Eldrvidge.

Dos Chiribiri, por Plale v Sanloleri.

La salida fué emocionanle, tomando
desde el primer momenlo la delanlera
Campari, marchando a una veloeidad
fanlastica, siendo segnido a poea dis-
tancia por Paolo y Kreis, logrando es-
le altimo, después de grandes esfuer-
zos, pasarle a Campari, con una ven-
laja de cinco minulos, y pueslo en ca-
beza, voled al lomar una curyva a gran
velocidad, salvindose milagrosamente.
Aclo seguido abandond la earrera,

El equipo Bugalti, que desde la sali-
da siguiera a poea dislancia a Campari,
marchd eon una  eslupenda  regulari-
dad, siendo en cada vuella acogida su
presencia con grandes mueslras de en-
lusiasmo,

En Ia fercera vuella sigue Campari
en cabeza, seguido de Paolo, Brilli-

Camparifen en el I'L:\‘iLllﬂ“&]'ﬂ[f@

Y Biblioteca Nacional de
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Peri y los cinco Bugallis, que siguen
juntos. En esla vuelta Eldridge aban-

doné la carrera por defeclo en el car-

burador. Brilli-Peri, en la oclava vuel-
ta, pasa a De Paolo, ocupando el se-
gundo puesto, que lo pierde a las 13
vulelas, ocupandolo Millo,n que va for-
midablemente lanzado,

En la vuella 20, el conde Brilli-Peri,
al que se le nolan grandes deseos de
vencer, hace un soberano esfuerzo, lo-
grando pasar a Millon y recuperando
el segundo lugar,

Retirado provisionalmente Campari,
Brilli-Peri se pone en cabeza, llevan-
do a Millon y a De Paoclo hastante ven-
taja.

El Dialo v los dos Chiribiris se reli-
raron por averias.

Los Bugaflis siguen siendo la nofa sa-
liente nor su gran regularidad, mar-
chando los cinco a la cabeza de los co-
ches pequefios, La diferencia en toda
la carrera del equipo Bugalli a Campa-
ri, Brilti, Milton y Paolo es de escasa
diferencia, consiguniendo en la vuoelfa

60 ocupar ocupar Goux y Constantini
el lercero y cuario lugar. Enn esla
vuelta reanuda Campari, logrindose
colocar en segundo lugar. Las ullimas
vuellas son de gran emocion,

Brilli-Peri va lanzado como una ex-
halacién. Constantini, con su Bugalti,
va disparado; pasa por frente de las
[ribunas soberbiamente lanzado, sin
que se oiga apenas el molor, siendo
ovacionado con gran entusiasmo por el
numeroso piblico de fribunas,

Los resullados fueron los siguientes:

1.0 Brilli-Peri (Alfa Romeo), que cu-
brié las 80 vueltas (800 kilometros de
recorrido) en 5 h., 14 m. y 33 s, a una
velocidad media de 152,227 kilémetros.

El pasado afio la media mayor alean-
zada en esta carrera fué de 158,896 ki-
l6metros, dada por el infortunado As-
cari,

2.° Campari (Alfa Romeo), en 5 h.,
35 m. y 30 s

3.0 Constantini (Bugalti), en 5 h., 44
minutos y 40 s.
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4. Milton . (Duessenberg), en 5 h.,
46 m. y 40 s.

5. De Paolo (Alfa Romeo), en b h.,
8 m. y 10 s

6. Fernando de Vizcaya (Bugalli),
en 5 h., 50 m. y 40 s.

7. Foresti (Bugalli), en 5 h., 55 m.
y 18 s,
, 8.2 De Vizeaya (Bugalli), en 6 h.,
10 m. y 32 s.

La clasificacion con litro y medio:

1. Conslantini (Bugalli), en 5 h.,
A m., 40 s., a 139,267 kilémelros.

2.2 F. de Vizeaya (Bugatti), en 5 h.,
50 m. y 49 s a 136,752 kilémetros,

3. Foresti (Bugalli), en 5 h., 55 m.,
18 s,

4. P. de Vizecaya (Bugalli), en 6 h.,
Einr Y S2s:

Las dos nolas eulminantes de la ca-
rrera fueron la derrola inesperada de
los americanos De Paolo y Milton, y
el triunfo rotundo de los Bugalti, que,
como siempre, corrieron sin sobreali-
mentacion. .

SECCION INFORMATIVA DE ADUANAS
Y TRANSPORTES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

MINISTERIO DE HACIENDA

REALES ORDENES

Excelenlisimo Sr.: En cumplimienio
de las prevenicones conlenidas en la
Real orden de 29 de mayo de 1922, y
vistas las colizaciones medias durante
el mes corriente, facilitadas a ese Cen-
lro I'Iii.t'eci.[\ru por la Junta Sindical del
Colegio de Agenles de Cambio y Bol-
ga de la de Madrid,

S. M. el Rey (q. D, g.) se ha servido
disponer que las colizaciones que han
de servir de base duranfe el mes de
oclubre proximo venidero para liquidar
el tanto por ciento a que han de estap
sujelas las mercancias produelo y pro-
cedenles de naciones a las que se apli-
que la primera columna del Arancel o
de aquellas cuyas divisas tengan una
depreciacién en su par monelaria con
la pescta igual o superior al sefenta
por ciento, segin las siguientes:

Portugal, 6,196 enleros; Checoeslo-
vaquia, 20,612; Rumania, 3,406; Tur-
quia, 4 enteros; Bulgaria, 5,046; Yugo-
eslavia, 12,412: Finlandia, 17,544, ¥
Grecia, 10,231 enleros.

De Real orden lo digo a V. E. para

su conoecimienlo y demds efecios. Dios
guarde a V. E. muchos anos. Madrid,
29 de septiembre de 1925.—El Subse-
crefario encargado del Ministerio, Co-
rral.—Sefior director general de Adua-
nas.

Kxemo, Sr.: En cumplimiento de lo
dispueslo por Real decreto del 10 y
Real orden de 11 de agosto de 1920:

Vistas las cotizaciones de la onza
«Troy» de oro fino en el mercado de
Londres y el promedio en la Bolsa de
Madrid de la libra eslerlina en giros a
la vista sobre aquella plaza, durante
los diag 24 de agosto al 23 del mes
actual, ambos inclusive,

S. M. el Rey (q. D. g.), conformdn-
dose con lo propuesto por esa Direc-
cién General, se ha servido disponer
que el reecargo que debe cobrarse por
las Aduanas en las liquidaciones de
los derechos de Arancel correspondien-
les a las mercancias imporladas y ex-
portadas por lag mismas durante el
mes de oclubre préximo venidero, cuyo
pago haya de efectuarse en moneda dz
plata espafiola o billetes del Banco de
Espafia, en vez de hacerlo en moneda
de oro, serd de treinta vy tres enleros

© Biblioteca Nacional de Espana

noventa y un céntimos por cienfo.

De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimienlo y demds efectos. Diog
guarde a V. E. muchos afios. Madrid
29 de septiembre de 1925. — El Subse-
cretario encargado del Ministerio, Co-
rral.—Sefior director general de Adua-
nas.

NOTICIAS

Suecia.

Dadas las erratas observadas en la
«Gaceta de Madridy del 3 de julio de
1925 la alGacela» del 24 de sepliembre
altimo reproduce el Convenio de co-
mercio con Suecia, debidamente recti-
ficado.

Certificados de origen.

La a«Gaceta de Madridy del 22 de sep-
liembre de 1925 publica una Real or-
den disponiendo gne, siempre que re-
anan las condiciones exigidas en las
disposiciones del vigenle Arancel, sé
admilan, desde luego, en las Aduanas
los certificados de. origen o de trénsi-
sito expedides por las CdAmaras Oficia-
les de Comercio espaifiolas de Ullra:
mar,
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El gran premio de Europa.

a Federacion Aulumovilista Inler-
nacional ha senalado la fecha del 25 de
julio de 1926 para la celebracion del
proximo Gran Premio de Europa, que,
como se sabe, se correrd en San Se-
bastian.

El Aulomoévil Club Donostiarra ce-
lebrarda el 18 del mismo mes la carrera
de aulociclos y el 22 la prueba de tu-
rismao,

Un «Record- batido.

El aulomovilista britdnico Duff, so-
bre un coche inglés, entré en liza el
diag 22 en el auldédromo de Linas, con
objeto de balir el record del mundo de
veinlicuatro horas.

Dicho aulomovilisla obluve comple-
lo éxito en su tentativa, pues ha con-
seguido balir ese record recorriendo
en el liempo expresado una dislancia
de 3.670 Kkilémelros, equivalente a una
veloeidad media por hora de 152 kild-
melros 230 mefros,

Galendario,
Principales pruebas para octubre.
Dia 4.—Prueba de duracién (M. C.

del Sena); jornada en el autédromo de

Monza (Ilalia). Premio de Voiluretles

(Mildn).

Dia 4 al 16.—Salén del Aulomdévil en

Lille.

Dia 9 al 17.—Salén inglés del Auto-
movil (Londres).

Dia 11.—Circuito
(A. C. de Ilalia); concurso

de Lac de Garde
de Cole

M. C: de Niza).
Dia 12 al 17.—Salén inglés del ciclo.
Dia 13.—Concurso de consumacion

(M. C. Deux-Sévres).

Dia 18. Coneurso de Cole de Gaillon
(L'Aulo).
Dia 24, —Carrera de la Charlofte

(América),

Dia 29 al 7 de noviembre.—Exposi-
cion de vehieulos comereiales en Lon-
dres,

Aulddromo de Monllery. Gran Pre-
mio de Paris, Revancha del Gran Pre-
mio de Velocidad del A, C. de F.

<El nim. 13 deberd borrarse de las

listas europeas -, dice Charles Faroux.
Charles Faroux, el presligioso crilico

deportivo franeés, hace en «L'Autor

unos comentarios sobre la muerte de

NQ Ll €A S

Torehy. Después de relalar el acciden-
le dice:

«E| ano es duro para los campeones,
Las gentes supersticiosas no dejan de
observar que Torchy levaba el nime-
ro 13 en un lote de 13 parlicipantes,
recordando gue Honel, Mathys y Van-
lhier, muerlos recienlemenle, se mala-
ron en coches a los que habia corres-
pondido el namero 13. Vamos a vernos
precisados a proceder como en Norle-
américa, y esle numero desaparecers
en lo fuluro de nuesiros programas,
pues loda preocupacién debe ser evi-
tada a nuestros conduclores.»

MOTOCICLISMO

Circuito de Campo Real
(11 de octubre de 1925).

La Junta directiva de la Pefia Moto-
rista, con molivo de los [estejos de
olofio que organizan el Ayuntamlento
y el Circulo de la Unién Mercantil, se
ha visto obligada a adelantar la fecha
de su earrera en proyecto del circui-
to de Campo Real para el 11 de octu-
bre, y de ahi el apresuramienlo de su
organizacién, sin lLiempo apenas de
hacer publicidad de la misma,

L.os reglamenlos en aprobacién del
R. A. G de E, y del R. M. C. de E.
serdn impresos inmediatamente que
sean autorizados; pero hoy podemos
adelanlar los delalles mds inleresantes
y principales en que estd basado el
mismo,

Se compondrin las pruebas de dos
carreras, una para motociclelas solas
y molos con sidecar, y olra para aulo-
ciclos,

LLa primera serd para molos hasta
175, 260, 350, 500, 750 y 1.000 e. c., y
sidecars hasla 1.000 e. e., con un re-
corrido de diez vuellas para las de
175 ¢. ¢. y de calorce para las reslan-
les, o sean 180 kilomelros y 262, res-
peclivamente. Los premios consistirdn
en una copa y una medalla para el
primero y segundo de cada calegoria
de molos solas; 1.000, 500 v 250 pese-
las para la elasificacion general de mo-
los, y 400 pesetas y 200 para el prime-
ro y segundo de sidecars.

Vuoella mids vipida de molos:
(vfojf: I

La segunda ecarrera serd para aulo-
cielos 750 v 1,000 ¢ e., con un reco-
rrido de 262 kilomelros (14 wueltas al
circuilo)., Los premios consistirdn en
una copa y una medalla para el pri-

una
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mero y segundo de cada categoria, y
1.000, 500 y 250 peselas para el prime-
ro, segundo y lercero de la clasifica-
cién general de aulociclos,

Vuella mds rdpida de autociclos,—
Una copa,

Premio unico de regularvidad (al que
podran optar todas las calegorias), 250
peselas.

Derechos de inseripcion: Molos de
175 y 2560 c. ¢., 15 peselas para los so-
cios con mgs anligiiedad de dos meses
y 40 para los no socios.

Motos 350, 500, 750 y LU e. c. y si-
decarg hasta L.OU0 c. c., 25 pesetas para
los socios y 50 peselas para los no so-
cios.

Las inscripeiones podrin efectuarse
del 1 al 7 de oclubre, con derechos
sencillos, y del 8 al Y con derechos do-
bles, de diez a doce de la noche, en el
café de Fornos (turno 14).

El gran premio de la F. I. C. M.

Sobre el circuilo milanés de Monza
se ha celebrado el primer Gran Pre-
mio de la Federacion Inlernacional de
Clubs Moloristas; alcanz6 un éxito su-
perior al que lograron en dicha pisla
y en olras lemporadas el Gran Premio
de las Naciones y el Gran Premio de
Europa.

El Gran Premio de la F. M, I. ha
sido sin duda esle ano la prueba mo-
lorista mds importanie disputada so-
bre circuito fécil, y la que ha presen-
tado el mdximo cardcler internacional,
ya que en la misma han participado
marcas francesas, belgas, inglesas e
ilalianas.

Miés de 100 inscrilos figuraron en las
listas, reparfidos en las cualro cate-
gorias que figuraban en el reglamen-
lo. He aqui los ganadores:

Calegoria 175 e. ec. (20 vuellas, 200
kilémelros): 1, Vaga, 2 h., 13 m., 1 s. y

3. A 90,207 kilémelros por hora.
Categoria (20 vueltas, 200

200 e. ¢
kilometros): 1, Porter, 1 h., 46 m., 27 s,
1/5, A 112,725 kilomelros por hora,

Calegoria 350 e. c. (30 vuellas, 300
kilémelros): 1, Nuvolari, 2 h., 256 m,,
11 s. v 3/6. A 123981 kilémelros por
hora.

Calegoria 500 c. e. (40 vuellas, 400
kilomelros): 1, Revelli, 3 h., 32 m.,
40 s,y 1/5. A 112,849 kilémelros por
hora.

Carrera de la Baraque.
La carrerg en cuesta de la Baraque,
que organizada por el Aulomévil Club
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de Anvernia se dispuld sobre 10 kilo-
melros de ruta de accidentado fraza-
do, se desarrolld en inmejorables con-

diciones, aleanzando un: éxito conside-

rable,

Colas, con «Collin-Desgoullesy, rea-
liz6 el mejor promedio del dia, balien-
do brillantemente el record de la
cuesla.

Los «Salmsony de Trouvé y Angla-
de, el c¢Amilcary de Lobre y los «Bu-
gatliy de Pinay y Sablone, que resul-
laron vencedores de sus ‘calegorias,
realizaron notables promedios sobre la
dificil cuesta.

La clasificacién de la carrera fué la
siguiente:

Cyclecars:

[, Lobre (Amilcar), 8 m., 21 s vy
2/5,

Coches de turismo:

1.400 eme.—1, Anglade (Salmson),
9 m., 52 s. y 3/5; 2, Breuly (Amilcar),
10 m. y 43 s. 3, Baslido (Amilcar).
&, Bonnet (Benjamin).

1.500 eme.—1, Revenu, (Benjamin),
11 m., 29 s. y 4/5. 2, Guilani (Fiat),
11 m., 39 s. y 3/5. 3, Roux (Fiat).

2 litros.—1, Grosse (Ballol), 10 m.,
4 s. y 3/56. 2 H. Boisset (Chenard-
Walcker), 11 m., 16 s. y 3/5. 3, Delobel
{Bignan),

3 lilros.—1, Mme. Roux (Donnel-Ze-
del), 13 m. y 58 s. 2, Bergesio (Donnel-
Zedel), 14 m., 36 5. y 4/5.

Coches de sport:

750 eme.—1, Chalas (Peugeot), 13 m.,
17 s, y 3/5.

1.100 ecme.—1, Ansel (Salmson), 7 m.,
58 s. y 3/6. 2, Guis (B. N. C.), 10 m.,
2 s. y 3/5. 3, Cohendy (Amilear),
4, Dichamps (Rally).

1.500 eme.—1, Paul Pinay (Bugalli),
8 m, 45 s, y 1/5.

2 litros.—1, Ballu (Talbot), 10 m.,
45 s, y 1/5.

3 litros.—1, Vallier (Collin-Desgout-
tes), 7 m., 36 s. y 3/b,

5 litros.—1, Louis Rigal (Peugeol).
1201n., bais,

Coches de carreras:

1.100 eme.—1, Trouvé (Salmson:
9 m., 5 s 2/5. 2, Desaix (Desaix-Ruby),
10 m, 27 s y 1/b.

L500  eme.—1, Ribour
Y m., 20 sy 4/5.

2 litros,—1, Sablone (Bugalti), 8 m.,
9 sy 3/5

3 litros—1, Coles
les), 6 m., 55 s.
prueba),

(Bugalli),

(Coltin-Desgoul-
vy 4/5 (record de la

Nuevos Records bati’os cn Broocklands.

El molociclisla inglés Le Vack ha he-
cho algunas lenlalivas de record sobre

el antédromo de Broockeands pilotan-
do una mdquina H. R. D., equipada
con molor J. A, P, de 498 e¢. c.

En sus ensayos Le Vack batio el re-
cord de las 5 millas a un promedio de
167 kilémelros 336 por hora cubriendo
los cinco kilémelros a una velocidad
de 168 kilémelros por hora.

El record inglés de la milla lanzada
fué asimismo batido por Le Vack a 167
kilomelros por hora.

COMERCIALES

Nuestros amigos Sevillanos.

Han permanecido unos dias entre
nosolros nuestros. buenos amigos de
Sevilla D. Joaquin Mauri, prestigioso
importador de aulomdviles en aquella
region, y su simpgdtico y respelable
apoderado general, D. José Resach, a
quienes ya tuvimos el gusto de salu-
dar en la capilal donostiarra, a donde
fueron exclusivamenle para presenciar
la gran semana aulomovilista celebra-
da recienlemente,

De San Sebastidn, y de paso para
Sevilla, ha permanecido dog dias en
Madrid el secretario-fundador de la
Real Sociedad Automovilista Sevilla-
na, D. José Maria Pinar y Pickman, ¥
distinguida familia,

El salén motociclista
y ciclista de Londres.

Se ha inaugurado en Londres el
Décimo Salén Molociclista y Ciclista
que anualmente se celebra en la Olym-
pia organizado por la British Carle
and Motocyele Manufaclurers and Tra-
de Union,

La Exposiciéon que en 1924 tuvo lu-
gar entre los dias 25 de noviembre y
2 de diciembre ha sido adelantada esle
afio a una fecha mds propia para tal
género de manifestaciones.

No se presentan en general noveda-
des sensacionales, ya que la mayoria
de ellas hicieron ya su aparicién en
el T. T. y pruebas imporlantes de la
lemporada.

Sin embargo, inleresantes modifica-
ciones aparecen en las mdcquinas que
presentan los mejores marcas,

Mds de cincuenta marcas diferenfes
de vehiculos de dos ruedas lienen su
representacion en la Exposicion, en la
que fignran ademis un nomero eon-
siderable de [abricanles de accesorios.

Siendo bien patents la popularidad
de la molociclela en Inglaterra, cada
dia en aumento, no es dificil asegurar
a la Décima Exposicion Motociclista de

Londres un éxito de priblico exiraordi-
nario. '
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Para aumentar el interés de los vi-
sitantes y el valor educativo de la Ex-
posicién se dardn diariamenle confe-
rencias sobre lemas téenicos o histori-
cos profusamente ilustradas con pro-
yeceiones.,

Ademds, al lado de las modernas
maquinas figuran una complela expo-
sicion retrospecliva, constifuyendo una
completa de los vehiculos de dos rue-
das. .

La coleccion de anliguos ciclos es
completisima, no fallando lampoco los
primilivos modelos de molocicleta, en-
[re los que figuran algunos ejemplares
de marcas, aclualmente acreditadisi-
mas, que contintuan fabricando.
Automdviles inscriptos en
Sevilla desde 1.° de Enero
a 31 de Agosto del pre-
sente afio,

Segun datos que nos han sido faci-
litados por la Real Sociedad Aufomo-
vilista Sevillana, durante los meses
comprendidos entre enero a agosto,
se malricularon en dicha provincia
148 auloméaviles, correspondiendo los
seis primeros lugares a las marcas si-
guientes: Dodge, 101; Citroen, 87;
Fiat, 66; Renault, 39; Oakland, 32, y
Hudson, 8.

Automéviles importados de
América, para la peninsula,
durante el primer semestre.

Durante el primer semestre de esle
afio  hemos importado de América
3.128 coches de turismo, 485 camiones,
13.483 cubiertas, 2.638 cdmaras de aire
y 862 llantas mazizas.

Publicacion interesante.

Hemos recibido un ejemplar del «Ca-
l4logo de Prensa de Espaia para 1925y,
edilado por la 8. A, Editorial y de Pu-
hlicidad Rudoli Mosse, de Barcelona.
Se tralg de una obra presentada con
extraordinaria puleritud, en la que se
recopilan cuantos datos referentes a la
Prensa nacional (precios de los anun-

“cios, lendencia, famanos, ele.) puedan

interesar al anunciante del pais y ex-
lranjero.

Tan ulil publicacién, realizada por
primera vez en Espafia, reporlari gran-
des beneficios a la Prensa y a los co-
mercianles e industriales espafoles.

Agradecemos el envio.

ESTE NUMERO HA SIDO
VISADO POR LA CENSURA

Imp. de €. Vallinas. Luiss Fernanda, 5, MADRID. Telfé. 16-48]
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- GOCHES MATRICULADOS EN EL MES DE SEPTIEMRBE

Niim. Marca
17261  Salmson
17262 Zedel
17268 Renault
17264  Peugeot
17265 Dion Bouton
17266 Chenard
17267 Saurer
17268 Salmson
17269 Packard
17270 Citroen
17271 Wolseley
17272 Dion Bouton
17273  Idem
17274 Citroen
17275 Idem
17277 Amilcar
17278 Zindapp
17279 Maxwell
17280 Rolls
17281 Citroen
17282 Ford
17283 Mathis
17284 Ford
17285 Pcugeot
17286 Idem
17287 Idem
17288 Packard
17289 O M.
17290 Dion Bouten
17291 Buick
17202  Studebaker
17293 Ford
17294 N A. G.
17295  Chrysler
17296 [Lancia
17297 Renault
17208 Mercedes
17299 Idem
17300 Peugeot
17301  Hispano
17302 Renault
17303 Hudson
17304 Fiat
17305 Dion Boutén
17306 Buick
17307 Mathis
17308 Ford
17309 Idem
17310 [dem
17811  Chrysler
17312 Citroen
17313 Ford
17314 Idem
17315 Idem
17316  Harley
17317  Stu 'ebaker
17319 Citroen
17320 Ford
17321 * Renault
17322 Morris
17323 Citroen
17324 Renault
173256 Citroen

Propietario

-

EN MADRID

Domicilio

José Benito

Petra Castro Mifio
Aurelio Botella
Ricardo Lopez-
Pedro José Denia
Isidoro Sota
Antonio Guerendiain
Alvaro Urena
Sociedad Jaff

José Carrasco

Juan M. Sinchez
Ramon Martin
Juiia Ferndndez
Alejandro Martinez
ldem

Julio Ferrer
Agustin Ayuso
Antonio Ferndndez
Alfonso P. Guzmin
José Luis Gutiérrez
Fernando Barrio
M. Sancho

Luis Garcia

~Migue! Elena

Fernando Jiménez
Eustaquio Soler
Ernesto Vilches
Joaquin Velasco
Arturo Feindndez
Pedro Seoane

Manuel Garcia Martinez

Manuel Diaz
Segundo Vivas
Luis M. del Palacio
Manuel Llaguno
Cecilio Martin

Sdad. Comercio Exterior

Margarita Iturralde
Presentacion Garcfa
Continental Auto
Manuel Ruiz
Vicente Ordonez
Puscual Coscuntell
José Dugque
Ricardo Viloso

M. Sancho

Manuel Roncero
Prudencin Cenamor
Ezequiel Selgas
Manuel Sancho

FH. Hueh Bermiidez
Omnibus Madrid
Juan Rén

José Garcia
Mariano Mencia
Juan Pérez
Sociedad Citroen
Gregorio Torres
José Alvarez
Manuel Roses
Ignacio Jiménez
Juan Ferndndez
Petroleos Porto-Pi

Palma, 35

G. el Bueno, 5
G. Castafios, 15
Alcatiices
Recoletos, 16
P. Vergara, 7
Diego Ledn, 4
Prim, 1

Ayala, 54
Guadalajara
Sagasta, 24

San Onofre, 5
C. Coello, 42
Aleald, 45
Idem

R. S. Pedro, 61
Pacifico, 15

G. Pardinas, 24
Almagro 10
Leganitos, 48
S. Martin Vega
M Campos, 9
Salazar, 7
Apodaca, 10
Mayor, 65
Buen Suceso, 5
Madera, 49

A. de Baena, 6
Hortaleza, 11
Moreto, 5
Cava Alta, 9

El Molar

Leon

M. Riscal, 4
Atocha, 115
Torrijos, 13

P. Recoletos, 6
Ciceres

Birco, 35
Torrijos, 24
[agasca, 42
Alcald, 6

P. Vergara, 42
P. Delicias, 31
Hotel Florida
M. Campos, 9
C. Coello, 42

Jorge Juan, 6
M. Esquinza, 18
Roma, 9

P. Pontones, 2
Alfonso XII, 30
Estudios, 6

Dr. Velasco, 6
R. Cruz, 45

Ri Margall, 12

Barquillo, 13
Barcelona

C. Duque, 52
Goya, 13
Apodaca, 5
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Niim. Marca Propietario Domicilio
17326 Citroen Juan M. Mata Mendizdbal, 8
17328  Itala Hijos de Mahou Amaniel, 29
17323 Ford Edmundo Sacristin Avila, 18
17430 O. M. Julio César A. Vallejo,6y 8
17331  Buick Rafael Lorente C. Aranda, 20
17332 Moiris Gerardo Soto Alcald, 69
17333  Renault Petroleos Porto-Pi Apodaca, 5
17334  Hotchkis Francisco Jarque Alfonso XII, 12
17335 Idem Idem Idem
17336  Citroen Salvador Cénovas P. Canalejas, 6
17337  ldem Fernando del Arco D. de Le6n, 49
17338 Mercedes R.A.GC E. Alcald, 69
17339 Douglas Rafael Borris Sevilla
”giﬂ Dodge Fernando Chivato El Pardo
17341
17342 Buick Marcelino Gilgado Atocha, 38
17343 Peugeot Manuela Losada Palma, 44
17344 Fiat Arnulfo R. Gémez Hotel Florida
17345  [dem José Crespo Felipe III, 8
17346 [dem Ayuntamiento Madrid
17347 Ford Avrelio Martin R. Cruz, 52
17348 [dem M. Cuadrado O'Donanell, 19
17349  Buick Adolfo Diaz A'cald, 62
17350 Mathis M. Sancho M. Campos, 9
17351  Jewett Emilio Larru N. Balboa, 4
17352  Ford Juan Lépez Toledo, 71
17353 Idem Isafas Rodriguez S. Martin Vega
17354 Idem Eduardo Serrano Jaén
17355  Citroen Miguel Gonzilez Pez, 22
173566 Ford Julidn Zazo Morata
17357 Citroen Martin Vélez Valverde, 1
17368 Fiat Rafael Rodriguez Almeria
17359  Citroen Santiago Vallhourat P. Lealtad, 3
17360 Delage José Caurvet P. Vergara, 11
17361  O. M. Maria Guilhon Chamartin Rosa
17362  Mathis Emilio Zurita Toledo
17363 D. F. P. P. del Arco
17364 Salmson Jaime Lopez Veldzquez, 37
17366 Renault Enrique Toral Ayala, 3
17366  Buick Antonio Ortiz Alcald, 62
17367  Peugeot Hilario Dago Fuencarral, 125
17368 Citroen Victor Fominaya Ponzano, 5
17469 Renault Joaquin Juncosa Goya, 38
17370 Dion Bouton Mariano Ruiz P. Yeserias, 2
17371 Opel Segundo Mayayo B. Murillo, 79
17372  Amilcar José Maria Fiister Sagasta, 31
17373 Citroen Joaquin Ruiz Castellana, 26
17374 Ford Maria de Castro F. Navacerrada
17376 Idem Idem Idem
17376  Citroen José Veldzquez Alcdntara, 8
17377 Idem [dem Idem
17378 Rugby Francisco Lopez Alcald, 115
17379
17880 Fiat Antonio Fontes Jorge Juan, 13
17881 Renault Fausto Pérez S. Catalina, 10
17382  Overland Matias Onate Goya, 61
17883 Studebaker  Pedro Gascon Palma Mallorca
17334 Idem Francisco Casas Mayor, 12
17355  Delage José Rodriguez A. Penalver, 9
17386  Ford El Leon Valdeiglesias, 4
17387 Zedel R. de Toledo C. Bilbao, 6
17388 "N A. G. Federico San Miguel Atocha, 127
17389 B.N C. P. Arco
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Nim.  Marca Propietario Domicilio I Niim.
17391 Delage Alfonso Gémez Abascal, 25 ‘ 17417
17392 Ford Telefonica Nacional C. Penalver, 5 | 17418
17393 Rolls Duque Pefaranda El Guadalperal | 17419
17394 Citroen Alejandro Martinez Hotel Roma | 17420
17395 Idem Idem Idem | 17421
17396 Idem Idem Idem | 17422
17397 Idem Idem Idem 1 17423
17398 Idem Idem Idem i 17424
17399  Packard Jestis Uria C. Coello, 30 17425
17400 Ford Antonio de Llanos S Martin Vega | 17426
17401 Berliet Sergio Pascual Méntrida 17427
17402  Citroen Igna io Carrascosa Lebn, 8 17428
17403 Renault José Alfin A. Aguilera, 68 | 17429
17404 Fiat Antonio Mdrquez Arrieta, 12 17430
17406  Peugeot Maria Alvarez Alcald, 173 17431
17406 Idem José Garcia Nieto R. 8. Pedro, 20 | 17482
17407  Buick José Carnicero Embajidores, 9 | 17433
17108 Willys José Valero Prado, 24 174:4
17409 Delahaye Babel a Nervion San Agustin, 2 17435
17410 Dion Bouton José M. Gonzilcz Hermosilla, 34 | 17436
17411 Fiat Isidro Buceta Felipe 1V, 6 17437
17412  Saurer Empresa Autos Trujillo 17438
17413 Idem Jacinto Benito V.2 §. Antonio | 17439
17414 Ford Gregorio Soto P. Cordén, 3 17440
17415 Idem Felipe Bravo SBernardo, 116 | 17441
17416 Douglas Gregorio Moreno Almagro, 10 | 17442

Marca

Douglas
Peugeot
Mercedes
Dunelt
Citroen
Idem
Harley
Studebaker
Packard
Saurer
Velocette
Citroen
Wolseley
Studebaker

Foid
Ciftroen
Paige
Gray
Ford
Chenard
Chrysler
Morris
Pierce
Citroen
Studebaker

Prupietario

Celso Orellano
Maria Munioz
Silverio Martin
Antonio Spitzer
Juan M. Tapiador
José Maria Lajdrraga
José Montejo

M. Victoria Ferndndez
Guillermo Guantara
H. A. Saurer

Angel Rodriguez
Constantino Alvarez
Babil Astrain

José Alvarez

Narciso Yuste
Gonzalo Losada
Benito Castro
Fulton Taylor
Domingo Ruano
José Carrilero
Antonio Soriano
Manuel C. Mairces
Ana Martinez
Marquesa Camarines
Julidn Puerta

145

_ Domicilio

Sandoval, 21
Alcald, 25
Cava Baja, 30
(. lFardinas, 30
San Agustin, 2
Carabanchel
Codrdoba, 9

(. Pardinas, 32
Torrijos, 23
Ferraz, 44
Huertas, 20
Abada, 2

S Bernardo, 122
A. Aguilera, 34

San Vicente, 45
A. de los Rios
Duque Sexto, 4
G. Quevedo, 5
S. Martin Vega
Ayala, 22

M. Cortina, 8
Princesa, 19

C. Penalver, 19
Valenzuela, 4
Postas, 4

Automéviles importados por los puertos de Irin

Por Irin

i B are vl L inem e L A S ae I ceC 95
e e e S e v 81
CILTORN: i s ar s tn s Sorienh 76
1ECHT ey i e e 39
Zoedell e S 20
e S R O e o e Yol e 19
BErli et s e T e 16
I TR O L D e e e i n 14
N I e et 14
N CTNEO s e e o) 10
O S R e o 10
T I DS T s TS L fal

Panhard

Talbot .-
Chenar
Mercedes

| I 0e (3 It m e S

Ballot
Gobron
Opel

Metalurgique ........... . ...

Lorye
Schneider
Saurer
Morris e
Rolls

y Sevilla durante el mes de Agosto

L LA R S =

O 2 MG S R A L

Unie

ROl S S s T e e A

Aurea

Por Sevilla

Dodgei ol e o AR,

Overland ...

N R T o i e P e e

Studebaker
Hupmbobile

e e Ta e M S S ) G P e =

Berliel
Chanlerd

En la lista de coches importados por Iriin y Sevilla durante el mes de Julio, omitimos al Salmson,

que importé dicho mes 32 coches.

"MOTORUL. ,,
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Lubrificantes de alta calidad para Automoviles

General Alvarez de Castro, 14.=Telf.” 12-38 |.
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Automoviles de turismo 7 y 12 caballos |
Chassis gran lujo 2,5 y 4 litros
Camiones desde 350 kg. a 6.500 kg.

Omnibus de todas capacidades |
Piezas de repuesto

Motocicle-ta_s INDIAN nuevos modelos
de 2°, 5, 7 v © caballos

AUTOMOVIL SALON Rlcala, 81 ' MADRID

=
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MERCEDES ESPANOLA, s. A,

CONCESIONARIOS UNICOS PARA ESPANA DE LA

DAIMLER- MOTOREN - GESELLSCHAFT
STUTTGART -UNTERTUERKHEIM y BERLIN - MARIENFELDE

|[|. &:: T e T

Automdviles MERCEDES. Camiones y Camionetas
DAIMLER - MERCEDES. Automéviles para incendios. e

Automdviles - Omnibus. Camiones especiales. Motores

e

marinos. lractores. Piezas de recambio.

Oficina central : Depésito de piezas de recambio: Direcciéon telegrafica:

AVENIDA CONDE PENALVER, 25. OLOZAGA, 12.—TELEF. 595 S. MERCEDESA

Cuentas ccrrientes: Banco de Espana, Banco de Urquijo y Banco Aleman Trasatlantico.
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Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL.
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