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LA DODGE BROTHERS SE VENDE AL PRECIO MAS
ALTO EN LA HISTORIA DE LA INDUSTRIA

La casa Dodge Brothers, una de las principales de la industria, fabricante de los acreditados automéviles Dodge,
fué vendida por sus duefios, la familia Dodge,a un sindicato de banqueros de Nueva York, por la suma de
$146,000,000 (dolares). El precio acordado fué pagado en dinero efectivo, y la transaccién completa se efectus
en diez dias, durante la primera quincena de abril. Esta transaccién ha sido, si no la mas grande, por lo menos una
de las mas importantes operaciones sobre la base de pago al contado en efectivo, que se registran en la historia in-
dustrial del pais. La Dodge Brothers era propiedad de las viudas de los fundadores de la empresa, los hermanos Juan

.y Horacio E. Dodge. Fué adquirida por un grupo encabezado por Dillon. Read & Co. Comprendidas en este grupo
se hallan las casas financieras de Kuhn, Loeb & Co., National City Bank, Blair & Co., Central Unién Trust Co., y la
First Trust Co., y Continental & Comercial National Bank de Chicago, y otras.

AS mnegociaciones para la con-
L pravenla de las Casas Dodge, cu-
ya produecion diavia sube aclualmenle
a L1100 anlomoviles v camiones, (ue se
venden en lodas parles del mundo, da-
tan de varios meses, desde que los he-
rederos de los hermanos Dodge deei-
dieron vender la propiedad, Hubo nu-
MEerosos lan
valiosa propiedad, v enlre éslos se cre-
vo que Henri Ford, anliguo socio de
los hermanos Dodge, se inleresaria en
adquirirla. Finalmenle quedaron
diversas propuestas reducidas a dos,

inleresados en comprar

las

que fueron la de la gran Casa banca-
ria inlernational de J. P. Morgan &
Company v la del Sindieclo encabezado
por Dillon, Read, & C.°

La Casa Morgan, represenlantes ban-
carios de la General Molors Corp, vy
en nombre de esta ullima, ofrecid la
sutna de % 59.000.000 en dinero efeeli-
vo, mas $ 90.000.000 pagaderos en un
periodo de diez afios, es decir, un to-
tal de $ 124.650.000, desconlando diver-
La oferta del grupo
Morgan —General Molors— fué final-
menle rehusada, v la del Sindicalo Di-
llon, Read & C.° aceptada, después de
muchas y delicadas negociaciones. Rl
gran dislrilo financiero de Wall Slreel
cree que la buena repulacion de la
Dodge Brolhers =~ fué evaluada en
& £0.000.000,

La Empresa Dodge Brolhers, desde
hace tiempo ha venido figurando con
una capifalizacién sumamente baja en
relacion con el verdadero valop de la
propiedad, pues duranie varios anos
lodas sus grandes ganancias se han ve-
nido invirfiendo en ella misma. El Sin-
dicalo que la adguirié organizé una
nueva Compania, la cual continuara ba-
jo el mismo nombre y sif ninguna mo-
dificacion de mélodos y de personal.
Tanlo los nuevos duefios como las va-
rias compafiias de automoéviles compren-
didas en cierfos rumores de consolida-

sos gaslos, ele,

cion han manifestado altimamente que
no exisle hase :dglum para lales rumo-
res. Esla declaracion se debe al hecho
de que hace poco liempo coreid la voz
de que se proyectaba la congolidacion
de las Companias Brolhers,
Hudson Motor C.o,
automdaviles Hudson v Essex; Packard
Motor C.o, fabricante de Packard. y la
Bricgs Body Corp., fabricanle de ca-
rrocerias,

Dodee
£

fabricanle de los

LUEVA YORK—Acciones por un
valor tofal de $160,000,000 fue-

ron emifidas por la Dodge Brothers,
Inc., a continuacion de su recienfe
transferencia, las cuales fueror com-
pradas con avidez por millares de per-
sonas en los Estados Unidos, Euro-
pa y otras partes del mundo. El 9 de
abril se ofrecieron al ptiblico 850,000
acciones preferidas con 7 por 100 de
dividendo anual El sindicato las ofre-
cié a un' valor a la par de $ 100 cada
una, dando un fotal de $ 85,000;000.
Cada accion de esta clase se vendio
con un bono de una accién corrien-
te. Se vendieron en el acto, llegan-
do la demanda popular a un total cua-
fro veces mayor que el que se necesi-
taba. Una buena parfe de estas accio-
nes se vendieron entre los represen-
fales y concesionarios de la Dodge
Brothers. Dos dias después vino la
emision de $75.000,000 en acciones
con 6 por ciento de interés anual, la
que, como la primera, fué vendida en
el acto. La constitucion financiera de
la compania consistird de acciones
preferidas y bonos, junto con 1,500,000

_acciones comunes de clases A vy

500,000 acciones comunes B.
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El Sindicalo anuncia oficialmente lo
siguienle:

«No =e proyecla la consolidacion de
la Dodge con ninguna olra Companiia,
y los rumores que aclualmente ciren-
lan sobre este parlicular no tienen ba-
se alguna. La Dodge Bros,, Ine., conli-
nuard en el negocio como una firma
independienle, infroducir en sus
mélodos vy personal administrativo ac-
tuales la mds leve modificacion,y

El anunecio anlerior fué ampliado, en
beneficio de los concesionarios y rve-
presenianles de la Casa Dodge, por su
presidente, el Sr. F. I. Haynes, me-
dianle la declaracidén signiente:

=in

«Los nuevos duenos han asegurado
a la Administracion de la Casa que el
negocio conlinuard como una Empresa
irdependiente. Los mélodos, normas e
ideales de la presenle organizacion han
sido reeconocidos y aprobados, y no
exisle intencion algnna de reformarlos
o modificarlos. La administraciéon y In
organizacion actuales conlinuarin o
mismo oue anles,

El Sr. E. G. Wilmer, diveclor de la
Junta adminislrativa de la Goodyear
Tire & Rubber Company, y represen-
lanle del Sindiealo, se anadirda al di-
reclorio de la Dadge, posiblemenle en

. la capacidad de director de la Junla

adminisirativa de la nueva Empresa,
Xl nombramiento. del Sr. Wilmer no
allerara en absolulo los mélodos fun-
damentales de la Dodge. La produccion
aclual de auntomovil Dodge prosigue
en grado de mdxima aclividad. Un re-
ciente informe sobre el movimienlo co-
merecial de la Empresa dice:

«Las entregas o venlas al por menor
durante la semana del 28 de marzo ga-
naron 34 por 100 sobre las de la misma
semana de 1924 v sobrepasaron todas
las semanas, excebluando una sola, en
la historia de la Casa Dodge. Los pedi-
dos al por menor oblenidos por los re-
presenlanfes de la Casa establecieron
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El gran establecimiento fabril de la Dodge Brothers en Detroit. Los edificios y maquinaria unicamente estan avaluados
en £35,000,000. Tienen cupacidad diaria para 1.100 automéviles.

un nuevo record, sobrepasando en 37
por 100 el tolal de la misma semana en
1924, Todas las regiones de los Esltados
Unidos contribuyeron a esle admirable
arecordy, Por su parfe, los negocios
de exporlacién han venido ereciendo
con mas rapidez ain que lds nacio-
nales.

nLas ventas fuera del pais, compren-
diendo casi lodos los paises del mun-
do, durante 1925 mueslran un aumento
de més o menos de I11.800 automdviles
y camiones Dodge sobre el periodo co-
rrespondiente de 1924, A pesar del gran
aumento de rendimienlo diario de las
idbricas Dodge, las enlregas al por me-
nor de la fibrica exceden en cien au-
tomdviles la produccién diaria, y las
ventas al por menor de los represen-
tantes sobrepasan en 300 automdbviles la
produceién diaria,»

La gran demanda adicional al rendi-
mienfo diario se salisface con automo-
viles que lanto la fabrica como sus. re-
presentantes tenfan en depésito o bo-
dega,

El prozreso de la Casa Dodge, hasta
“"-5*"'1' a ocopar hoy dia uno de los
primeros pueslos de la industria, ha
sido un verdadero romance comercial,
Fné fundada. en 1901 por los herma-
nos Dodge, meecinicos de profesis a-
cidos y criados en una prequeﬁ]a“:Ir.lile]:i
en el HEstado de Michigan. Juntos [le-
garon a Delroit, donde obluvieron em-
pleo en un pequeiio. taller. Después de
algunes afios de intenso lrabajo y eco-
nomias, compraron el taller, que les
siryié de punlo de parlida a una carre-
ra que culminé finalmente con el esta-
blecimiento de la gran fabrica Dodze
Brothers,

El aulomévil se hallaba entonces cn
un estado embridnico, No se le nresen-
lia todavfa el futuro oiganlescn, 10y
convertido en realidad, La primera co-
. nexién que los ‘hemanos Dodge tuvie-
ron con la industria naciente fué un
contralo para la construccién de 3.000

cambios de marcha para aulomdviles
Olds, Un afio después, Henry Ford em-

" pezaba la organizacién de su propia

Empresa, y encargé a.los hermanos
Dodge la eonslruccion de molores, me-
canismos de diveccién y cambios de
marcha. Ford tuvo enormes dificulta-
des en el 'desarrollo de su molor, y a
menudo acudia a los hermanos Dodge
para que le ayudaran a resolver los
problemas mecdnicos que se le presen-
laban,

De esla manera enlablaron con Ford

UEVA YORK —La casa bancaria
de Dillon, Read & Co. de esta
ciudad, ha firmado un cheque por la
suma de $ 146,000,000 en pago de la
compra de la propiedad de la Dodge
Brothers. Entre ofros grandes grupos
inferesados en la compra de esfa com-
pafifa figuré la combinacién de la
casa Morgan y la General Motors. La
suma aceptada subié a un tofal de
£152,000,000, pero fué finalmente re-
ducida a % 146,000,000 después de
desconiar los dividendos anuales por
pagar. El cheque por la suma neta,
sin duda alguna el mds grande. de
cuantos se hayan firmado en conexién
con una fransaccion de este carac-
fer, fué exfendido a la orden'de los
abministradores de la herencia de los
hermanos Dodge, y firmado por Cla-
rence Di lon, presidente de la casa fi-
nanciera de Dilon, Read & Co. El
confrato de compra-venta fué firmado
a la una de la mafiana del 8 de abril.
La fransaccién completa, una de las
mas notables que se registran en los
anales de la industria nacional, fué ter-
minada incluyendo la emisién y venta
de £ 160,000,000 en acciones y bonos
al piblico, dentro de diez dias.
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las mds estrechas relaciones, y duran-
le varios afnos la nacienle Empresa
Ford esluvo virlualmente bajo la di-
receién de Ford, los hermanos Dodge
y James F. Couzens, aclualmente sena-
dor en el Congreso de los Estados Uni-
dos. Los hermanos Dodge tenfan 10
por 100 de las acciones de la Compa-
fila Ford, y estaban encargados de
construir los motores Ford en su pro-
pia fibrica. En 1907 hubo ciertas des-
avenencias enlre los socios de la Com-
pafiia Ford, que duraron algunos afios,
hasta gue finalmente, en 1910, los her-
manos Dodge decidieron dedicarse a
construir sus propios aulombviles, in-
dependientemente de Ford. Con la idea
de fabricar un aufomévil méas grande
y a un precio moderado, dependiendo
de la produccion en grande escala pa-
ra reducir el imporle nelo y mejorar
la ‘calidad del produclo, edificaron el
primer taller en. el Ingar que acfual-
menle ocupan los grandes eslableci-
mientos Dodge en Delroil.

Anles del acontecimienlo indicado,
los hermanos lralaron de vendeér sus
acciones en la Ford, a Henry Ford,
pues, desligados de la organizacion
Ford, quedarian preparados para lan-
zarse por cuenla propia e indepen-
dientemente a la consiruceciéon de au-
tomdviles bajo sn propia marca. En
ese tiempo fodas las facilidades fabri-
les de los hermanos Dodge estaban de-
dicadas a la conslruceiéon de motores
IFord, No pudieron, sin embargo, des.
ligarse de Ford, y nuevas desavenen-

cias se despertaron entre los socios

en relacién con la distribucién de los
dividendos de la Empresa Ford., No
deseando coutinuar por mids tiempo
con Ford, se lanzaron a consiruir au-
toméviles, y los primeros produelos
Dodge Brothers salieron de sus fébri-
cas en 1914. La gran Empresa Dodge
Brothers dafa, pues, de 1914, y en el
breve espacio de once anos ha llega-
do a construir mds de 1.250.000 aulo-



méviles y camiones, de los cuales hay
alrededor de un milldon en servicio ac-
livo,

la hislo-
Su auto-
a ocupar

Esta es, muy brevemente,
ria de los hermanos Dodge.
movil en poco tiempo llegd
un puesto preeminenle en la indusiria,
Yy su progreso fenomenal se compren-
derd mejor al recordar que en 1915 fe-
nia el oclavo lugar en la industria,
subiendo, al euarfo dos afios después,
en virlud de su rendimiento o pro-
duccién anual. las ventas brutas du-
rante el afio pasado subieron a un lo-
tal de $ 191.000.000, las mas grandes
en la hisloria de la Empresa. Durante
ese afo vendid 193.861 automoéviles de
pasajeros y 31.243 automdviles comer-
ciales, es decir, un lotal de 225.104 ve-
hiculos automéviles. Las ganacias li-
quidas llegaron posiblemente a 17 mi-
llones de pesos. Muy pocos han sido
los negoeios que en l[an pocos anos
hayan lenido un éxilo lan enorme.
Desde el principio, lo propiedad inte-
gra fué de los hermanos Dodge, y con
el fallecimiento de ellos pasé a sus
herederos, en cuya posesion ha esta-
do hasta el momenlo de la reciente
transferencia.

Los inlereses que los hermanos Dod-
ge lenfan en la Compaiifa Ford fueron
adquiridos por Henry Ford en 1920
Se dice que Ford pagd a los herma-
nos la suma de $27.000.000 en efecli-
vo por las acciones que ésfos tenfan
en la Compaiifa Ford, Fué también
1920 el ano que presencié el premalu-
ro y sensible fallecimiento de ambos
hermanos. 3

Los datos relalivos a las proporeio-
nes del establecimiento industrial Dod-
ge Brolhers son verdaderamenle im-
presionantes, sobre ftodo euando se

tiene presente que la Empresa ha le-
nido tnicamente once anos de desarro-
llo. En el gran grupo de fdbricas se

““comprenden los deparlamenlos de for-

jadura a martinele y de falladura de
engranajes mds grandes del mundo.
Todos los edificios del establecimien-
lo arrojan un total de piso de 135
acres, es decir, 54 hecldreas. Los edi-
ficios y maquinaria eslin valuados en
$ 35.000.000, y duranle los periodos de
gran aclividad, como el presente afo,
hay en repuestos, maleriales y produc-
los terminados alrededor de 40 millo-
nes de pesos mas. La fdbrica de carro-
cerias construye 150 carrocerias ce-
rradas al dia. El eslablecimiento ecom-
pleto da ocupacion a mds de 18.000
operarios.

La produccion diaria llega a 1.100
automéviles y camiones. El edificio
principal de montaje es de cualro pi-
sos, y de longitud tiene 1.100 pies (330
metros) por 60 pies de anchura (I8
metros), Este edificio queda al cenlro
del grupo, y se halla coneclado con
todos los departamentos de fabrica-
cién de parles, La Dodge Brothers lie-

‘ne también fibricas sucursales en In-

glalerra y en el Canadda.

Debido al hecho de que la Compa-
nia era propiedad de la familia Dod-
ge, el publico en general tenia hasla
hace poco escasa idea sobre el eslado
financiero de la gran Empresa. Los
nuevos duefios, al ofrecer al publico
acciones de la Dodge, presentaron un
informe en que se hace constar el he-
cho de que la Casa Dodge no ha le-
nido jam#ds un ano de pérdida desde
que fué fundada, a continuacién de la
separacion de los hermanos Dodge de
Henry Ford, Ni aun en 1921, afio de-
sastroso para la industria, la Dodge
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Brolhers obluvo ganancias liquidas,
redueidas, por supuesto en compara-
cidn con las logradas en anos anfe-
riores,

El movimiento de la Dodge Bro-
thers durante los nllimos seis anos
ha sido® el signiente:

Cianancias antes

de deducir los im-

Verntas puestos oficiales
1919 ...5120,97C,910 $24,194 352
1920 ... 161,002,512 18,601,780
1921 53,666,284 2,801,370
1922 ... 130,625,774 19,054, 98
1993 ... 141,332,685 11.590,637
1924 ... 191,652,446 19,905,440

El allimo inventario de la Compa-
ffa mostré que la «reputaciény, que
muchos bangueros habfan  evaluado

~en B0 a 100 millones estaba anolada

en los libros en la suma de un dolar,
El activo, el primero de abril, llegaba
a § H2.422.321, v el pasivo, a 16.664.993,
es decir,. la Compania lenia un aclivo
mreto de $ 35.767.328. El Sindicalo ma-
nifiesta que el primer [rimestre del
presente ano ha sido el mas salisfac-
lorio de lodos los perfodos correspon-
dientes desde que se fundd la Em-
presa. Durante eslos [res primeros me-
ses la Compania ha vendido un fotal
de 59.378 aulomdviles, cuyo valor ne-
to sube a $5L.611.935, lo que repre-
senla una ganancia, sin dedueir los
impuestos, de % 6.291.554.

Las eslrechas relaciones que exislen
entre la Dodge y la Graham Brolhers,
fabricantes de camiones, conlinuardin
como siempre. En Ja fransferencia de
la propiedad Dodge Brolhers no esld
comprendida Ia venla de la Graham
Bralthers; pero, a pesar de eslo, las
relaciones entre ambas empresas pro-
seguirdn lo mismo que anfes,

LA SEMANA
DONOSTIARRA

La prueba inaugural del circuito se-
ria el segundo Gran Premio de San Se-
bastidn (autociclos), que se dispulard
sobre 30 vueltas al circuilo de Lasar-
le, equivalentes a 531 kilémelros, ad-
mitiéndose el concurso de dos catego-
rias (760 ¢. . v 1.100 c. ¢.), eslablecién-
dose en cada una de ellas una clasi-
ficacién independiente , olorgindose
5.000 pesetas de premio al primer éla-
sificado, 1.500 al segundo y 750 al tér-
cero, mas un premio de 250 peselas al
conduector que cubra la vuella mds rd-
pida en cada categoria,

La segunda prueba del circuilo serd

el Gran Premio de San Sebasliin, re-
servado a vehiculos de cilindrada supe-
rior a 1400 ¢. ¢. y peso minimo en va-
cio de 600 kilogramos. Tendrd lugar
el 19 de septiembre, sobre 40 vueltas:
es decir, con un lolal de 708 kilome-
tros.

El primer premio eslda dotado, ade-
mas de la eopa de Don Alfonso, de la
cantidad de 50.000 peselas; al segundo
se le adjudical‘é la suma de 15.000 pe- *
setas; al tercero, de 8.000, y al cuarto,
de 5.000, mas 1.000 peselas al corredor
que dé la vuelta mds ripida, y 500 pe-
selas a cada uno de los que lomen la
salida, Aparle de estos premios en me-
tdlico, se <concederdn copas y me-
dallas.

“‘ran Premio de Turismo de Gui-
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puzeoa se dispufard el 20 de sepliem-
bre, durante doce horas conseculivas,
Podrdn parlicipar en é1 las siguienles
categorfas: 1.500 e¢. e., un pasajero;
2.000 c. e., dos pasajevos; 3.000 ¢, ¢,
cualro pasajeros, y mdis de 3.000 ¢, ¢,
seis pasajeros. Carrocerfas de [urismo,
con estribos, alelas, parabrisas, capo-
las, faros, silencioso, dklaxony, neu-
malicos de repueslo, ele,

La salida se dard a las diez de la
mafiana, y la llegada a las diez de la:

noche. Dislanecia  minima  impuesta,
960, 1.020, LOS6 y 1.080 kilomelros,
respeclivamente, en cada calegoria,

siendo las clasificaciones independien-
tes. Al primero de cada categoria se le
premiard con una copa y 5.000 pesetas,
y con 2,000 peselas al segundo.
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EL CAMPEONATO DE

Otra inferesantisima carrera organi-
zada por el Real Moto Club de Espafa,
fué la celebrada el dia 5 del pasado so-
bre el recorrido Madrid-Avila y re-
greso,

La meta de salida se establecié en
Las Rozas.

El dia fué espléndido, acudiendo a
presenciar esta prueba eldsica ‘gran
gentio, que se situé en la salida, en
la llegada y durante el Lrayeclo,

De cronomelradores acluaron el se-
nor Dinz de las Heras, el redaclor de-
portivo de Heraldo de Madrid, senor
Vidai, y el Sr. Lsleban,

L prueba fué presenciada por el
Principe de Aslurias, quien conversd
con los miembros del R. M. C. de E.,
a quienes felicild por el éxilo de la ca-
rrera.

Osear Leblane, sobre «Salmsony, hi-
zo una maravillosa carrera,
blemenle la mejor, yendo en cabeza
casi toda ella, y cuando su triunfo se
esperaba, a un kilémelro de la meta
le eslallé un neumitico de las ruedas

indiscuti-

El motorista Zacarias Mateos vencedor
del Campeonato.
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delanteras, y el coche, que llevaba
gran velocidad, voled, salvindose de
un grave accidente gracias a su sereni-
dad y al dominio tan grande que Oscar
liene del volante, produciéndose sola-
mentle leves lesiones, de las que fué
curado por el doctor Vega. <

Fué, en suma, dicha carrera muy
interesante y un nuevo (riunfo del Mo-
to Club de Espaia.

El resullado de la carrera fué el si-
guiente:

1, Zacarias Maleos, en 2 h., 2o m.,
56 8. ¥ 2/g5; z, Manolo Fuenfes, en
2 }1.,’46 m., 2 . y 1/5; 3, Ballasar San-
los, ‘en 2 h., 56 m., 20 s. y 3/5; 4,
Manuel Canlé, en 2 h., 56 m., 43 5. ¥
3/5: 5, Manuel Ulloa, en gl 4 m.,
T R e D R R CR S RuLy
m., 11 Sy 1/5; 7, Sierra, en 3 h,,
4 Wi, 34 5.y 1/5; 8, Alafont, en 3 h,,
12 m., 16 S. y 4/5; g, A. Rodriguez,
en g h, z6 m., 36 5. y 3/5; 10y F.
Sagrario, en 3 h,, zo m., 37 8. y 1/35;
1i, Emiliano Sanz, en 4 h., 34 m.,
T 5.y 2/g; 12, P, Estelo, en 4 h,,
45 m., 51 S. ¥ 4/s.

=

+=

LOS PROGRESOS DEL
AUTOMOVILISMO

I en el pasado siglo, pudo decir

en una bella composicion poéti-
¢a un literato ilustre que el siglo XIX,
al que calificé de venturoso, fué el
«del vapor y del buen Lonoy, hoy, sin
Ifml:t livica, pero (quiza con mAas rea-
fulmll, buede afirmarse que la cenle-
na XX es la dol imperio sefiorial de
la {__r:lﬁ(;[illa ¥y del lujo automovilista,

.Y no se diga que Ia gasolina es [i-
cilmente substituible, pordque, aun
cuando  durante los afios llt‘, crisis
mundial en la industria, durante |:;1
sUErra europea, se busearon y se ulj-
lizaron liquidos que permitieron mar-
char a los molores, Y que de todos
S0 eonocidos, el rendimiento por
nf{uwllns proporcionado fué muy infe-
rior al de la gasolina, y, d'e&'-de-luego.
henor su fuerza expansiva, Y, por lo
lanlo, su trabajo \til.

En el primer automéyil propiamen-
le dicho, debido aj genio ingeniero del
:'n_!f:m{in Benz, ya empled éste la gaso-
Jl’rm como liquido inflamable y explo-
SIVO para su pequeiio motor; de aquf
Gl_nomhre de «bencinay con el que
Primeramente se designé a dicho liqui-
do, nombhre que muchas veces suele

ddrsele fodavia enire la genle aufo-
movilista,

Pero de enlonces al dia, si el ali-
menlo de los molores de explosion no
ha cambiado en realidad substancial-
mente, los molores propiamente di-
chos se han modificado de tal forma,
que quizd, como vulgarmenle suele de-
cirse, no los conoceria ya ni el mis
mo que los inventd. Del seneillo mo-
tor a dos tiempos—explosién y esca-
pe—se pasé al de cualro—admision,
compresion, explosidn y escape—, ¥
aunque este mecanismo fundamental
no se ha allerado todavia, dentro del
mismo dichas operaciones se realizan
siguiendo cada dia procedimientos dis-
lintos y mas priclicos que marcan los

progresos gigantescos de la . mees-
nica.
Y si loz motores distan mucho de

ser lo que fueron en un principio, en
cuanlo a los accesorios del aulomovil,
fales como llantas, neumiticos, carro-
cerfas, ete., el., el progreso es senci-
Hamenie extraordinario y el lujo viene
en este senlido a satisfacer los deseos
del mds exigenle deporlisla del vo-
kante,

(Oué dirfan Thesén, el escudero de
Luis XIV, y el relojero Vancauson,
precursores del automévil de vapor,
si vieran los automéviles actuales?

En esfos progresos no deben omitir-
se¢ los nombres de Pecqueur, Diclz,
Lolz y Lenoir, asi como los de Thom-
son, Michaux, Trouvé, Serpollet, y so-
bre lodos ellos los de Daimler y Benz.

Al desarrollo de la indusiria del au-
lomévil han contribuido grandemenie
las carreras de automdéviles por la com-
pelencia necesaria y beneficiosa que se
eslablece enfre las marcas, y las Ex-
posiciones o certdmenes automovilis-
las, que sirven para reunir en un mis-
mo recinto, y, por lo lanlo, para esla-
blecer comparaciones mecdnicas que el
publico busca para decidirse a com-
prar,

Por ello, la Exposicion actual de Bar-
celona tiene un grandisimo interés,
aun cuando es de lamenlar no se haya
celebrado este afio exposicién en el Pa-
lacio de Hielo de Madrid, en donde los
expositores, hasla ahora, han tenido
asegurado el éxilo de venla, lo que no
puede afirmarse con respecto a la her-
mosa capital catalana, en la que la
contratacién mercanlil automovilista ha
sido, y elaro es que nos referimos a
exposiciones anleriores, muy escasa.

{Oue la suerle acompaiie a la Expo-
sicion recientemente inauguradal

ANTONIO VIDAL

Teniente de Ingenieros.
Redactor Deportivo de Heraldo de Madrid
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PRUEBA DE MOTORES EN LA CUESTA DE URQUIOLA

Organizada por el Club Deporlivo
de Bilbao, se ha celebrado la carrera
en cuesla de Urquiola, que obluvo
gran éxilo. El recorrido comprendia
5,540 kilometros (pueblo de Manaria al
alto de Urquiola), La pendiente de es-
ta cuesta oscila entre 10 y 14,5 por 100

Salisfecho puede estar el Club De-
portivo de Bilbao por el éxilo alean-
zado en la organizacidon en la prime-
ra prueba de la Cuesta de Urquiola,
celebrada con gran brillanfez y nume-
rosa concurrencia.

A las diez y media comenzo la ca-
rrera, durando hasla las doce y cuar-
to. La salida de cada molo y coche
era anunciada por un disparo de ca-
non. El candn estaba gituado en el
monle: Uneilla.

En primer lugar comenzé la prueba
de molos, habiendo lres que no co-
rrieron: Landa, Pedro Irigoyen y una
Harley. Todos los demds comenzaron
la prueba y la Lerminarvon, siendo los
liempos hechos los siguientes:

Hasta 350 c. c::

1, Carlos Santisteban (A. J. S.), en
6.m. 55 5. y 2/5.

2, José M. Laca (A. J, S.), en 7 m,,
0s, yl1/5

3, E. Quintana (A. J. S.), en 7 m,,
98 y 1/5

De 500 ¢. c.:

1, Enrique Alfonso
6 m., 24 s y 1/5.

2, J. Mayer (Triumph), en 6 m.,
35 5, y 2/5.

3, «Sitto Siuly (Dulnel), en 7 m,
y 3l s

De L000 e. c.:

1, Alejandro Arfeche
b m. y 57 s,

Aulos de turismao:

Durante la prueba fué esla categoria
bhaslante casligada, pues de einco sa-

(Douglas), en

(Harley), en

(17 DE MAYO)

lidas hubo lres bajas por haber sulri-
do averfas. Los clasilicados fueron:

Hasla 1.500 c. e.:

1, Alejandro Arleche (A. S.) en 6 m.,
37 s. y 3/b

Hasta dos litros:

1, Dussinger (Ansaldo), en 7 m,
y 37 s.

En tltimo término se corrié la prue-
ba referente a los anlos de sporl, De-
jaron de presenlarse dos Salmson y
un A. 5. Lurante la carrera, por ave-

1, Antonio Ferrari
6 m, y 36 s.

Hasla 2.000 ¢, e.:

1, Justino Inmchaurraga (Bugalti), en
5 ., 30 sy 3/5

Fuera de concurso corrieron Ignacio
Zubiaga, en Weuxhall, haciendo el ve-
corrido en 5 m., 42 s, y 3/5.

(Chiribiri), en

Tarabusi, eon ¢l Indianopolis, no ler-
mind por habérsele rolo el embrague,
siendo muy sentida la averia, por ha-
her grandes deseos de verle correr.

Antonio Ferrari en su Chiribiri, vencedor en la 3.% categoria.

ria se reliraron dos coches. La clasi-
ficacion fué la siguienle:

Hasta 750 c. c.:

1, Miguel Ferrer (Austin), en 8 m.,
20 s. y 4/5.

2, Anlonio Ferrer (Auslin), en 9 m.
¥ 29 s

Hasla 1.100 e. e.:

1, Ignacio Zubiaga (A. S.), en 6 m.,
38 s, y 3/5.

2, Anlonio Ferrer (Auslin), en 9 m.
y-59 s,

Hasla 1.500 c. e.:

Fué muy celebrada la participacién
de Chiribiri, que, conducido por el no-
table adrivers Sr. Ferrari, hizo una
maravillosa carrera, clasificindose en
el primer lugar de su calegoria. Innu-
merables son los friunfos aleanzados
por los coches Chiribiri durante las
cirreras celebradas en el afio 1924, y
con esle Iriunfo ya son varios los ob-
tenidos esle afio, entre ellos, y el mis
recienle, el del kilémetro lanzado de
Ginebra, corrido en marzo tltimo y ga-
nado por Jenler.

ZURBANO, 46.

TALLERES MECANICOS

= —ESPECI AR Dt

TELEFONO, 190-J.

MADRID.
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EL IV SALON DE AUTOMOVIL DE BARCELONA

(De nuestro corresponsal.)

Por cuarta vez en el breve interreg-
no de seis afios Barcelona ha sabido
poner nuevamenle de manifiesto sus
grandes capacidades de organizacion,
agrupando en lorno de la Confedera-
cidn de Camaras Sindicales de Aulomo-
vilismo todos los micleos: indusirialas,
representantes y todos los que lienen
alguna relacion con el aulomévil, la
avigcion y las indushrias del molor.

Los salones del Palacio de Arle Mo-
derno y de la Indusiria ofreclan un

magnifico especliaculo; bajo aln-
plias naves, agrupadas por gSlandsy,
lodas las imejores marcas de anfomdyi-

les y molocicletas, allf se enconfraban

S5

La Exposicion se-subdivide del modo
siguiente:
Palacio de Arle Moderno: Sala B,
142 estandsy; sala A, 180 esfandsy.
Palacio de la Industria: Sala de re-
cepeion; sala 11, 41 ¢standsy; sala ITT,
42 wslandsy: sala IV, 65 eslandsy; sa-
la V, dos estandss,
aSltandsy de aulomdéviles, 195; de ca-
rroceros, 19; de accesorios, 148; de ca-
miones, 40; de aviacion, siele; de ca-
nots, bres; diversos, une.
En tolal, 413 gstandsy completamen-
le oenpados,
Merced a la cooperieion
—aporiada por la Acrondutica Militar, la
Escuela Naval de Aerondulica, Pena

aniable

del Aire y los Aero Clubs de Espafia y
Calaluna, ha sido posible asimismo
agrupar en esle s:dlén cuanto hace refe-
rencia al eslado aclual de la aviacién,
de tal manera que el visilanfe puede
fcrmarse perfeclo eargo de los grandes
progresos logrados en tan interesanle
ramo de ia aclividad humana, Ofrece
asimisnio olra  particularidad intere-
sanle la BExposicion aerondulica, por el
hecho netabilisimo de figurar en ella
mulliples aparalos de construceién na-
cicnal, militar y eciyil, perfeclamente
estudiados y muy bien resuelfos,

Con loda solemnidad fué inaugurada
el dia 20 esla grandiosa Exposicion,
asisliendo Todas las autoridades y nu-

Palacio de Arte Moderno.

haciendo gala de sus perfeccionamien-
los y novedades,

No cabe duda que la «mise en scé-
ney influye grandemente en e] éxito
de una obra, y ningdin escenario mds
apropiado y mejor dispuesto que los
salones de Arte Moderno y de la Indus-
fria, en que Liene Ingar la Exposicién
que comentamos. Tiene Barcelona Ia
ventaja de ser puerto de mar y de go-
zar de unos alrededores maravillosos,
conslituyendo uno de los principales
encantos de la gran cindad los magnifi-
cos palacios juntamente con sus alre-
dedores, donde se celebra el Cuarlo
Salon del Automévil, artistico marco
que avalora y complela el cuadro de
ln Exposicion, }

Concurren a esla Exposicion diez na-
ciones: Espafia, I'rancia, Lstados Uni-
dos de América, Italia, Inglaterra, Aus-
tria, Alemania, Bélgica, Suiza y Ho-
landa.

Palacio de la Industrias

Entrada al pabellén de Automéviles.

© Biblioteca Nacional de Espana
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meroso piblico, que llend por comple-
lo ambos salones.
En dias sucesivos.

Ante todos los standsy se detiene
el piiblico a conlemplar las mds moder-
nas maravillas de la ingenierfa, compi-
liendo en lo acabado de la fabricacion
lo propio en el ramo de automdviles
como en el de carrocerias y accesorios
la industria europea con la americana,

En muchos «stands» se presenfan
muevos y acabados modelos, y ecomo

quiera que los precios estdn en rela-
cién con el valor real de las mercan-
cias que se exponen, asi como este es
el salébn que mejor ha sido presenta-
do, sa calcula que éste serd también
aquel en que se lleguen a realizar ma-
yores fransacciones, que han empeza-
do con grandisimo éxito.

Entre las novedades mds importan-
les del Salén destacan los «standsy de
Buick, Studebaker, Peugeol, Fiat, De-
lage, Cadillae, Cilroen, Lincoln, Ber-
liel, Hispano Suiza, Elizalde, Dion Bou-
ton, Renaull, Dodge, Rolls y la magni-
fica instalacién de la Aerondutica y de
la Pefia del Aire.

El dia 29 visité 8, M. el Rey Don Al-
fonso XIIT los palacios del Parque de
Montjuich, donde esld instalada la
Exposicion.

Por la tarde S. M. la Reina Dofa
Victoria honré cen su augusta pre-

sencia los palacios de la Industria y-

de Arte Moderno.

Con tan fausto molivo la concurren-
cia en la Exposicion fué exiraordina-
ria y selecta,

Los Soberanos, en sus visitas a los
estands», tuvieron palabras elogiosas
para la indusiria automovilista nacio-
nal y extranjera, que tan espléndida-
mente se manifiesta en el actual cerla-
men, asi como para la seccién de aero-
ndulica, a la que presté el Rey gran

MADRID AUTOMOVIL

Vista general deluna de las salas.

atencion.

La fiesla celebrada por la larde en
honor de S. M. la Retna resulld bri-
llantisima, tanlo por el ntmero como
por la calidad de las personas que
rindieron pleitesia a la Soberana,

La visita de los Reyes a la Exposi-
cién fué amenizada por dos bandas
de musica, apareciendo {odos los
cstandsy cuajados de flores que per-
fumaban y embellecian los amplios pa-
lacios, donde lodo era lujo, aristocra-
tismo y magnificencia.

La fiesta a beneficio de la Cruz Roja
celebrada este dia por la tarde resul-
t6 agradabilisima en exfremo.

Obra grande ha sido ésla de agrupar
los cientos de coches, los incontables
cochecitos, las pequefias motociclelas,

(Foto Vela)

los accesorios mdas preciados y los
grandes monskruos del aire. Labor és-
ta que han sabido llevar a feliz Lérmi-
no las Camaras Sindicales del Aulomo-
vilismo. Orgullosos pueden eslar del
resultado de sus gesliones los elemen-
tos organizadores de esle Cuarlo Sa-
16n, digno de la imporlancia de Barce-
lona y de los conlinuados progresos
que el automovilismo viene- logrando
en Cataluna y en foda Espafia.

Capitulo aparte merece la labor del
Sr. Masferrer, secrelario de la Cama-
ra Sindical de Calalufia y elemenlo pri-
mordial en la organizacién de este Sa-
16n, a quien desde estas columnas en-
viamos nuestra m#s afectuosa enhora-
buena.

Barcelona 31 Mayo. X

Las pruebas de Pena Rhin

Penya Rhin prepara ya, con loda
acliviad, la cuarla celebracion de su
anual carrera en la Cuesta de la Rabas-
sada, que estd sefnialada para el dia 14
de este mes.

El reglamenlo ha merecido la apro-
bacién de la Federacién Motociclista
Espanola y del Real Automdvil Club
de Esparia, habiendo empezado a re-
parlirse enlre las casas conslructoras
y representantes que en virtud del
presltigio aleanzado por las celebracio-
nes anteriores muestran el mayor inte-
rés para la participacion en esta ca-
rrera, que en su género puede decirse

que represenla el cgreal evenly de la
temporada molorislica,

Es indudable que la Rabassada ha
ido alecanzando cada afio mayor eéxi-
to v que actualmenle figura entre las

“m#s conocidas pruebas en cuesfa que

en Europa se celebran.

En el pasado afio la Iucha adquirié
plena internacionalidad, y en el pre-
sente, seglin impresiones recogidas en
la entidad organizadora, este cardcler
de la prueba ha de ser ain mds inten-
50, ya que son probables las inserip-
ciones de marcas y conductores que no
han tomado parte ann en carreras es-
pafiolas y que son primeros valores del
molociclismo y del aulomovilismo mun-
dial.

© Biblioteca Nacional de Espana

La carrera, como es sabido, se corre
sobre un recorride de cualro kilome-
tros 900 metros en la carrelera de Gra-
cin a Manresa, desde los Penilenls
hasta Visla Rica, o sea el lrozo lla-
mado Cuesta de la Rabassada, La sa-
lida de la carrera es lanzada,

La inseripeién debe ser dirigida al
secrelario de Pefia Rhin, plaza de Ca-
talufia, nam. 9. Quedard cerrada a de-
rechos sencillos el dia 6 de junio.

En la carrera podrdn lomar parle ve-
lomolores, molos solas y molos con si-
decar, distribuidos en los grupos Tn-
rismo y Carreras, y cyclecars y coches
distribuidos en los grupos Turismo y
Sport y Carreras. Denlro de cada gru-
po habrd olras varias subdivisiones,



MADRID AUTOMOVIL

73

LOS AUTOMOVILES A. S. EN EL IV SALON
DE BARCELONA

«Stand» presentado por los Talleres Mecanicos y Garage R. A. G. de los coches que construye en

la Fabrica de su propiedad en Paris

Tratase de los Talleres Mecénicos vy
Garajes R. A. G., de Bilbao, quienes,
por espirifu de raza, aclivos y empren-
dedores, avidos quizd de demostrar la
fuerza expansiva del capilal bilbaino
y su empuje fabril y comercial, se
lauzaron a monlar una gran fibrica de
automdéviles nada menos que en Parfs,
en el corazén y cenlro del aulomovi-
lismo europeo,

Era en sepliembre de 1923 que fun-
daron la fabrica, con la idea fija de
crean el coche tipo del aulomovil pe-
quefio, rdpido y ligero, una idea que
fué cristalizando en 1924, hasta llegar
al 1925, en que nos presenfa unos mo-
delos impecables, siendo hoy en dia
su fabrica capaz para la produceién de
o00 coches la mes,

Deportivamente hablando, en su cor-
to plazo de vida cuenta ya con los si-
guienles Iriunfos: Gran carrera de
veinlicualro horas «Bol d'0Ory, 1924,
Paris; cubri6 con ese liempo la distan-
cia fanldslica de 1.413,492 kilémelros,
Carrera de la «Cole d’Argentenil, 1925,
Paris, recorrido de 1.800 mefros en
1 m., 41 5. ¥ 3/56, batiendo todos los
crecordsy con mofores rigurosamente
de serie. En la earrera de la «Cuesla
del Leéns, Guadarrama, presentd cua-
tro coches estrictamente de serie y lo-

ord batir todos los «recordsy, siendo
de cuantas marcas concursaron los
que mayormente llamaron la alencion
por su insuperable estabilidad y regu-
laridad. :

A estos sefialados triunfos hay que
anadir el recieniisimo del 17 del ac-
tual en la carrera de la Cuesta de Ur-
quiola-Bilbao, en que su triunfo es ro-
tundo, definitivo, resultando vencedo-

res absolulos en su categoria, merced
a la pericia de los casesy del volante,
los admirables «driversy D. Ignacio
Zubiaga y D. Alejandro Arleche, que
supieron sacar el maximo de rendi-
mienlo de esto coches, admirablemente
concebidos, superando a marcas que
hasla hoy habian fenido enlusiasmados
a los partidarios del coche ripido y
ligero.

“CATALOGOST
REVIpTAS
TRICOLOR-BICOLOR~DIRECTO-LINEA~ DIBUJO

Gran Garage Hispano Butanico

= Suministros en general para Automdviles

Jorge Juan, 9

M ADRID.

| TRAVESIA CORDE DUQUE', 9 = Tel¢fono 14~3i-:];} 1

"MOTORUL.

Teléfono 2 S.

MADRID
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General Alvarez de Castro, 14.-Tell.” 12-38 J.

MADRID



MADRID AUTOMOVIL

MADRID AUTOMOVIL =

NUEVO TRIUNFQ DEL “CITROEN”

e e e i

e —— ]

SAN SEBASTIAN-MADRID-SEVILLA.—1. El Sr: Zapino (X) Secretario del Real Aufomévil Club de Guipl’lzcoa'délﬂdo mdlicn ol cCiliogn © H_p. parg; hacer el rec‘url'ido alus {}.%}oras Q.mimlio[‘is dEI,dig 2:} s lcoll-‘lriente.—
2. El Sr. Ruiz Ferry (X), en representacion del Real Automéyvil Club de Espafia, comprobando el paso por Madrid_ " El Sr. Prica (X), en representacion de la Real Sociedad Aufomovilisfa Sewllana.. espués de fomar la hora a su

llegada, a las 21 horas 53 minufos del di®0> ¥ comprobacién del nimero del motor.

(Foto Marin)
’

Conducido por D. Pedro Rodriguez de Torres y llevando como viajeros al redactor graficosr- Marin y D. Martin Negrete, un “CITROEN" 5 H-P, completamente de serie, logra hacer

oficialmente el recorrido Norte-Sur, de San Sebasti

an a Sevilla, en una sola etapa, en el *MPO de 17 horas 42 minutos, descontando ya de éste los aprovisionamientos y paradas
por pasos a nivel, y alcanzando una "€dia de 58,100 kilémetros por hora.

Ha sido, pues, un verdadero y definitivo friunfo para el coche CITROEN 5 H-P., considerado hasta hoy como de poblacid® Y que ha venido a demostrar con esta Hroeza no exisfe inconveniente allg}l.no en’ulilizarle en carreteras y distancias de tanta
consideracién como la que nos ocupa, sin sufrir la_menor averia.—La Sociedad PP#T0la de Automoyiles “CITROEN” puede enorgullecerse con fan justo motivo.

CABRIOLE

Dos asientos muy comodos,—Capota en simil-cuero que cierra perfectamen-

te el coche..—~Dos cristales 1::tl’ra[es que descienden al inferior de las porte-

zuelas, pudiendo a voluntad estar levantados con la capota plegada.—Para-

brisas en dos partes; la de arriba movible,—Bolsas en las portezuelas,

Cofres.—Tablero de caoba para instrumentos.—Cornisas de ebanisteria.

Color azul, tabaco y rojo.—Quarnicién variada, —Amortiguadores en la
parte posterior.

-~ " NUESTRA PORTADA —

Hoy ocupa nuestra portada el her-
moso 5 HP. CITROEN, el que tiene un
historial eorto, pero muy instructivo:
Eiste modelo de coche se ha construido
para satisfacer cumplidamente las nece-
sidades de los hombres muy activos. Se
ha proyectado, por tanto, ligero, senci-
llo y répido.

Naturalmente, desde su aparicion, le
acompand el éxito mds grande que se
conoce en la historia del automovilis-
mo. La mujer, con su innata predilec-
cion por todo cuanto es elegante y con-
fortable, se aduefia enseguida del 5

- = HP. CITROEN. Vi6 con cuanta facilidad

. ; se conducia y- elevg al trinnfo su auto
- favorito. Madrid, la gran cindad de Hs-
= = pafia, es la provincia que puede dar

crédito a nuestras lineas, por todas sus
calles se ven los automadviles CITROEN,
manejados por lindas manos femeni-
nas, haciendo un conjunto mujer, y
auto de una belleza insuperable.

Como complemento publicamos di-
bujos y caracleristicas de los modelos
mas en boga fabricados por la casa CI-
TROEN y que tanla aceptacion (ienen

L

—

Conduceid" interior 4 asientos

5 d0s se abren en el lade derecho.—Asientos
!t qa-det1ag R T ae, & < =4
L'IIé?‘:n‘::l'lﬂtgi;tiil:[:ll?g[L}fbcflu od05 sentidos,—Parabrisas con dos cristales; el
su;ﬁwiur nrii:.:;flmto S orrosde Pano.—Tablero porta utensilios de caoba y
nogal.— Cierres en los |mmns»""’t°r¢5 en los cristales laterales.—Luz eleec-

Torpedo 3 asientos

Dos asientos muy comodos delanteros.—Un ancho asiento en la parte
posterior, de facil acceso.—Un gran cofre a cada lado que se abre por
arriba.—Bolsas en las portezuelas,— Parabrisas en dos piezas que se .

‘ ‘ i & : i j S i ientan a yoluntad.—Capota con arcos metélicos de un s0lc eje.—Cor-
tcicascnieel tieriori=Colof i ]J::Sttee:lijjrw_—;\mnli1gu.1<!orcs gHEbieg en t;(J(lEl 1115|Ja]13.. ?irt:iclll‘azl:t ;u\sul:idos; la de {a derecha se ?l_bre junto con la puerta.— Color
: Beige,— Guarnicion negra.
e
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EL CONGRESO MUNDIAL DE TRANSPORTE

LUS direciores de la National Au-
lomobile Chamber of Commer-
¢e, en reunion  general duranle los
primeros dias de marzo, aprobaron
el proyecto de organizacion rela'ivo a
la eelebracion del Congreso Mundial
de Transporte por Aulomovil del pro-
ximo afno en la eindad de Nueva York,
somelido por el Comilé de Comercio
insfitueion, Se ha
procedido, por lo tanto, a anunciar
ofictalmente que el Congreso del pro-
N0 afo, gque alraerdi una numerosa

Extranjero de esa

concurrencia de comerciantes de auto-
maoviles v anexos de lodas parvtes del
mundo, se celebrard en la ciudad de
Nueva York duranle los dias 11, 12
y 13 de enero de 1926, coineidenle
con la Expoesicion Anual de Aulomdvi-
les de Nueva Yar,

Proyeclado para servir el fin de
cambiar ideas acerca de los métodos
fundamentales que regulan el progre-
so del comercio de automoéviles y ane-
x0s en fodas parles del mundo, el
Congreso dard, por lo fanto, la exce-
lente oporlunidad de disculir y acla-
rart diversos lemas de importancia par-
ticular y lranscendental para todos los
concurrenles, El programa de frabajo
no ha sido lodavia formulado de ma-
nera defliniliva; pero enlre los lemas
importantes que se tralarin en las se-
siones se hallan los siguienfes: «Orga-
nizacion de las venlasy, «Trabajo o

POR AUTOMOVIL

promociény y «Desarrollo de la con-
fianza publicay, En el primero de es-

los lemas se comprenderan lépicos de

©sumo inlerés, como son los siguientes:

dislribueion territorial, selecciéon de
automoviles y anexos, locacion, dispo-
sirion fisica del establecimiento, ad-
ministracion, ele. En el segundo de los
femas se incluirdn, enfre olros topi-
cos,' la organizacion de la propagan-
da comercial, mélodos de publicidad,
el anuncio direclo, ele. En resumidas
cuenlas: cunanta materia se frate en es-
las sesiones lendrd una relacidn muy
intima con el desarvollo del negocio
de los comerciantes concurrentes.

El proximo Congreso serd el segun-
do de su elase qgue se eelebrard en
beneficio exclusivo de los comercian-
les de automdviles, y como el prime-
ro, serd organizado y dirigido por la
Chamber of Commerce. El primer Con-
greso fué celebrado en Delroil en ma-
vo de 1924, Concurrieron a él repre-
senfanles de Aunstralia, Austria, Cuba,
Suiza, Alemanii, Inglaterra, Jamaiea,
Italia, Brasil, Suecia, Africa del Sur,
Polonia, Dinamarca, México y otros
paises; en total, alrededor de 150 pre-
eminenles concesionarios y represen-
lanles del ramo, que vinieron a los
I'slados Unidos especialmenfe para
arislir a esta reanién tan extraordi-
naria. Conlando ahora eon mucho mas
fiempo para la preparacién del segun-

do Congreso, y debido a que éste coin-
cidira con la Exposicién neoyorquina
de aulomoviles, se expresa la bier fun-
dada esperanza de que serd muy nu-
merosa la concurrencia que vendri a
esla reunion inlternacional,

* &k

Cooperando con la Chamber of Com-
merce al éxilo del proximo Congreso
se hallan la Motor and Accesory Ma-
nufacturer's Associalion, institucion
representativa de los principales fabri-
cantes de parles y accesorios del
pais; la Rubber Associalion of Ame-
rica, en represenfacién de los fabri-
canles de productos de eaucho, y el
Overseas Club, formado por los geren-
tes de exportacion de grandes fabri-
cas de accesorios y equipos. Se envia-
rdn invitaciones a los principales co-
mereianies del ramo en cada pais. Fs-
las serdn enviadas no sélo por la
Chamber of Commerce, sino también
por los fabricantes. El Sr. George F.
Baiier, secretario del Comilé de Co-
mercio extranjero de la Chamber of
Commerce, se encargard personalmen-
te de invitar a los concesionarios y co-
mercianfes que visife en su préximo
viaje por Europa. El Sr. Batier parti-
ri de Nueva York duranle los prime-
ros dfas de mayo, y visitard les prin-
cipales paises europeos, en prepara-
cion del proximo Congreso.

© Biblioteca Nacional de Espaia

|© EI Campeonato
de América

Lin momento de la
primera carrera para el
campeonato de Améri-
ca, celebrada en la ciu-
dad de Culver-City
(California) el dia 1 de
Mayo iltimo, que fué
ganada por el famoso
corredor Tom Miltén,
alcanzando una veloci-
dad media de 126 mi-
llas ala hora.

(Cliché Armas y Deportes)
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INFORMATIVA DE ADUANAS

Y TRANSPORTES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

MINISTERIO DE HACIENDA

REALES ORDENES

[uslrisimo sefior:  En cumplinnento
de las prevenciones conlenidas en la
Real orden de 29 de mayo de 1922 y
vislas las colizaciones medias duran-
le el mes corriente facililadas a este
Centro direclivo por la Junta Sindical
del Colegio de Agenles de Cambio y
Bolsa de la de Madrid,

Su Majeslad el Rey (. D. g.) se ha
servido disponer que las colizaciones
que han de servir de base duranle el
mes de junio préximo venidero pa'a
liquidar el tanlo por cienlo a que han
de eslar sujetas las mercancias ro-

ducto y procedenles de naciones a las

que se aplique la primera columna el
Arancel o de aquellas cuyas divisas
lengan una depreciacién en su pa:
monetaria con la peseta igual o snj e-
vior al 70 por 100, serdn las siguien’2s:
Portugal, 5,804 enteros; Checoeslo-
vaquia, 20,493; Rumania, 3,193; Hun-
gria, 0,010; Turquia, 3,674;: Bulgaria,
5,092; Yugoeslavia, 11,134; Finlandia,
17.375; Grecia, 12,823; Brasil, 25,265.
De Real orden lo digo a V. L. para
su conocimiento y demds efeclos, Dios
guarde a V. I. muchos aiios. Madrid,
30 de mayo de 1925.—El subsecreta-
rio encargado del Ministerio, Corral.

e

Senor director general de Aduanas.

Ilustrisimo sefior: En cumplimiento
de lo dispueslo por Real decreto de
10 y Real orden de 11 de agosto de
1920:

Vislas las colizaciones de la onga
«Troy» de oro [ino en el mercado de
Londres y el promedio en la Bolsa de
Madrid de la libra esterlina en giros
a la visla sobre aquella plaza, duran-
te los dias 24 de abril dltimo al 23
del mes actual, ambos inclusive,

Su Majestad el Rey (q. D. g.), con-
formindose con lo propuesio por esa
Direccién General, se ha servido dis-
poner que el recargo que debe cobrar-
gé por las Aduanas en las liquidacio-
nes de los derechos correspondientes
a las mercancias importadas y exporta-

das por las mismas durante el mes de

junio préximo venidero, cuyo pago ha

de efecluarse en moneda de plala es-
panola o billeles del Banco de Espana,
en yez de hacerlo en moneda de oro,
serd de 32,61 enlevos por 100,

De Real orden lo digo a V. 1. para
su conocimienlo vy demds cfeclos. Dios
guarde a V. 1. muchos anos, Madrpid,
30 de mayo de 1925, —El subsecrelario
encargado del Ministerio, Corral

Senor direclor general de Aduanas,

N OTICIAS

Bélgica.

La Gacela mam. 125, del 5 de mayo
ultimo, publica (rectificadas) las lislas
B, C y D anejas al emodus vivendiy
comercial concerlado entre Espania y
la Union Belgoluxemburguesa, inserio
en la Gacela del 28 de abril proximo
pasado.

Es de interés a lodos los imporlado-
res y exportadores cuyo comercio se
relacione con dicho pais el enterarse
de dichas rectilicaciones,

Estados Unidos.

Por canje de nolas del 2 de mayo 1l-
limo, entre los Gobiernos de Espaiia y
de los Eslados Unidos se ha acordado
que el végimen comercial convenido
por canje de notas de 26 de abril de

'1924 para regir hasla el 5 de mayo de

1925 se prorrogue hasia el 5 de mayo

de 1926.

Japdn.

Por canje de nolas de 10 de abril
y de 4 de mavo del corriente afio, en-
tre los Gobiernos de Espafia v del Ja-
pén se ha convenido que ‘el régimen
comercial que viene vigiendo enfre am-
bos paises en virtud del canje de nolas
de 29 de abril y 2 de junio de 1924
conlintie en vigor hasla el 5 de no-
viembre proximo,

Bélgica.

La Gacela nim. 127, del 7 de mayo
iltimo, publica, una nueva reclificacion
de la lisla C aneja al «modus vivendin
comereial entre Espaiia y la Union Bel-

© Biblioteca Nacional de Espana

goluxemburguesa, inserta en la Gacee-

fa del 5 de mayo,

Franquicia tempo-
ral de derechos.

Por el Ministerio de Hacienda se ha
dictado una Redl orden en fecha 1 de -
mayo allimo concedizndo la imporia-
cion lemporal en franquicia de dere-
chos de los efeclos que con desting a
la Feria Muesirario de Valeneia se pre-
stulen al despacho en las Aduanas de
Valencia, Barcelona, Port-Bou, Irin y
Valencia de Alednlars.

Automdviles importados por la Adua-
na de Iran durante los meses de v ne-
ro, febrero, marzao y abreil del afio ac-

lnal,
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Gran premio de Europa.

Se ha celebrado el sorleo para el or-

den de calida de los coches que partici--

pardn en el Gran Premio de Europa,
de aulomdvil, que se celebrard en el
circuito de Spa el 28 de
Ximo.

junio  pro-

Veinticuatro horas en
automovil sobre pista.

Con proposilo de vencer el «recordy
de ve'nticualro horas en anlomovil so-
bre pista, el corredor inglés Gillel, y
sobre la pista de Monllery, consignid
s proposito, recorriendo en dichas
veinticuatro horas 3.137 kilomelros y
79 melros, con ‘una velocidad media
de 130 kilémelros y 714 melros a la
hora.

El «records anliguo lo deteritaba el
corredor Marlin, desde el 20 de octu-
bre pasado, habiendo recorrido para
alcanzarlo 2.930 kilémelros,

La prueba de los 500
kilometros de Paris.

El dia 18 del pasado se dispuld el
Gran Premio de Inauguracion en el
autdédromo de Linaz, ganando la prue-
ba de 500 kilémelros (reservada para
coches de 1.500 e. ¢. de cilindrada mé-
xima) Lullar, que efectud el recorrido
en 3 h, 1T m, y 45 s.

La carrera de las 250 millas en
el Autddromo de la Charlotte.

De la serie de carreras que cuen-
lan para el campeonafo de América se
han corrido lres hasia la fecha.

En la primera carrera del campeona-
lo de 1925, corrida en Culver-Cily el
dia 1 de marzo, salié vencedor Tom
Milton, seguido por De Paolo; la se-
gunda se corrié el dia 30 de abril, en
Fresno, ganando De Paolo, seguido de
Millon, La tercera prueba de campeo-
nato ha sido la carrera de 250 millas
del auldédromo de La Charlolte (Caro-
lina del Norle), que dié los siguientes
resullados:

1, Copper; 2, Harry Harle; 3, Tom
Milton; 4, Comer, y 5, De Paolo,

Milton, De Paolo y Cooper son, por

T AT AT
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ahora, los mejor clasificados para el
campeonalo americano de 1925,

La prueba de los artistas.

Iin Paris, sin duda una de las gran-
des cindades mas deportivas del mun-
do, el diario de depories «lAuloy es-
Woolganizando una carrera aulomoyi-
iisla, que ha de celebrarse el dia 10
del priximo mes de junio en el Par-
que de los Peincipes. En esla prueba
solo. podedan parlicipar arlistas del es-
ceeario y de la panlalla,

e aqui la lisla de inscriptos hasia
lroras

Damas: 1, Paulelle Franck (Eldora-
do); 2, Rahna (PPalace); 3, Davia (Dau-
nou); 4. Marlhe Ferrare (Op. Comi-
que): b, L. Barrel (Tournées Barel); 6,
Renée Berr (Ale. Marseille): 7, Bois-
Gallais (Célestins Lyon); 8, Lina Tyber
(Cas. TParis); .9, Lise Ponty (Tourn.
Laurent); 10, Dora Slroeva (BEmpirve);
11, Yvonne Curli; 12, Andrée Maryse
(ILmpire).

Sefiores: 1, Georges Millon (Moulin

- Rouge); 2, G. Biscol (Ciné Gaumont);

3, Geo Lastry (Perchoir); 4, Saint-Gra-
nier (Casino Paris); 5, Raimu (Cas. de
Paris); 6, Rheims (Com. Meud.); 7, Lu-
ciani (Tourn. Baret); 8 Georgel (Ale.
Marseille); 9, Dovville (Fol. Berg.): 10,
Earl Leslie (€as. Parfs); 11, Dular
(Cas. Paris); 12, Serjius (Cailé Roche-
chouarl); 13, Gilbert (Marigny); 14,
Urban (Bouffes-Parisiens).

Paris en masa acudird de fijo al Par-
que de los Principes para ver a sus
idolos disputarse el trofeo de «L’Autoy.

La Targa Florio 1925.

La ultima Copa Florio se ha dispu-
tado en el eircuilo de Madonia, con
arreglo a la clasificacién esiablecida al
final de las eualro vueltas al eircuito.

Ha sido ganada por André Boillol,
que habia ganado esta prueba en 1922,

He aquf la clasificacion general de
la déeima Targa Florio:

Primero, Constanlini, 540 kilomeltros,
en 7 h, 32 m, y 22 s, a la velocidad
media de 70.350 kilometros por hora.

Segundo, Wdagner, en 7 h., 37 m.
¥y 28,

Tercero, A. Boillof,
y 33 s

en 7 h,, 40 m,

MADRID AUTOMOVIL

Cuarlo, Pierre de Vizecaya, en 7 h.,
93 m. 'y 16 s.

En la novena el conductor
voleado, su-

giaves, lo

vuella,
Dauvergne ha
heridas baslanfe
mismo que Su mecanico,

francés
friendo

La carrera en cuesta de Mont
Chauve, — Chiron con <Bugatti-
realiza el mejor promedio del dia.

Organizada por el M. G. de Niza, sc
ha corrido la clisica carrera en cuesla
de Monl Chauve.

Il vencedor de fodas las calegorias
fué Chiron, con Bugalti L0 c. e,
siendo el mds rdpido de los molociclis-
las Oiller, con Saralea H00 c. c.

Rolly, con Motosacoche, fué el gana-
dor de la calegoria sidecar, y Amilear
v Terrol fueron los mejor clasificados
en lns calegorias voiluretles 1.100 ¢, e.
y 350 c. ¢

MOTOCICLISMO

VI vuelta a Cataluiia, 21, 22,
23 y 24 de Junio de 1925.

En esla prueba de regularidad y lu-
rismo que el R. Molo Club de Catalu-
fta organiza para los. dias 21, 22, 23 y
24 de junio la clasificacion se eslable-
cerd en la forma siguienfe:

Cada concursante tendrd abonados
cien punlos a la salida del R. Moto
Club de Catalufia.

Las penalizaciones por error de tiem-
po en el paso por los controles, ya fija-
dos, serdn las mismas para las dos ca-
{egorfas establecidas, concediéndose el
margen de tiempo sin penalizacién pa-
ra el peso de los mismos que a conli-
nuacion se cila:

Molocicletas: Expertos, cualro minu-
los; neofitos, cinco minulos,

Sidecars: Experlos tres minutos: neo-
fitos, cinco minutos.

Autociclos: Expertos,
neéfitos, tres minulos.

Pasado eslte limile se penalizard en
los conlroles fijos con un punto perdi-
do por cada minulo O fraccion de di-
ferencia enfre la hora real de paso y la
correspondiente a la velocidad estable-
cida, deduceién hecha del margen an-

dos minutos;

Autfomoviles
Bicicletas

© Biblioteca Nacional de Espana

S. A. E. Automdvilesy Cliclos Peugeot.
Garage Victoria: San Sebastidn.
G.R. Pefialver: Génova, 11.-Castellana, 10.
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tes mencionado; y en los confroles se-
cretos, eon un punto perdido por cada
cinco minutos o fraceidén de diferencia
en iguales condiciones,

Los concursantes que se inseriban
con el carvicler de nedfitos en la cale-
gorfa de aulociclos o sidecars deberdn
llevar un pasajero, conceplnado igual-
mente como neofito, declarando  su
nombre en el momento de la inscrip-
cion.

Implicard la pérdida de [res punios
el pararse dentro del radio de un ki-
lémelro en los controles fijos.

Pruebas de pista en Munich.

Las pruoebas en la pista de Munich
dieron los siguientes resullados:

Una hora: 1, Zomali, 84 kilomelros;
2, Fescher,; 3, Kagerer.

20 kilémetros: 1, Zomalti, en 14 m.
y 9 s

15 kilémetros: 1, Bossinger (A. J. 8.),
en 10 m, y 35 s.

5 kilémelros: 1, Bossinger (A. J. 8.),
en 3 m. y 30 s.

Gran premio europa.

La Comision deporliva del R, Aulo-
movil Club de Bélgica procedid el pa-
sado marles al sorleo del orden de sa-
lida de los coches en el Gran Premio
de Europa. Asislieron al aclo del sor-
teo los delegados de las Casas coneu-
rrentes, presidiendo la sesién el harén
de Nolhomb,

Los coches parlirdn en el orden si-
guiente:

1, Delage I; 2, Alfa-Romeo 1; 3, Gu-
yot I; 4, Sunbean I; 5, Delage 11; 6,
Alfa-Romeo 113 7, Guyol: 8, Sunbean
IT; 9, Delage III; 10, Alfa-Romeo I11;
1, Sunhean III; 12, Delage 1V,

Resultados extranjeros.

La prueba molociclista Reims-Paris-
Reims, organizada por el Molocycle
Club de la Marne, ha dado estos resul-
lados:

Motos 175 ¢, c.: 1, Michel, sin pena-
lidad; 2, Toulel, dos punios; 250 ¢, c.:
Dayen, 13 punlos; 350 ¢. ¢.: Gardon, sin
penalidad; 500 e. c.: Jeannerel
punto,

Ciclecars 1.100 c¢. c.: 1, Roche, sin
penalidad; 2, Pichon, 30 punlos.

* % *

[:a clasificacion general de la cuarla

vuella de Italin molorista es ésla:

,, un

1, Cavallieri, que cubrié los 2.702 ki-
I6melros en 51 h., 43 m. y 12 s8.; 2, Mo-
roni, en 52 h., 12 m, y 41 s.; 3, Farinol-
li, 4, Rava; 5, Arcangeli; 6, Opessi; 7,
Sassi; 8, Bruscoli; 9, Fongaro; 10, Ye-
rramola,

COMERCIALES

La industria automovi-
lista en Norteamérica.

La exporlacion de aulomoviles ame-
ricanos durante el mes de marzo se ha
elevado a 23.265 coches, lo que repre-
senta un aumento de 47,2 por 100 sobre
la del mes de abril de 1924, que mar-
can un ¢recordy.

Ademds se han expedido duranle di-
cho mes 4.728 camiones,

El régimen tributario en Francia.

Una ley publicada el 31 de marzo de
1925 modifica el régimen de las lasas
que lienen que pagar los aulomoyvilis-
las extranjeros que enlran en Franciu,

En lo sucesivo, el pase de circula-
cion expedido en la Aduana francesa
no serd eslablecido para periodos de
cuarenla y ocho horas, de un mes o
de dos meses, Los automovilislas ex-
Lranjeros oblendrian al alravesar por
primera vez una aduana fronleriza y
para un periodo miximo de sesenla
dias pase de cireulacion, valedero para
el periodo de duracion que ellos mis-
mos indieardn. Lsos pases de circula-
cion costardn 2,00 francos diarios, y
su expendicién estarda hecha sobre pa-
pel sellado,

Cuando los automovilislas prolon-
guen su eslancia en I'rancia mds alld
de la fecha indicada en el pase de cir-
culacion, podrdin reclamar en las Ofici-
nas de las Contribuciones
permisos de circulacion,

indirectas
cuya dura-
cion de validez no podra exceder del
ultimo dia del trimesire empezado, Di-
chos pases de circulacion se exlende-
ran contra pago de un derecho de 20
céntimos por HP y por dia,
Ejemplos: Un  lurista penelra en
Francta el 10 de abril, después de ha-
ber oblenido un pase de circulacion
de diez dias, valedero hasla el 19 de
abril inclusive. ;Quiere prolongar su
eslancia hasta el 26 inclusive? Para po-
der ponerse en regla debe el dfa 20 por
la mafiana reclamar en lag Oficinas de
las Contribuciones indireclos un per-
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miso de circulacion de siele dias, que
se le concedery conlra pago de una

canlidad de 21 francos, siendo el coche

de 15 HP. (15 por 0,20, tres francos;
por siele, 21), sin cortar el sello.

Un exiranjero se presenla en la
frontera el 20 de abril y pide un pase
de circulacién de cincuenta dias; pero
relrasa su salida hasta el 10 de julio,
A parliv del 9 de junio deberd pedir,
por el periodo comprendido desde es-
la fecha hasla el 30 de junio inclusive,
una aulorizacion de veintidés dias,
que le costard, para un aulomoévil de
15 HP., 66 francos, sin. conlar el se-
llo. Ademss, el 1 de julio deberd so-
melerse a las reglas propias de ios
nacionales y no podrd pedir mds gue
un permiso de circulacién lrimes!val,

Nueva representacidn.

La importante Casa 8. E. C. R. E. A,
con domicilio en San Aguslin, 2, se
ha quedado con la representacidén para
Espana de los aulombéyiles Flint,

El Salon Americano
para el afo 1926.

La Exposicion anual de aulomdviles
de Nueva York se celebrard en el pro-
ximo ano durante los dias comprendi-
dos enlre el 9 al 16 de enero,

Tendrd lugar en el Grand Central
Palace, punlo cenlral muy adecuado,
donde se venia celebrando hasla hace
dos anos, cuando fué trasladada a un
gran cuartel militar en un punto bas-
lante relirado del centro,

Al igual que en los restantes Salo-
nes celebrados por los americanos, el
del afio 1926 promete eslar concurridi-
simo, y va se cuenta con la coopetra-
cion de los que asistieron al elausura-
do esle afio y de buen numero de mar-
cas, unas nuevas v olras que se abs-
luvieron en ullimas manifesfa-
ciones aulomovilistas. Esla Exposiein,
como  deeimos en olro lugar, se ce-

estas

lebrard en los mismos dias que [etdrd
lugar el Congreso Mundial de \Sdniuras
de Comercio,

ESTE NUMEROESTAVISADO
POR LA CENSURA MILITAR

Tinp, de €. Vallines, Luisa Fernanda, B, MADRID. Teléf, 18-48 ],

B. PENALVER - Génova, II
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GOCHES MATRICULADOS EN EL MES DE MAYO

Niim. Marca
16141  Amilcar
16142 i
16143  Renault
16144  Jewett
16145 [dem
16146 Idem
16147 Citroen
16148 Studebaker
16150 Dion Bouton
16151  Buick
16152  [dem
16153  Fiat
161564  Bugatti
16155 Citroen
16159 Idem
16160 Idem
16161 Idem
16162  [dem
16165 O. M.
16166 Peugeot
16167  Crsyler
16169 Hispano
16170  Salmson
16171  Jdem
16172  Studebaker
16173 Fiat
16174 Hispano
16175 D. F.P.
16176 Minerva
16177 Buick
16178 Idem
16179 Amilcar
16180 Jdem
16181  Gray
16182 Jewelt
16183 [dem
16184 Citroen
16185 Morris
16186 Talbot
16187 Ford
16189 [dem
16190  Stu lebaker
16191 Renault
16192 Rugby
16196 Fiat
16197  Idem
16198 Idemn
16199 Ford
16200  Crysler
16201 Citroen
16202 Hispano
16203 Block
16204 "Vermorel
16205
16206  Citroen
16207 Ford
16208 Salmson
16208  Citroen
16210  Saurer
16211  Citroen
16212 Chandler
16213 Panhard
16214 Bignan
16215 B. N. C.
16216 Chevrolet

Propietario

—_— -

EN MADRID

Domicilio

José Navarro
Maiiano Sanjuan
Antonio Almucia
Fulton Taylor
Sacristdin Hermanos
Fulton Taylor
Dominica Carrascales
Tomds Santa Cruz
Emilio Martinez
Antonio Melgarejo
Félix Berastegui
José Maria Ortiz
Tirso Garcia Escudero
Santiago Mazén
Eulogio Despujol
Guillermo Garcia
Javier Castillo
Marqués Santa Genoveva
Julio Mufioz
Francisco P. de Guzmin
Marquesa Castafiiza
Companfa Telefonica
Eugenio Stifier
Idem

Antonio Rodriguez
Manuel Manzano
Torcuato Luca de Tena
P. del Arco

Manuel Astaloytia
Pablo Herndndez
Ramon S. Vizquez
Agapito Peral

Juan M. Comyn
Fulton Taylor

Idem

Carlos Vililla

José Sudrez

Conde del Real
Cornelio Bl ch
Lépez Mateos

Idem

Julio Antonix
Francisco Luque
José Pampin
Federico Garcia
Fiat Hispania
Manuel Ocana
Ricardo Onate
Conde Villamediina
Eduardo Martinez
Julio Alvarez

Miguel Palafox
Santos Morales
Alfonso Martos
Josefa Chavarri
Vicente Pérez

José Jiménez
Manuel Gallego
Mariano Ruiz
Fraxcisco Bobille
Augusto Principe
Gomez Hermanos
Francisco Garcia
José Soldevilla

Lisboa, 2
Carmen, 4
Mendizabal, 43
G. Quevedo, 5
Justiniano, 12
4. Quevedo, 5
P. Indp.?, 3

V. Rodriguez
Toledo, 55
Huertas, 15
Lope de Rueda
Algete (Madrid)
Niifiez Arce, 7-9
Preciados, 3
Juan Bravo, 10
Reina, 35
Hortaleza, 34
Aguirre, 1

P. Colon, 3
Alcald, 41

M. Cortina, 3
Gran Via, 5
Serrano, 20
[dem
Chamartin

S. Domingo, 14
Ayala, 15
Valverde, 36
Trujillo
Castellana, 13
Ecija, 7
Montera, 22
Maldonado, 4
G. Quevedo, 5
Idem

C. Jerénimo, 17
Princesa, 47
Ferraz, 16

C. Coello, 20
Maldonado, 20
Idem

Carmen, 4 y 6
Tutor, 26

N. Balboa, 5
Montera, 36
Gran Via, 19
Montera, 9
Aranjuez
Veldzquez, 21
Santiago, 1
Sevilla, 1

D. Pastor, 12
G. Porlier, 35

Moratin, 11
Castellana, 15
Pacifico, 38
Padilla, 1
Yeserias, 9
Mayor, 20

P. Vergara, 7
Fernando VI, 23
Hotel Regina
Atocha, 135

Niim.

1
10217
16218
16219
16220
16221
16222
16223
16224
16225
16226
16227
16228
16229
16230
16231
16232
16238
16234
16235
16236
16237
16238
16239
16240
16241

6242
16243

6244

6245

6246
16247
15248
16249
16950
16251
16952
16953
16954

6255
15256
16957
15958
15259
16261
16262
16263
16264
16265
16266
16268
16269
16270
16271
16272
16274
16275
16276
16277
16278
16279

al
16294
16295
16296
16297

Marca

Studebaker
Amilcar
Chevrolet
Buick

Fiat
Cadillac

Voinsin

Ford
Hispano
Citroen

Idem
Amilcar
Georges Roy
O M

Renault
ldem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
[dem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Buick
Idem
Idem
Crysler
Fiat
Voinsin
Buick
Cibroen
Salmson
Morris
Douglas
Harley

Mathis
Berliet
Saurre
Amilcar
Ansaldo
Cilroen
Buick
Citroen
Ford

Ford
Hispano

Amilcar
Citroen

Propietario

Domicilio

E. Serna

Vicente Monfort
Azucarera
Marquesa Jura Real
Serafina Benitez
Mariano Ordoiiez

Juan Navarro
Manuel Sianchez
Justo Sénchez
Anastasio Martinez
Juan M, Pulido
Magin Mitganst
Manuel Mendoza
Amadeo Roselld
Sociedad Auto Taxis
Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Angel de 1a Bodega
Manuel Antozdn
Manuel Prats
Marqués del Llano
Lisardo Acevedo
Crédito Espaiiol Autos
Miguel Ordinas
Florentino Prieto
Antonio Morcillo
Vicente Gay
Vicente Dalmau
Tomds Montijano

Andrés Alcorez
Juana Rojo
Miguel Arocena
Felipe Alvarez
José Ramila
Celestino Garcia
Martinez Azcoitia
Maria Gloria
Ramoén Benegas

La Castellana
Marqués Figueroa

Pablo Lépez
Juan Diaz

© Biblioteca Nacional de Espana

E.S. Miguel, 19
Hortaleza, 9
Alarcén, b

San Marcos, 41
Ferraz, 86

San Agustin, 18

B. Braganza, 14
Aranjuez
Serrano, 25
Bailén, 15
Granada, 8
Atocha, 114
Gaztambide, 4
F. Valverde, 7
C Aranda, 15
Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

‘Idem

Prado, 4

M. Salamanca
Atocha, 16
Serrano, 31
Valdemoros
Veldzquez, 4
A. Aguilera, 29
F.de la Hoz, 67
FHotel Inglés
Recoletos, 9
Encomienda, 9
Monteledn, 5

Hortaleza, 74
Goya, 33
Zarauz

G. Pardinas, 22
N. Balboa, 6
Princesa, 77
Plaza Colén, 2
Serrano, 23
Aranjuez

Legahitos, 35
Latoneros, 14



MADRID AUTOMOVIL

Niim. Marca Propietario Domicilio Nim. Marca
16300 Douglas V. Dalmau Encomienda, 9 | 16373 Ford
16301  Fiat Manuel Simén T. las Victorias | 16374 Studebaker
16302 Citroen José Gonzilez Cisne, 5 16375 Salmson
16303 Masnet Lisardo Pérez Vallecas 16376 Benz
16304 Ford Balbino Lizaro Moratin, 30 16378 Olsdmabile
16305 Citroen Federico Magueiza Lista, 11 16¢79  Crysler
16806 Indian Mauricio Senechal Jaén, 4 16380

16307 Packard Duque Tamames. Caraban hel 16881  Fiat
16308 Ford Lamparas metal Vallecas 16352 Idem
16309 Idem Idem: Idem 16383 Daimler
16310 Alfa Romeo Domingo Maydagar Carabanchel 16384 Ford
16311 Itala Miguel Ripoll Jardines, 12 16385

16312 Dion Bouton Pablo Torre Setién Serrano, 74 16386  Studebaker
16318 Mercedes Petrolifera Espanola P. Recoletos, 6 | 16387 Citroen
16314 Idem Idem Idem 16389 Ford
16315 Buick Eduardo Junco Alcald, 62 16390  Idem
16316  Voinsin G. Doval del Campo P. del Sol, 5 16891  Buick
16318  Morris José Maria Rodriguez Lista, 39 16342  Nasch
16319 Oxford Marqués Salamanca Ferraz, 12 16393 Citroen
16320 Cadillac Luis F. Riesgn Hermosilla, 92 | 16394 Renault
16322  Mercedes Francisco de la Torre Lagascu, 53 16395 Citroen
16323 Peugeot Manuel Blanco Covarrubias, 15 | 16396 Harley
16324 Douglas José Lopez R. Molina, 11 16397 Idem
16325 A, S. Antonio Campos San José, 2 16398 Nash
16326 Fiat Eduardo Carvajal Ayala, 30 16399 Saurer
16328 LaLicorne  Hijo de Martinez Rodrigo ~ Zurbarin, 5 16400 ~ Citroen
16329 Idem Idem Idem 16401  Fiat
16330 Idem Idem Idem 16402  Packard
16831 Idem Idem Idem 16403  Citroen
16332 Hudson Carlo; Figueroa Castellana, 20 16404 Hudson
16333 Mercedes Francisco Degen Veldzquez, 54 16405  Citroen
16334 Citroen Mercedes Martinez P. Vergara, 5 16406

16335 N. A. G. Primitivo Sanz Pozuelo 16407 Buick
16336 Crysler Manuel Lopez Sagasta, 20 16408 Ford
18337 Citroen Jestis Garcia Atocha, 153 16409 Fiat
16338 Elizalde Manuel Ferndndez Cordoba, 9 16410 Idem
16339 Idem Cesireo Adanero F. Gonzilez, 17 | 16411 Bugatti
16340 Buick Cipriano de Francisco P. del Sol, 3 16412  Buick
16342 Mercedes Petrolifera Espafiola P. Recoletos, 6 | 16414 Ford
16343 Renault Gustavo Niifez Florida, 11 16415 Hispano
16344 Chrysler Enrique Santoya Villanueva, 31 16416  Peugeot
16345 Studebaker  Vicente Grefio Salas, 5 16417 Citroen
16346 Renault Automéviles Renault P de Toros, 9 | 16418 Idem
16347 Idem Idem Idem 16419

16348 Harley Francisco Coro Cruz, 21 16420 Buick
16349 Citroen Pedro Lapegue Ventura Vega,3 | 16421 Renault
16350 Amilcar Lorenzo Alamillo Sevilla, 12 16422

16351 Citroen Manuel Rodriguez A. de Dios, 14 | 16423 Citroen
16352 Oldsmobile C. Garcia Velasco Génova, 3 | 16424 Dort
16358 Panhard Hipolito Alves Holel Ritz 16425 Rugby
168564 Citroen Guillermo Niiiiez P Salesas, 9 16426  Citroen
16355 Ford Joaquin Carriedo SRBernardo, 116 | 16427 Peugeot
16356 Studebaker  Antonio Ferndndez M. Esquinza, 4 | 16428 Hispano
16367 Idem Tomis Borris R. Valle, 36 16429 |dem
16358 Harley Siro Barrajo Factor, 10 16430 [dem
163569 . L. Jestis Luna Q. Ricardos. 11 | 16431 Fiat
16361  Citroen Fernando Angulo C. Cisneros, 56 | 16432 Idem
16362 Buick Maria Belén Montilla Jorge Juan, 16 16433 D. F.P.
16363 C[erE!l IPedro Ruiz Hortaleza, 17 16434  Chrysler
16364 Hispano E pifanio Marcos Bolsa, 10 16435  Ford
16365 Citroen Manuel Pérez Zurbano, 28 16436  Studebaker
16366  Fiat Manuel Abundo Badajoz 16437 Citroen
16367 D.F.P. P. del Arco y Compaiiia Valverde, 36 16438 Buick
16368 Amilcar Federico Martinez M, Cortina, 12 | 16439 Q. N.
16369 Nash Miguel Barea Diego Leon, 57 | 16440  Fiat
16370 Idem José Jara Carnero, 5 16442

16371  Citroen Emilio Rizaldos P.° Atocha, 41 | 16443  Studebaker
16372 Ford Miguel Urdiales Caleya Toledo = 16444  Panhard

Propietario

81

_D_omiciliu

Luis Pérez
Leandro Menénd.z
Santiago Muguiro
Vicente Valero
Enrique Carrasco
José Sanjurjo

Isidro Buceta

Julio Martinez
Florentino Rodriguez
Conde de la Mortera

Pedro R, Arena
Enrique Tudela
Construcciones Hidrdulicas
José Valor

Rafael Carres
Antonio Pérez
Cristabal Pifiana
Piedad Muguiro
Marqués de Loja
Luis R. Marin
Urbano Ferndndez
Julidn Olivares
Seralin Iglesias
Concepcion Marina
Pedro Ballesteros
R. Fernindez

Juan Saavedra
Julian Ratera
Pedro Ruiz

Carlcs Gato
Victor Baraona
Rafael Plaza
Vicente Alvarez
Ramiro Garcia
Manuel Aranda
Fermin Tamames
Compariia Telef6nica
Pablo Melero
Patl Mantanol
Luis Iriarte

Serapio de Santiago
Pedro Paredes

Lorenzo Flores

Luis Martin

Vicente Agusti
Norman L. Morris
Carmen Ldizaro
Compaiiia Telefonica
Idem

Idem

Vicente Martinez
Federico Acosta
Daria Arévalo
Marquesa Camarasa
C. Robles

Ambrosio Armero
Duque de Cubas
Manuel T, Pefia
Fernando Garcia
Crédito Automovilismo

Matias Cabezon
Embajada de Francia

Castillo, 14
Oriente, 10
Castellana, 18
Duque Osuna, 3
Larra, 8
Sagasta, 5

Felipe IV, 6

N. Balboa, 13
C. S. Jerénimo
M. Angel, 9

Infantas, 26
Bailén, 41
P.Recoletos, 10
Bolsa, 12
Barquillo, 6
Alcala, 41
Almirante 21
Flora, 4 .
. Vergara, 46;
Sto. Dominco:
Jorge Juan, 6

Lista, 7 <xu3
Vigo o
Zurbano, 6

S. Bernardo, 46
Plaza [ndpt, 2
Preciados, 15
B. Braganza, 14
Hortaleza, 17

Zurbaran, 11
San Raimundo
Villaverde
Valverde, =0
Espoz y Mina, 1
San Agustin, 2
Noblejas

Qran Via
Canarias, 20

C Coello, 66
S, Trinidad, 5

Hotel Florida
Plaza Oriente, 3

Lagasca 16

Velizquez, 28
Pinar, 8

Olivar, 30
Gran Via
[dem
Idem

Fuencairal, 12
M. Guerra
Prim, 15

J. el Santo, 22
Madera, 34
Fuencarral, 31
Castellana, 15
S. Bernardo, 75
Serrano, 80 :
Veldzquez, 6

Hileras, 12

En nuestro préoximo nuimero publicaremos el resumen, por marcas, de

los automoviles, camiones y motocicletas, matriculados en Madrid durante

el primer semestre del afio actual.
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NUEVA AGENCIA OFICIAL .

L. CASTRO
E)uslanua Jermanente en fodos Jos modelos de-Coches, Camionetas, Ommious y IIﬂ[I[IIES
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Gran surtido en piezas de repuesto &7/(;”/
Taller de reparaciones

Ventas al contado y a plazos largos en condiciones excepcionales

= No compre Vd. sin visitar esta Agencia

Depésito y Talleres: Central:

£ Ronda Atocha, 23 dp.” MADRID Mayor, 68
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Al escribir a los anunciantes sirvase nombrar MADRID ALUTOMOVIL
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# 4 FRENOS HIDRAULICOS %
El Paige para el uso diario

I IAY todavia en servicio activo muchos automoviles Paige que tienen en
su registro un recorrido de mas de 402,000 kilometros, es decir, diez

veces la vuelta al mundo.

Muchos de estos ‘“veteranos’’ estan dia y noche en el servicio de “‘taximetros,”
recargados de peso y de trabajo, lo mismo que de afios, pero sin demostrar
sefiales de ‘‘cansancio” todavia.

Asombra verdaderamente que haya un automdvil tan resistente al uso y al
abuso como el Paige. Y eso no se puede concebir mas que en un Paige.

1.a longevidad del Paige no causaria tanto asombro si les presuntos compra-

dores de automoviles se dedicaran a observar, hora tras hora, en las carreteras,
las numerosas pruebas de resistencia_a que estan sometidos los coches Paige
que por ellas circulan diariamente. Entonces seria la placa ““Paige’” el mejor
sello de garantia para esos observadores.

ESPECIFICACIONES:

Motor de seis cilindros, de 95 x 127 mm.; lubrica- gasolins ¥ reloj con cuerdla para ocho dias, colo-
cifn a aita presi6n sobre los cojinetes del cigiiefial cados en el tablero.

de las bielas; cadena silenciosa en la parte de- Los modeloa de lujo levan la siguiente dotacién
fnntem del arbol de levas; carter de cigiiefial de especial, a un pequeiio costo adicional.
aluminio; 3,33 metros de distancia entre los ejes; Neumético acordonado de repuesto, con su cimara
ejes Paige-Timken; bastidor de 165 mm.; muelles yfunda; deienu_.as adelante y atriiy; radiador y mot6-
de acero especial, de aleacién a alto carbdén, los metro niquel ; limpiad fitico de para-
delanteros de 1016 mm. ¥ los traseros de 1556 brisa; espejo retroscépico; visera quitasol; porta-
mm.; neuméticos acordonados de 838 x 114 mm.; equipaje plegadizo; parrillas para badl: senal pos-
amorti dores adelante y atréis; indicador de terior de parada.

Los Automéviles PAIGE-JEWETT de Venta por

G. Fulton Taylor
Glorieta de Quevedo. 5, Madrid

TELEFomO,877- J.

St . e i W s, NS

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL,
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Agencia general para Espaiia:

FIAT HISPANIA, S. A.

Gran Via, 19 «+ MADRID
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_ Al escribir a los anunciantes sirvase nombrar MADRID AUTOMOVIL
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