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SE COMPLETA LA VENTA DE LA DODGE BROTHERS

N solo cheque por la suma de

$ 146.000.000 complelé la venta de
la propiedad Dodge Brolhers. Con la
aceplacion del cheque por parvie de los
herederos de los hermanos Dodge, que
fundaron y desarrollaron |1 empresa
en el cortisimo periodo de once afios,
la gran fibrica de automdviles Dodge
Brolhers pasé a la propiedad de la nue-
va Compaififa enecabezada por la Casa
bancaria de Dillon, Read & Company,
de Nueva York.

La parte [inal de la transaceién, cu-
yos ecos han repereutido en todas par-
tes del mundo, se realizd el primero de
mayo, y dejé completada una de las
operaciones comerciales mds grandes
gue se registran en los anales de la
industria nacional,

Pocos minulos antes de las doce del
dia 1 de mayo, Clarence Dillon, presi-
dente de la Casa bancaria, junfo con
sus socios y los represenlanles de la he-
rencia de los hermanos Dodge, se re-
unieron en el salén de sesiones del
Central Union Trust C.», de Nueva
York. En el salén de sesiones del De-
troit Trust C.°, de Detroit, hubo suinul-
taneamente otra reunitn, compuesta de
los administradores de la Casa Dodga
Brothers, los represenlanfes de los he-
rederos vy representantes de la Casa
bancaria. Presenles en esla reunion se
hallaron, entre olros, Federico J. Hay-
nes, Arturo W. Walerfall y Juan B.
Ballantyne, respectivamente, presiden--
te, vicepresidente y tesorero de la Dod-
ge Brolhers. Enlre el salén de Nueva

g

70 CENTRAL UNION TRUST COMPANY
OF NEW YORK =

York y el de Droil se eslablecié comu-
nicacion telefénica directa (1.600 kild-
melros).

D. José Garcia Ibarrola

Gran entusiasta del Automovilismo y dis-

tinguido Director de la Sociedad Andni-

ma, Auto-Tracciér, importadora de los
famosos Automoviles Dodge.

Jrdizzs _.;.-

"

La terminaciéon de lg gran lransae-
cion fué muy lacdniea: :

«Todo estd lisloy—dijo Detroil, El
Sr. Dillon firmé el cheque, lo pasé al
representante de los herederos de los
hermanos Dodge v confesté a Delroil:
«Firmé ¢l chequen. Los represenlantes
de los herederos de Delroit firm-ron en
seguida la [ransferencia legal de la pro-
piedad y la entregarvon a los represen-
tznles da la firma Dillon, Read, & C.o.
Y lodo quedd ferminado en menos de
cinco minutos,

IEl cheque fué depositado en la cuen-
ta que la antigna Casa Dodge Brolhers
lenfa en Hannover Naional Bank, de
Nueva York. Después de pagar los im-
puestos fiscales, que subrdn a una
gran suma, debido a la magnitud de In

transaccion, los muchos millones re~
tanles se distribnirdn enlre los aceio-
nis'as de la anligua comparifa, repre-
seutados y constituidos en el presente
ceso por los herederos de los herma-
nos Dodge.

La nueva Compania organizada pog
la Casa bancaria se llama Dodge Bros,,
[re. las acciones y bonos de la nueva
Empresa, cuya emisién describimos en
nue=tro niumero de junio, fueron ven-
didos a mds de 20.0°0 personas en el
pais, Buropa y olras partes del mundo.
[Los mismos concesionarios de la Dod-
ge compraron una buena cantidad de
acciones y bonos. lLa Administracion
de la antigua Empresa conlinia a car-
¢o del negocio de la nueva Compaiiia,

El cheque de $ 146 000.000 (mil treinta y dos millones de pesetas), entregado a cuen-
ta de la compra el mismo dia de la subasta, siendo el cheque de mayor cantidad pa-
gado de una vez en la Historia comercial de los Estados Unidos.

© Biblioteca Nacional de Espana
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EL Il CIRCUITO DE SAN§SEBASTIAN

El Real Automdévil Club de Guipnz-
.coa, estd desplegando gran aclividad en
la organizacién de la semana aulomo-
vilista donostiarra, que se celebrard es-
le ano en Lasarte en el proximo mes
de septiembre,

Alto de Urnieta.

Son muy imporfanles las obras que
vienen realizindose en el circuilo para
dejarlo en COI]diCi('ﬂI](‘-ﬂt’glE correrse el
Gran Premio de Europa de 1926, y por
lo adelantadas que van es posible pue-
da ulilizarse gran parle de lo reforma-
mado para las carreras organizadas pa-
ra este afo.

Estas se celebrardn los dias 17, 19-y
20 de dicho mes de sepliembre, La
primera, denominada Segundo Gran
Premio de autociclos de San Sebas-
fidn, siendo la distancia a recorrer 531

kilometros, o sean 30 vuellas al cir-
cuito; habrd dos ecategorias: 750 vy
1.100 e. ¢. cilindrada lolal.,

El vencedor serd el que haya hecho
el recorrido en menos fiempo en su
calegoria, v recibird:

Categoria A:

El primero, 5.000 pesetas,

El segundo, 1.500 peselas,

El lercero, 750 pesetas,

Al corredor que dé la vuella mas ra-
pida, 250 pesetas,

Categorfa B:

El primero, 5.000 peselas.

El segundo, L1500 peselas.

El tercero, 750 peselas.

Al eorredor que dé la vuelta mis ré-
pida, 250 peselas.

Los derechos de inscripcién para es-
ta cariera son de 300 pecelas por co-
che.

1l Gran premio de San Se-
bastian.—19 Septiembre.

La dislancia de esta carrera se fija
en 708 kilémetros, o sean 40 vuellas al
cireuito, siendo para coches de cilin-
drada superior a 1,400 ¢. c. y un peso
como minimo de 600 kilogramos,

El vencedor serd el que haya efec-
lnado el recorrido en menor espacio de
liempo, y recibird: un premio de 50.000
peselas y la copa de S. M. el Rey.

El segundo recibird 15.000 peselas.

El lerecro, 8.000 peselas.

il cuarto, 5.000 peselas,

Un premio especial de 1.000 pesetas
serd concedido al corredor que dé la
vuella mds rdpida, y 500 al conduclor
que lome la salida, ademds de copas
y modallas que se anunciardn,

lll Gran premio de Turfs-
mo de Guiplizcoa de las 12
haras.—20 Septiembre.]
Serdan admilidos a Lomar parle en es-

la carcera los coches de la lercera ca-
legoria turismo, adoplada por la A. 1.

de A. C. BR. de los grupos que a conli-
nuacion se delallan:
fhass CILINDRADA e i s
n vatio | ‘persenas
O
F.| Desde 1.101 hasta 1.5(0
R AR 650 | 2
1%, Desdc“] 501 hasta 2000
B s s s a et ae anen 800 | 3
D. Desde 2 OUl hasta 3. 00l
o  elat 5
(& MésdeSOUl u:mJ fee i (SO T

Ivmh.in (11.1110 asienlos por 1o me-
nos los coches comprendidos en las ca-
fegorfas D y C; fres por lo menos los
de la calegoria II y dos Jos de la F.

Las carrocerias de lodos los vehicu-
los inscritos _en esla carrera deberan
ser de turismo y cémodas.

Para los coches de las calegorias D,
C y E, la distancia enltre el respaldo

El viraje de Bazcardo.

del asiento delanlero—a la allura del
almohadén—y la parle anterior del al-
mohadén del asiento posterior no de-
berd ser menos de 50 em.

Las earrocerias no podrin sobresalir
mas de 150 m. del plano vertical que
rast por el eje de las ruedas lrase-
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ras,

Iil ancho minimo interior de las ca-
rrocerias medido a la allura de los
swentos serd de 1,05 m.

Las alelas deberdn preservar eficaz-
mente al vehfculo y a los pasajeros de
toda proyeccién de barro, piedras o
arena, dejando en libertad la forma
que han de lener,

Todos los vehiculos deberdn llevar:

a)  Estribos.

bj Un parabrisas de cristal o tela
me'dlica que proleja eficazmente a los
dos pasajeros que van delante del aire,
polvo o lluvia,

¢) Un espejo relroscopico.

d) Un aparalo silenciador eficaz di-
tigido en forma que no levanlte polvo
y que no eslorbe a log demdas concur-
sanles. El escape libre gueda prohibi-
do duranle la carrera.

e} Un aparalo de sehales sonoro y
potente.

La primera curva en la cuesta de Lasarte.

[} Una capola de dimensiones sufi--
cienles para cubrir lodos los asientos
del coche.

g) Dos faros y dos faroles delante-
ros como minimo.

L) Un farol piloto poslerior de luz
roja, neumaticos y ruedas de repuesto.
Los pasajeros podrdin ser reemplaza-
dos en las cualro calegorias por lasire

a razon de 60 kilogramos por persona
y en la forma siguiente:
Categoria F, un pasajero, 60 kilo-

gramos,
Calegorin B, dos pasajeros, 120 kilo-
gramos.

Calegoria D, cualro pasajeros, 240
kilogramos. -
Categoria €, seis pasajeros, 360 ki-

logramos.

Se fija para cada calegorfa una dis-
lancia minima a recorrer en las doce
horas.

[istas cllqlaufmq SEIAN:

Calegorfa I, 960 kilomelros, o sea
80 kilémelros de media horaria,
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Calegoria E, 1.020 kilomelros, o sea
85 kildmetros de media horaria,

Calegoria D, 1.056 kilémelros, o sea
88 kilémelros de media horaria,

.ategorfa €, 1.080 kilémelros, o sea
90 kildmetros de media horarvia,

Los premios que se dispularin serdin
los siguienles:

Calegoria F:

Al primero, una copa y 5.000. pese-
las.

Al segundo, 2.000 peselas,

Calegoria E:

Al primero, una copa y 5.000 pese-

Las.

Al segundo, 2.000 peselas,

Calegorfa D:

Al primero,
las.

Al segundo,

Categorfa C: ;

Al primero, una copa y 5.000 pesefas,

Al segundo, 2.000 peselas,

Se liene por seguro la parlicipacidn
e esltas pruebas de las mejores mar-
cas, tales como Merecedes, Bugalli, Al-
fa, Talbol, Sumbean, Salmson, Dela-
ge v olras importanles, y los mds afa-
mados corredores nacionales y extran-

una copa y 5.000 pese-

2.000 peselas.

jeros.

En la primera pagina de este
mero publicamos, por creerlo de su-
mo interés, el plano del eircuilo, en
donde claramenle se observan las re-
formas en @l inlroduecidas. También
acompanamos A informacién va-
rias folograffas de los [rabajos que se
vienen realizando en el circutio de La-
sarte,

ni-

esla
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Nuevos Modelos Paige-dewett

El brangham Paige. tiene acabado de laca verde y ¢l tapizado es de un tono que armoniza
con el de la carroceria.

Coche Jewett, cinco plazas amplio ¥ cémodo, con abundante espacio para guardar bultos. en el
respaldo del asiento delantero, siendo de laca azul cobalto el exterior y gris azulado el tapizado.

Peter de Paolo, el novel carrerista
americano, sobrino del famoso cam-
peon Rap de Palma, que pilotando
un «Duesembergs en el XIII Cran

Premio de Indianopolis, gané la ca-
rrera, batiendo el record de la prue-
ba a 162 kilémetros por hora,

© Biblioteca Nacional de Espana

El gran premio de Europa

Antonio Ascari triunfa por segunda vez en
la prueba, batiendo todos los «records» una
media de 120 kilémetros a la hora.

El dia 29, en el circuito de Spa, se
ha celebrado por lercera vez el Gran
Premio de Europa.

En la salida sp alinearon siete co-
ches, partiendo en primer lugar As-
cari, pilolando un Alfa-Romeo: des-
pués, Campari, fambién con Alfa;
Benist, con Delage; Brilliveri, con Al-
fa, y Thomas, Divo y Forchy, Ilos
lres con Delage. Esta prueba inlerna-
cional, como se ve, ha quedado redn-
cida este afio a un duelo entre los co-
ches Delage y Alfa-Romeo, que re-
presentaban a [Francia e Italia, res-
peclivamente,

La primera vuelta se efectud a una
velocidad de 122 kilémelros, por Cam-
pari. En la tercera, Benoisl abaado-
né. Después de una hora de lucha,
la posicion de la carrera es ésfa:

1, Ascari; 2, Campari; 3, Divo; 4
Brilliperi; 5, Torchy. Thomas se re-
tira por accidenle en su coche. Tor-
chy lambién se reliva por dificultades
con su coche.

En la déecimocuarla vuella se anun-
cia ¢ue Asecari balié el record de la
vuella, cubriéndola a una media de
129,500 kilomelros. Después de Lres
horas sigue Ascari en cabeza, habien-
do cubierto 375 kildmelros; 2, Campa-
i, a lres minutos; 3, Divo, a una vuel-
la, y 4, Brilliperi, a vuelta y media,
Esle ultimo abandona por accidenle
de mdquing en la 282 vuella. Ascari
conlinua en cabeza, sin que lo desbor-
de Divo, por mds que fuerza su velo-
cidad.

La carrera lermina con la victoria
de Ascari, que cubrié los 804,400 ki-
l6melros del recorrido en 6 h. y 43 m.,
o seq a una media de 120 kilémelros.
A (res vueltas se colocé en segundo
[érmino Campati.
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Comentarios sobre el gran premio de Europa de 1925

La primera marca del Mundo, ALFA-ROMEO,
consolida su preeminente puesto.

Alfa
en el Gran Premio de Europa y reco-

El aulomdévil Romeo vencedor
nocido campeon de 1924 por su nunea
igualada historia deportiva, acaba de
conseguir un nuevo y grandioso lriun-
fo al ganar el 28 de junio del presenle
ano, y por segunda vez, el Gran Pre-
mio de Europa en el circuifo interna-
cional de Spa. .

Como el tnico medio verdad que
existe para que una fdbrica pueda de-
mostrar su capacidad de construceién
es lomar parte en las grandes carre-
ras, Alfa Romeo, batiendo todos los re-
" cords y aleanzando las

mas renidas

victorias, ha llegado a ocupar la pri-

mera calegoria indisculible, cosa ve-
conocida sin reserva alguna por 10s
verdaderos infeligentes del automovi-
lismo.

El coche favorilo del deportista en-
lusiasta en loda Europa es el lipo Su-
per-Sporl Alfa Romeo, calificado por
los inteligentes como una maravilla
complelamente al margen de los, cono-
cidos y corrientes limiles de lo vulgar.

Pero no limifa Alfa Romeo su cons-
truccion al coche de sporl, sino que,
por el contrario, construye el coche de
lurismo verdaderamenle insuperable,
por unir a una gran rapidez una co-
modidad incomparable a lo hasta hoy

conocido, que permile hacer viajes en
liempo inverisimil y sin la menor fali-
ga. De eslos coches furismo los hay
con todos los fipos de las mas novisi-
mas carrocerias, de

suma eleganeia

por su linea irreprochable y siempre
a base del méds erquisito y refinado
guslo.

Lo dicho explica que el ;'_n'.'iI-Jlim inte-
ligenle, siempre al [anlo de las mejo-
considere la

ras en aulomovilismo,

marca Alfa Romeo como su favorila,

haciendo honor ul envidiable pueslo

que ha sabido ganar en el mercado

mundial.

L

=
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GARAGE CIRCULAR CON PLATAFORMA GIRATORIA

N las grandes ciudades en que el
E movimiento aulomovilista se hace
muy intenso, el problema de buscarle
alojamiento apropiado a las maquinas
que no pueden permilirse el lujo de un
garaje propio, presenla un serio pro-
blema para buen nimero de propiela-
rios de mdquinas,

Recientemenle ha sido ideado por un
ingeniero inglés un garaje especial que
no deja de tener cierta originalidad,
pero que en la prictica resuelve de una
manera admirable el problema de la
congestion interior de las garajes de
las grandes ciudades y facilita al mis-
mo liempo el poder cenvallary el ma-
yor numero posible de auntomdviles en
un espacio dado,

Trdtase de una conslruccion circular
en el cual, segun podri verse por el
adjunto grabado, lleva el piso dividido
en tres secciones circulares. De éstas,
tanto la seceién periférica externa cAy
como la inlerna «By son completamen-
te fijas, y cada una de ellas lleva una
serie de compartimentos o vallas que
permiten el alojamiento a un automavil
por cada una de ellas,

La plataforma «C» también se halla
dividida en una serie de compartimen-
tos o vallas, pues es, sin embargo, gi-
ratoria. Cuando un automdvil ha de
ser alojado éslé penelra hasla la see-
cién «Cy», y en el acto comienza ésia

a moverse. Si olra mdquing mas desea
ser alojada, peneira a su vez en el es-
pacio «Cy dentro de olro compartimen-
lo, &l lado del primero, y asi sucesiva-
mentle .En el caso de que loda la sec-
cidn «Cy se haya llenado, exceplo en lo
que hace el pasillo, marcado lleno en

CA

O O

:

el grabado, entonces lag mdquinas que
siguen llegando son llevadas en este
mismo pasillo a eada uno de los com-
parlimentos de «A» o «By, hasta llenar-
los lambién, Todos estos comparlimen-
los llevan un nimero que se le asigna

a cada propielario quz guarda su mg-
quina en el garaje. Cuando un duefio

pide su maquina no tiene s que dar

su nnmero ,y ka plataforma «Cy, mane-
jada por un opera.io praclico, hace
parar el pasillo delanle del comparli-
mento de las secciones ¢A» 0 «By, o
lrae la casilla a que corresponde el
nimero que le ha sido dado de la sec-
cion «Co» al pase de salida y entrada
diametral, pudiendo ser echada la md-
quina fuera y enlregada a su duefio,
La entrada y salida del garaje es tam-
bién original, pues la puerta se halla
dividida en dos por medio de un muro
especial que da entrada por la derecha
a las maquinas y szlida de las mismas
por la izquierda.

Tan buen resullado ha dado esle sis-
lema de garaje, que aclualmente, en
Londres, se estin construyendo buen
nimero por la forma fan edmoda y ra-
pida con que son movidos y envalla-
dos grandes canlidades de automévi-
les, con la gran venlaja que cada ma-
quina es guardada individualmenle y
separada consiguienle una de otra, evi-
lando con ello que personas ajenas a
las mismas puedan ponerse en contacto
con mAquinas que no les perlenecen,
aminorando de esla forma los frecuen-
tes robos de piezas o parles de las md-
quinas, cuyos propielarios lienen la di-
cha de guardar en lales gapajes.

Las carreras de las doce horas

El Real Molo Club de Espana cele-
brard el dia 4 de julio préximo la anual
e inleresante prueba molorista deno-
minada Las Doce Horas, que fendrd
lugar en el civeuilo de Guadarrama,
San Rafael, Revenga, La Granja, Puer-
lo de Navacerrada, Villalba y Guada-
rrama.

Podrian parficipar los vehiculos que
comprenden estas divisiones y cale-
gorfas:

Divisién primera (molos solas): blei-
cletas Z con molor, de 1256 c. ¢.; mo-
fos X175 c. e} AT (2500 c. g )i B
(350 c. ¢.), D (750 ¢. ¢.) y E (1.000 ¢. c:)

Division segunda (molos con coche
lateral, sideclar): B-S (350 ¢.c.), F,
(600 c.c.) y G (1.000 c. c.).

Divisién tercera (aulociclos): J (1.000
centimetros cubicos).

Divisién fercera (autoeciclos): J (750
centimetros cibicos) y H (1.100 c. c.).

La salida se dard en la alameda de

Guadarrama, a las seis en punto de la
maiiana, al mismo liempo a lodos los
coredores de cada calegoria y por el
orden fijado, con un inlervalo de [res
minulos enire cada eategoria,

La llegada de los corredores al cum-
plirse las doce horas se eronomelrard
en Guadarrama o La Granja, pudien-
do oplar los concurrentes bien sea por
llegar a uno de eslos dos puestos de
cronometracién (el mds proximo en el
momento de ser las doce horas de su
salida) o bien quedarse en el que pre-
fieran anfes de dichas doce horas jus-
las. Para oplar por esla segunda facul-
tal serd preciso que lleven un tiempo
minimo de marcha de 11 h y 45 m., y
en este caso para el edmpulo de la dis-
lancia final se les afiadirg a su distan-
cia recorrida los kilémelros que hu-
bieran efectuado a la velocidad media
que lleven duranle el intervalo de tiem-
po que les resta de las doce horas.

El aprovisionamiento lo podrin ha-
cer los coredores g6lo en los puestos

© Biblioteca Nacional de Espana

de Guadarrama y La Granja, El auxilio
a los corredores queda prohibido ler-
minanlemente, v la carrera deberd rea-
lizarse en su tolalidad con la méiquina
con que se lomé la salida,

Se concede una copa de plata del
Privcipe de Aslurias para el corredor
cuyo vehiculo eubra mayor numerro
de kilémelros, diversas copas en las
dislinlas clasificaciones al que haga
la vuella m#s rapida, al que efeclie la
carrera con mayor regularidad, efc.,
eleélera. Y ademds se distribuirdn mds
de 5.000 pesetas en metdlico en las cla-
sificaciones de las distintas calegorias.

Enlre los fuluros participanles se
cuenta con Rovin I, II, IIT y IV, co-
rridas por X. X.; Douglas T (Sanlos);
Douglas II (Maleos); Douglas TII
(Whalley); Douglas IV (Sagrario);
Douglas V (Austice); Douglas VI
(Naure); Salmson I (Oscar Leblanc);
Salmson IT (Sirvent); Salmson IIT
(Valle), Hisparco I, IT y III, y D. F.
P.opor X AL
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[V CARRERA EN CUESTA DE LA RABASSADA

Organizada por la Penya Rhin, se ha
celebrado con tiempo espléndido vy
enorme concurrencia de publico, esta
importante prueba.

La organizacién fué excelente y el
éxito deportivo exlraordinario, puesto
que se batieron 19 nuevos records. Lo
excepcional fué realizado por el enor-
me driver Fernando de Vizeaya, que,
pilptando un Bugatli 2.000 ec. c., balio
su propio record establecido en el pa-
sado afio.

La clasificacion fué lg siguiente:

Molos furismo.--Velomotores 100 cen-
timetros etibicos.

1, J. Gallard (Lutetia), en 12 m. 54 s.
v 4-10.

Velomotores 125 c. c.:

1, N. Canillas (D, K. W.), en 7 m.,
58 s, y 4-10 (36,885 kildinefros hora).
Record establecido.

2, 1. 'Cebridn (Dollar), en9 nn,, "1 si
y 6-10.

Velomolares 150 c. c.:

1, 3. Ferraz (D. K. W.), en 5 m. y
56 s. (49,586 ilémelros hora), record ba-
lido.

2. J. Alegre (D, K,
51 s, y 2-10.

Motos 175 c. c.:

1, J. Fuster (Fuster), en 6 m., 1 s.
y 8.10 (48,780 kilémelros hora). Record
establecido,

2, J. Figueras (D. K,
y 8 s,

W.), en 6 m.,

W.),

en 7. m. -

3, J. Montbardé
7 m,, 25 8. y 610

4, J. Parladé (D. K.
28 s. v 4-10.

Molos 300 ¢. c.:

‘11, 3. Buxadé (B. S. A.), en 5 m.,
ol s, y 6-10 (50,704 kilémelros hora).
Record batido.

Motos 350 c. c.:

I, Williams (Douglas), en 5 m., 31 s.
y 8-10 (63,2564 kilémelros hora). Record
batido.

Motos 1.000 e. c.:

1, M. Teixidor (Harley Davidson), en
4 m., 57 s, y 2.10 (59,405 kilémelros ho-
ra), Record balido.

Sidecars 1.000 c. c¢.:

I.oAL Ala (A S en Dt 450 8.
v 4-10 (51,136 kildmelros hora).

2, Agta (Harley Davidson), en 6 m.
y 2-10.

Molos carreras.—Molos 175 e. ¢.:

I: J.
V: ﬁ,-lO (48,387 kildmeltros hora). Record
establecido.

Molos 2060 ¢. c.: :

1, A, Bir (Alfa), én 6 m. y 25 s
(45,918 kilémelros hora).

Motos 350 c. c.:

I, Sprinter; (A. J.-8.); en 4 m., 46 s.
y 2-10 (61,643 (kilomelrog hora). Record
latido y mejor tiempo de molos del
dia.

Rl
y 4-10,

(Molobecane), en

Weirsen 7 ome;

Faura, (B. S. A:), en 4 m., 48 s,

Fuster (Fusler), en 6 m., 4 s -

3, J. ‘Martel (Royal Enfield), en 4 m.,
5l s. v 6-10.

4, Kok-ka (A.
v 6-10.

Motos 500 c. e.:

1. J. A. O. (Molosacoche), en 4 m,,
49 s, y 4-10 (61.016 kilémelros hora).

2,- P. Sagnier {Norlon), en 4 m. y
92 segundos.

Sidecars 350 ec. ¢.:

IT=AC AT A AT S Y =an shyims = 4a=g
y 810 (50,420 kildémelros hora). Record
establecido.

Sidecars 600 e. c.:

I, E. Sagué (Norlon), en 5 m., 21 s.
v 210 (55,045 kildmetros hora). Record
eslahlecido,

Sidecars 1.000 c. ¢.:

1, A. Rendm (Harley Davidson), en
5 om. oy 16 s (69,602 Kilomelros hora).

Coches Iurismo,—Cyelecars 750 €. c.:

1, R. Ravelllal (Auslin), en 5 m;,
47 5. y 2-10 (50,847 kilomelros hora). Re-
cord establecido.

Coches 1500 ¢. c.:

I, J. Marli (Buga'li); en 5 m., 11 s.
v 6-10 (56,603 kilometros hora). Record
halido,

2, A, Ryjek (La Licorne), en 6 .,
19 sy 4-10. =

Coches 2.000 ¢. e.: ;

1, P. Llastarri (Le Zebre), en 6 m.
22 s,y 6-10 (46,215 kilémelros hora).

1, M. Sallé (Holehkiss), en 5 m. y

J S e b SR 2 s

A, Peris con coche «Diatto:.

Ferndndo de Vizcaya con «Bugatti» ganador del recorrido.
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10 s. (56,962 kilémetros hora). Record
batido.

Coches sport.—Cyclecars 750 c. e.:

1, P. Sagnier (Austin), en 5 m.,
33 s. (63,097 kilémetros hora). Record
establecido.

Cyclecars 1,100 ¢, ¢.: ;

I, R. Ballethé (Amilcar), en 4 m.,
43 5. y 810 (62,283 kilémetros hora).
Record batido.

2, I. Jover (Rally), en 4 m. y 45 s,

8,0 Gayavizo (Octo)yrien= o m. 2 s
y 8-10.

4, R. Audeniz (Maximag), en 5 m.,

16 s. y 6-10.
5, C. Cadirat (Salmson), en 5 m.,
18 5. y 2-10.

6, J. Casajuana (Sara), en 5 m., 51 s.
y 6-10.

Coches 1.500 c. c.:

1, A. Mercader (Riley), en 7 m., 26 s.
y 4-10 (39,473 kildmetros hora).

Coches 2.000 c.c.:

I, F. de Vizcaya (Bugatli), en 4 m.,
28 s. y 2-10 (65,934 kilémetros hora).
Record batido,

2, R. Miralles
46 s, y 810.

3, A, Peris (Diallo), en 4 m., 51 s.
v 2-10.

Coches ecarreras.--Cyelecars 1,100 cen-

(Bugatli), en 4 m.,

limelros enbicos:

I, A. Gonzilez (Salmson), en 5 m.,
Il s. y 610 56, 603 kilémefros hora).
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2, J. Garriga (Garriga), en b m., 48 s.
y 2-10.

Coches 2.000 c. e.:

1, Fernando de Vizeaya (Bugatli), en
4 m,, 18 s. y 2-10 (68,441 kilémelros ho-
ra). Record balido y mejor fiempo del
din. (Anliguo record absolufo de 1924,
era de 4 m., 27 s, y 7-10, a 65,894 kils-
melros hora.) ;

Coches 5.000 ¢. e.:

1, A. Garcia (Dialto), en 4 m., 33 s
y 4-10 (64,516 kilomefros hora). Recor.
establecido,

Coches 5.000 ¢. ¢.:

-1, J. Malas (Chandler), en 4 m. vy
53 s. (60,200 kilémetros hora), Record
batido.

J. Fuster.

(Foto Vela)

«La primera Iravesia del Saha-
ra en aulomovily, por Jorge Ma-
vla® Maardl v Luis Aundouin-Di-
breuil,

Los libros de viajes, inleresantisimos
siempre, son, generalmenle, obras de
imaginacion. Y no porque sean produc-
ciones exclusivas de la fantasia, La fan-
lasia crea fdbulas, concalena aceiones
en el lugar real que el escrilor ha con-
templado. El Viajero pondera, suscila
acontecimientos, El paisaje, el maliz,
lo da la- Naturaleza. Y el acertado con-
junto con esas magnificas produccio-
nes lilerarias en que, sobre lodos, nos
han brindado Kippling, Wells. 'y
Verne...

No ocurre asf en el libro cuyo titulo
encabeza estas lfneas, y, sin embargo,
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hense r:-onségui(io los mismos efeclos
de sugeslion y de inlerés,

Los sefores Haardl y Audouin-Duy-
Lreuil realizaron la travesia del Sahara
con un objetive puramente praclico.
Emipero, no pudieron sustraerse a las

inefﬁhles bellezas de su andoz pere-

grina:ién las glosaron de un modo
sencillo y sincero, eonsigniendo rega-
larnos en un tomo admirable el pre-
cioso caudal de impresiones de aque-
llas tierras maravillosas,

l\iadie, en realidad, mejor que ellos
—que fueron los jefes de la expedi-
cion—hubiera podido recoger lan esli-
mables datos de la primera triunfante
travesia automoyilista en el Gran De-
sierto,

«La idea primera del raid del Saha-

ra—dice Mr. André Citroen en el bien
eserilo prélogo—nacié de la guerra.n
Los productos del Africa Ecuatorial
francesa son utilisimos a la metrépoli;
la union enlre la Francia mediterrd-
nea y la Franeia cenlroafricana, con-
venien(fsima,

Pero para eslablecer una comunica-
cion rdpida habia que vencer €l enor-
me obsldeulo del Sahara. Los punfos
esencinles de unién son Touggourt y
Tombouelou. Y esla dislancia larda en
recorrerla el camello seis o siele me-
ses, ecuminando a 30 kilémetros por
dia v con la carga méxima que puede
soportar, de 150 kilogramos. Ademds,
Ia Iravesia esld plagada de peligros.
No s6lo log cambios violentos de tem-
peratura, sino lambién lo abrupto del
ferreno, las acometidas de las fieras,
el asalto de los bandidos...

Se habian realizado ya generosos
intenlos en automéviles corrientes,



que consiguieron resultados poco sa-
tisfactorios.

Y M. Citrogn ided un especial mo-
delo de automévil propicio para ven-
cer los obstdculos' que se presentaban:
los autochenilles; eslos camellos de
acero — como  atinadamente definen
Haardt y Audouin-Dubreuil—bebedo-
res de pelroleo y aceile, cuyos miem-
bros posteriores pueden adaplarse a
lodos los lerrenosy.

Previas unas prdclicas de pruebas,
fué organizada la expedicion. Compo-
nianla cinco coches del tino de serie
10 caballos, coches debidamenle apro-
visionados y armados, a mis de un fu-
sil por hombre, llevaban fres ametra-
lladoras.

Salieron de Touggourt el 16 de di-
ciembre. Llegaron a Tombouctou el 8
de enero. jEn veintilrés dias recorrie-
ron la distancia que los camellos lar-
dan seis o siete meses!

El propésilo esencial estaba conse-
guido. Ahora bien: es megnificiente
la narracién de las paisajes contem-
plados, de la extrafia psico'ogia de los
indigenas, de las inaudilas consejas re-
-cogidas...

Las dunas de Inifrel, sunas parecian
cubierlas de una capa de laez de es-
malle; olras tiemblan y p2lpitan co-
mo carne viva...»

Y las inéditas leyendas del Hoggar
cuna de la poesia [ouareg. Alli una
bellisima mujer, Susana, que loca el
anizad y canta [emaciones, enlrega el
instrumenlo a uno de los expediciona-
rios y le dice:

«—Al darte este violin [e doy lodi
mi a‘ma...» (Pdg. 285.)

Tampoco esluvo exe.ala la inleresan-
le caravana de nolas humoristicas. A
las osamenlas de los camellos pare-
cidos en anleriores expediciones, uno
ca'ificd de «piezas de recambios..,

Pero lo mis gracioso fué lo ocurrido
al meecanico Rabaud (pag. 120). Era
de noche. Condreia la oruga que iba
a cola, De pronlo, observaron que los
farns delanteros dejaban de lueir, v,
en cambio, resplindecia el farol rojo
de delrds. Era indudable que camina-
ba en direceion conlrarvia.,. Se alarma-
ron fodos. Supusieron a Rabaud vie-
lima de un asallo y viraron hacia él...

Cuando lograron alcanzarle le lla-
maron y no contestd, Adelantavon sus
cockes, le miraro, y lenia los ojos ce-
rrados... (Vencido por la faligs, se ha-
bia dormido! ;Se habia dormido con las
manos en el volante y el coche en mar-
cha! Gracias a que el terreno era lla-
nisimo, si no,..

Desde Tombouelon siguieron en cha-
lupas—enlre planlas maravillosas, de-
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dicados a la pesca—por el Niger has-
la Bourem, en que se les .uniria el
re-lo de la exnpedicion gutomovilista,
Iin Bourem presenciaro, el rasgo de
deliceda ternura de la poelisa Targuia
Chekvo, quin después de bailar pre-
cio.as danz-s a la luz de la luna se
desp’dio al amanecer porque clengo
wieto—dijo—de que los marineros
vean ntanavna mioimagen en el agua
y se lo cuenle na las mujeres ne-
g!’}l."i‘..h

El 10 de febrero salieron de Bou-
rem. Al llegar a los pozos dé Tajmont
se encontzaron con M. .y Mme. Ci-
frogn, que habfan ido a recibirlos.

Y el 6 de marzo retornaron a Toug-
gourl, vicloriosos de su empresa,

Enorme es el inlerés de esle libro
curiosisinio, cuya esencialidad consli-
luye un honroso briunfo para la in-
dusiria v la nacién francesa,

Nadie mejor que el comandante Du-
clés glosa esle aconlecimiento en las
{alabras que pronuncid al regresar a
O argla de la expedieion.

eBY aulo oruga—dijo—ha vencido al
desierto, Gracias a él, el avién y el
rail van a venir. Su ltriple y fecunda
aliznza van a levar mdas alld del Ecua-
dor, hasta ¢l Congo, las fronleras de
la pa'ria...y

SECCION

INFORMATIVA DE ADUANAS

Y- ERANSPORTES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

HACIENDA

Las liquidaciones de
derechos de arancel.

REALES ORDENES

«lixcelenlisimo sefior: En  cumpli-
mienlo de lo dispuesto por Real decre-
to del 10 y Real orden del 11 de agos-
to de 1920:

Vislas las cotizaciones de la onza
«Troyy de oro fino en el mercado de
Londres y el promedio en la Bolsa de
Madrid de la libra eslerlina en giros
a la vista sobre aquella plaza durante
los dias 24 de mayo ultimo al 23 del
mes aclual, ambos inclusive,

Su Majestad el Rey (q. D. g.), con-
formandose con lo propuesio por es-
la Direceién General, sz ha servido
disponer que el recargo que debe co-
brarse por las Aduanas en las liqui-

daciones de los derechos de Aruncel
correspondientes a lcs mercancias in-
porladas y exporladas por las mismas
durante el mes de julio proximo veni-
dero, enyo pago haya de efectuaise en
moneda de plala espafola o billeles
del Banco de Espana, en vez de ha-
cerlo en moneda de oro, serd de 32,28
enleros por 100.

De Real orden lo digo a V. E. para
su  conocimiento y demds efeclos.—
Dios guarde a V. E. muchos anos.—
Madvid, 27 de junio de 1925.

El subsecrelario encargado del Mi-
nisterio, Corral.

Senor director general de Aduanas.y

«Excelenlisimo sefior: Ln cumpli-
miento de las prevenciones confenidas
en la Real oiden de 29 de mayo de
1922, y vistas las colizaciones medias,
durante el mes corriente, facilitadas a
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ese Cenlro direclivo por la Juula Sin-
die I d 1 Colegio de Agenles de Cam-
bio y Bolsa de la de Madrid,

Su Majeslad el Rey (g. D. g.) se ha
servido disponer gue las colizaciones
que han de servir de base durante el
mes de julio proximo venidero para li-
quidar ¢l lanto por ciento a que han
de eslar sujelas las mercancias pro-
duclo. y procedentes de naciones a las
que se apligue la primera columna del
Arancel o de aquellas cuyas divisas
lengan una depreciacion en su par mo-
nelaria con la peseta igual o superior
al 70 por 100, serdn las siguientes:

Portugal, 5,114 enleros; Checoeslo-
vaquia, 20,346; Rumania, 3,206; Hun-
gria, 0,10; Turquia, 8442; Bulgaria,
4,999; Yugoeslavia, 11,459; Finlandia,
17,287: Grecia, 11,659, y Brasil, 26,007,

De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimiento y demds -efectos,—
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Dios guarde a V. E. muchos afios.—
Madrid, 27 de junio de 1925,

Kl subsecrelario encargado del Mi-
nisterio, Corral.

Real orden aulorizando al R. A, G
de Espafia para expedir [ripticos vale-
deros para la imporiacion lemporal en
Esparia de los coches automoviles pro-
piedad de exlranjeros residentes en el
exlranjero, de espanoles que lengan
fijada su residencia en el extranjero
por liempo indeterminado y de perso-
nas domicilindas y residentes en Ca-
narias, posesiones e¢s_anolas de Africa
y zona del Proteclorado espafiol en Ma-
Lruecos:

alluslrisimo sefior: Vista la instancia
suscrila por el Real Automévil Club
de Espana, en la que expone que, se-
gun compromiso contraido en 31 de
julio de 1908, dicha Céamara oficial se
hace responsable y se compromele a
pagar a la Direccion General de Adua-
nas y al primer requerimienfo de és-
ta las canlidades que por derechos de
importacion correspondan por los de
l0s eoches perlenecienfes a los socios
de- Clubs autonrovilislas corresponsa-
les del Real Automdvil Club de Espaiia
en el exlranjero que hubieren enlrado
en Espafia provistos de [ripticos expe-
didos por los presidenles y seerelarias
respeclivos y cuya salida del terriforio
espeiiol no se haya juslificado en Ia
forma y plazo eslipulados que el régi-
men de lriplicos adoptado hoy por lo-
dos los paises favorece la alluencia de
luristas y el desarrollo del comercio e
industrias nacionales; gue hay un nin-
cleo de aulomovilistas residenles en
pafses que carecen de Sociedades de
aquella clase reconoeidas por la Aso-
ciacién Inlernacional de Aulomoviles
Clubs, como los subditos de lodas las
naciones americandas y los domiciliados
en Canarias, Proteclorado espafiol de
Marruecos y plazas espaiolas de dicho
punto, v, por lanlo, no pueden impor-
lar en régimen lemporal, edmodo y [4-

cil, sus automéviles a Ja Peninsula;
que ello pudiera subsanarse fdcilmente
y con el maximo de garanlias para el
Tesoro, autorizando a la Cdmara Ofi-
cial solicitante para expedir tripticos
bajo su garantia en la misma forma
que vienen haciéndolo los Clubs extran-
leros; y por lo expuesto suplica que
se aulorice al Real Automévil Club de
Espana a expedir Uripticos para la im-
portacion lemporal por las Aduanas es-
pano'as de los aulomdviles que sean de
propiedad de extranjeros residentes en
el extranjero, de espafioles que lengan
fijada su residencia en el exlranjero
por ftiempo indelerminado (extremo
que habrd de justificarse por certifica-
cién expedida por el consul de Espaiia
en el pueblo de su residencia) y de per-
sonas domiciliadas y residentes en las
islas Canarias o en posesiones espano-
las o zonas del Prolectorado espaiiol
en Africa; y

Considerando atendibles las razones
espuestas y sin lesién para el Tesoro,
toda vez que su inlerés queda dehida-
mente garvantizado en ¢l acla suscrila
por el Real Auloméyil Club de Espa-
fia en 31 de julio de 1908, y en la que
se obliga a satisfacer los derechos
arancelarios de los coches auftomdviles
cuya exporfacion no se juslifique en
el plazo y forma debidas.

Su Majestad el Rey (q. D. g.), con-
formindose con lo propuesio por V. 1.,
ha (enido a bien acceder a lo solicita-
do por el Real Aufomdvil Club de Ls-
pana y aulorizar a dicha entidad para
expedir triplicos valederos para la im-
portacién temporal en Espana de los
coches antomdviles propiedad de los
extranjeros residenles en el extranjero,
de espaiioles que lengan fijada su resi-
dencia en el exlranjero por liempo in-
delerminado (exfremo que habra de
justificarse por certificacién expedida
por el consul de Espana en el pueblo
de su residenecin) y de personas domi-
cil'adas y residenles en Canarias, po-
sesiones espanolas en Africa v zona del

Protectorado espanol en  Marruecos.
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debiendo observarse las reglas conle-
nidas en la Real orden de 20 de junio
de 1920, circulares de este Centro de
16 de julio de 1924 y demds disposicio-
nes complemenlarias, y teniendo pre-
senle que la garantia prestada por el
Real Aulomovil Club de Espafia en 31
de julio de 1908 se hace extensiva a la
concesion que por eska disposicion se
otorga,

De Real orden lo digo a V. I. para su
conocimiento y efectos, Dios guarde a
V. I. muchos afos.

Madrid, 28 de mayo de 1925.—E]|

subsecrelario encargado del Ministe-
rio, Corral.

NOTICIAS

Polonia.

15l Gobierno de Su Majesfad ha de-
nunciado el acuerdo concertado entre
Espafa y Polonia por canje de nolas
de 29 y 31 de enero allimo, por virtud
del cual los produclos de aquel pais
quedaron exenlos del recargo por de-
presiacion de moneda, y el Gobierno
polaco se compromelid, en ecambio, a
no aplicar los derechos de su tarifa ma-
xima a los productos espanoles, que-
dando éslos, ademds, excepluados de
lodas las reslriceiones a la importa-
cidon que no aleanzaran a las mercan-
cias de olros paises.

El mencionado acuerdo ha dejado,
por consiguienle, de regir, de confor-
midad con lo que en el mismo se esla-
blece, el dia 29 de junio pasado.

Lo que se hace ptblico para conoci-
miento general, con referencia al avi-
so inserlo en la Gaceta de Madrid del
dia 7 de febrero ullimo,

Alemania:

La Gacela e Madeid nwam. 177, del
26 de junio ultimo, publica el Conve-
nio Comercial entre Espana y Alemania
celebrado el dia 25 de julio de 1924,

ZURBANO, 46.

TALEERES MECANICOS

~——ESPECIALIDAD EN FIAT—

TELEFONO, 190-J.

MADRID.
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El circuito de Mugello.

Se ha celebrado con gran enlusiasmo
el séplimo circuilo de Mugello.

La copa Giubri se dispuld sobre 20
vueltas al circuilo Mugello, equivalen-
tes a 374 kildmetros de recorrido.

Tomaron la salida 25 corredores, re-
parlidos en las calegorias 1.500 ¢. c.
dos litros y mas de dos lilros, La sali-
da se did con inlervalos de 20 segun-
dos enfre corredor y correédor, que em-
prendid la carrera, con brio que muy
pronto fallé a muchos, que se vieron
obligados a abandonar por despisles
sulridos en los virajes o por desperiec-
los en los vehiculos.

El p imer clasificado de Ja calegoria
mds de dos lilros fué Malerassi, con
Itela; el de la ezlegoria dos lilros fué
S'efanelli, con Diatfo, que hizo una ca-
rrera regularisima, y el de la calego-
via 1.500 e.e. Tué Zaniratli, Bu-
galli, que se clasificd ademas el segun-
do de la general.

Con

El campeonato de resis-
tencia del M. C. de Niza-

Se ha ce'ebrado el campeonato de re-
sis'encia del M. C. de Niza sobre el
circuilo Gallieres, Carros, La Monda.

Parry Tomas estable-
ce cinco records.

El famoso corredor Parry Tomas ha
establecido cineo nuevos records mun-
diales. Son los siguientes:

Cineo kilomelros en 1 m., 25 s, y 92
centésimas,

Cinco millas en 2 m., 18 s. v 9 cen-
lésimas,

Diez kildmelros en 2 m., 52 s. 70 cen-
{ésimas.

Diez millas en 4 m., 52 s,
lésimas.,

Ha realizado algunas vueltas mar-
chando a 208 kidmelros de wvelocidad
media por hora.

y 9 cen-

La travesia de Afri-
ca en automdvil.

El oficial francés capilan Delingolte.
que habfa salido de Colomb Bechar el
dia 15 del mes de noviembre ltimo en

un automavil Renault, ha llegado a Bu-
lawazo, levando osi a cabo la [ravesia
del Africa en automovil.

La carrera en cuesta de Limonest.

La XTII carrera en cueskta de Limo-
nesl, que organiza el Aulomovil y el
Molo Club de Lyon, se corrié el pasa-
do domingo sobre la ruta de Chéres,
proxima a Lyon. :

El nimero y calidad de los partici-
penles fré nolable, siéndolo asimismo
la ecifra de los especladores que gsis-
licron = aquella proeba,

Los resullados fueron inleresanles,
y varios records eslablecidos en pruoe-
bas precedentes fueron batidos.

La clasificacion oficial de la prueba
[ué la sicuientbes

Molos 100 ¢, c.:

I, Trouvé, en 4 m,, 1 5. vy 25
cord.

Moltos 175 ¢. ¢.:

1, Perrolin (Terrel), en 2 m., 59 s
Record,

Coches Lurismo 1.100 e. c.:

. Didier (Salmson), en 2 m., 52 s, y
3 quintos.

2. Guilberf.

Coches lurismo 1.500 e. c. a dos li-
lros:

1, Broussas (La Buire), en 2 m., 47 s.
y 1-5.

2, Buchetti (Ansaldo).

Coches (urismo dos lilros a dos vy
medio:

1, Noltin (Turcat-Méry).

2, Tisseyre (Lancia).

Coches turismo dos litros y medio a
[res:

1. Colas (Collin-Desgoulles), en 2 m.,
30 s y 4-5.

Coches sport 1100 ¢. c.:

I, De Victor (Salmson), en 2 m., 42
segundos y 3-5. Record.

2, Didier (Salmson).

Coches sport de dos lilros y medio a
lres:

I, Lacharnay (Collin-Desgoutles), en
2 m., 25 s. y 3-5, Record.

2, Massias (Alfa-Romeo).

Coches carreras hasta 1.100 c. c.:

1, Morel (Amilcar), en 2 m., 22 s. y
3-5, Record.

Coches ecarrveras de L1500 ¢.c. a dos
litros:

Re-

Aurfomoviles
Bicicletas

MADRID AUTOMOVIL

1, Neiean (Ballol), en 3 m., 38 s.
y 4-b.

2, Giraud,

Coches carreras de dos lilros a Lres:

1, Lecot (Diallo), en 2 m,, 22 s, y 1-5,
Record.

Coches cuarreras de cinco a seis li-
[ros:

I. Benvist (Delage), en 1 m., 50 s. y
b, (Mejor liempo y record absolulo
de la prueba.)

Lee Guinees se retira del Track.

Desde hace algtin tiempo eirenlan no-
licias en los cenlros aulomovilislas eu-
ropeos de que el famoso driver de Sun-
beam. Lee Guiness, es probable no to-
me parle en ninguna prueba automovi-
lista,

Como es sabido, esle corredor se hi-
ri6 gravemenle en la ltima ecarrera del
circuilo de Lasarle, en San Sebastian.
La carrera de las XVIV horas.

La copa trienal Rudge-Whilorth ha
sido ganada por el equipo Senechal-
Loequenay; la primera copa bienal
Rudge-Whitorth (final), por el equipo
Glasmann-De Zuiiga, v la segunda co-
pa bienal (primera prueba), por Sene-
chal-Lozquenay.

La eclasificacion general es la  si-
guiente:

Primero, De Courcelles-Rossignoll,
con un recorrvido de 2.233,992- Lkildme
tros. Record de la prueba.

Segundo, Chassaigne-Davis.

Tercero, Staller-Buisson;

Cunarto, hermanos Danieli,

Ouinlo, Foresti-Vassiaux,

Sexto, Wargnier-Flohert.

MOTOCICLISMO

El Tourist Inglés. La participa-
cidn de los corredores Espaiioles

Se han celebrado eon gran afluencia
de publico las inleresantes pruebas,
unas de las mas importantes manifesta-
ciones molociclislas de cuantas se ce-
lebran en el mundo. La pista elegida es
la célebre de la isla de Man (Ingla-
terra).

La c¢lasficacion de dichas pruebas han
sido las siguientes:

La primera prueba, llamada Junior
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S. A. E. Automdviles y Gliclos Peugeot
Garage Victoria: San Sebastidn.
G.R. Pefalver; Génova, 11,-Castellana, 10.
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Race, y reservada a las molos de
350 e. c., resultdé un éxito. En la pri-
mera vuelta, Dixon batié el record del
circulio con 34 m. y 38 s.; después, du-
1ante el tiempo en que se proveia,
Handley se puso en cabeza, aunque Di-
xon volvid a colocarse el primero, para
mds tarde Handley recobrar la eabeza
visible en la tercera vuelta, baliendo el
record en Ja cuarla con 34 m. y 23 s.
He aqui la clasificacién:

1, Handley, que cubrié los 364,405
kilémetros en 3 h., 28 m. y 05 s (me-
dia horaria, 104,640 kilémetros); 2, Da-
vies; 3, Simpson.

La segunda prueba (Senior Race) es-
tuvo dedicada para las molos de
500 c. ¢. En ella parficiparon los espa-
fioles Macaya, Ballasar Santos, Zaca-
rias Mateos y Vidal. S6lo Macaya ler-
miné la prueba, en un liempo de 3 h.,
92 m. y 35 s., mienlras el ganador tar-
d6 solamente 3 h., 26 m. y 25 8.

Zacarias se relir6 en la ullima vuelta;
Vidal, en la segunda, y Santos, no sa-
hemos en qué fase de la Iucha. Los (res
por averias en sus maquinas,

La clasificacion fué:

I, Devies, que cubrié en 3 h., 20 m,
25 5.y 4/5 los 364.406 kilémelros del
t'vcrarridr;;' 2, Longman, en 3 h,, 29 m.
v 10 segundos .

El ganador hizo un
66,134 millas.

También corrieron molos de 175 ¢. e,
Venecié Hondley en 2 h,, 49 m. y 27 s
los 242,936 kilémelros del recorrido; 2,
Johnston; 3, Porter. Promedio horario
del vencedor, 53 millas,

La lercera jornada del Tourist Tho-
phy ha dado estos resultados:

Motos solas 2560 c. e.: Gano Eddie
Twenlow, que cubrié 364.405 kilome-
tros (226 millas) en 3 h., 55 m. v 18 s,
hatiendo el record de la prueba con
una media de 92,384 kilémelros (54,740
millas).

En segundo lugar se clasificd Johns-
tonn, en 3 h., 58 m. y 51 s., y c¢n ler-
cero, Kennelh Twenlow, en 4 h., 3 m.
v 19 s.

} Tomaron la salida 19 corredores y 86-
lo cinco concluyeron,

La prueba para sidecars de €00 ¢, e,
la gan6 Parker, que lardé 2 h., 44 m.

promedio  de

y I s. en cubrir la dislancia de 242,936
ki'ometros (161 millas), Su velocidad
media fué de 88,352 kildmelros a la ho-
ra (55,220 millas), rebajando el record
de Tucker, de 82,550 kilomelros,

Taylor se clasifictd el segundo, en 2
hopas, 46 m. y 45 s.

El espanol Vicenle Naurar hizo una
primera vuelta magnifica, cubriéndola
en 42 minutos (60 kilémelros). Poco
después, y a causa de una averia en
la maquina, se refiré para repararla;
pero no lo consiguié y no continué la
carrera,

De 18 parlicipantes sélo terminaron
seis. g

La IV vuelta a Gataluia.

A continuacién publicamos la clasifi-
cacién que el Real Moto Club de Cata-
lufia ha facilitado y correspondiente a
la cnarta vuelta a aquella region, orga-
nizada por dicha importante entidad.

Copas de plata.—Jaime Subirana, au-
lociclo, 100 punlos; Manfredo Stigler,
anlociclo, 100; Buxadé, molo,
100; Conrado Cabiral. aulociclo, 100;
Anlonio Renam, sidecar, 100; lgnacio
IFanra, moto, 100,

Copas de oro.—José Planas, aufoci-
clo, 98 punlos; José Ale, sidecar, 99;
Alberlo Font, aufociclo, 99. :

Medallas de cobre.—Enrique Lépez,
velomotor; Ambrosio Calald, molo; Pa-
blo Alxeld, molo; Pablo Barba, molo.

COMERCIALES

Nuestro estimado amigo D. Ricardo
Ruiz Ferry nos rtiega hagamos puabli-
en que su inlervencion en el -raid San
Sehastian Sevilla, efectuado por el se-
nor Rodriguez Torres, fué exclusiva-
menle personal y sin la representacion
del Real Automovil Club de Espafa,
como por error se ha dicho en algunos
anuneios,

José

Oueda complacido.

Nuevas representaciones.

La imporlante Casa de esla corte
Auto Palace, eslablecida desde hace
liemipo en Amador de los Rios, 12, se
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ha hecho cargo de la representacién de
l0s coches Opel, marca venlajosamente
conocida en Espafia por sus notables
producciones, deslacdndose entre sus
nuevos modelos el 4 HP,, lipo de co-
che ideal para dar cumplida satisfac-
cion a la nueia clientela aulomovyilis-
ta. Esle cochecito va equipado con un
molor de cualio cilindros de 58 por 90,
con les vilvulas en la culata y refri-
geracién por lermosifon, formando un
block compaclo y limpio con el eambio
de marchas. El pindén de alaque y la
corona del diferencial proporcionan
una silenciosa y suave [ransmision s6-
lo comparable con la de los vehiculos
de alto precio.

Automdviles y camiones im-
portados de los Estados Unidos
y Camada por Espaiia durante
el primer trimestre de 1925.

Durante el primer lrimesire del afio
aclual dicha imporlacién ha sido la si-
guienle: Aulomdviles, 1.078; camiones,
159.

La denominacion de las
Sociedades Andnimas.

Resolviendo consultas formuladas por
varias entidades, se ha diclado una
Real orden disponiendo con cardicter
general que son inscribibles en los Re--
gistros mercanliles las Compafifas ano-
nimas que lleven por denominacion el
apellido de alguno o algunos de los so-
¢ios, siempre que se consignen a con-
linuacion las palabras «Sociedad Ano-
niman.

Nuevo establecimiento en Valencia.

Con molivo de una visita a nuesiro
particular amigo D. Miguel A, Gonzi-
lez, hemos lenido ocasién de admirar
la soberbia inslalacion que para los
auloméviles Moon ha hecho en Valen-
cia, Gran Via, 39,

ESTE NUMERO ESTAVISADO
POR LA CENSURA MILITAR

Lmp, do €. Vallloas, Luisa Fernanda, 5, MADRID. Telef. 16-48 .

15

OTORUL.,

: llil-l_riﬁnan_lgude alta califa pﬁﬁulutnmﬁ%—s

General Alvarez de Castro, 14 =Telf." 12-38 .

MADRID

H—UﬁﬂVlLES[ﬂETﬂ[[HﬂG[ﬂuER. b, PERALIER - Génova, I

© Biblioteca Nacional de Espana




96

Nam.

16445
16446
16447
16448
16449
16450
16451
16152
16453
16454
16455
16456
16457
16458
16459
16460
16461
16462
16463
16464
16465
16466
16467
16468
16469
16470
16471
16473
16474
16475
16476
16477
16478
16479
16480
16481
16482
16483
16484
16485
16486
16487
16488
16489
16490
16491
16492
16493
16494
16495
16496
16497
16498
16499
16500
16501
16502
16503
16504
16505
16506
16507
16508
16509
16510

MADRID AUTOMOVIL

GOCHES MATRICULADOS EN EL MES DE JUNIO

Marca

Buick
Citroen
Idem
Renault
Fiat

Harley

Studebaker
Fiat
Citroen
Ford
Nash
Harley
Citroen
Ballot
Amilcar
Minerva
Chevrolet
Fiat

Peugeot
Chrysler
Idem
Idem
Cilroen
Idem
Idem
Lancia
Renault
Peugeot
Essex
Chrysler
La Buire
Citroen
Packard
Berliet

Steyr
Clirysler
Buick
[dem
Idem
Voinsin
Renault
Citroen
Amilcar
Citroen
Buick
[dem
Renault
Idem
Voinsin

Packlard
Peugeot

Citroen
Cadillac
Pakland
Salmson
Ford

EN MADRID

Domicilio

Propietario

Isidoro Gomez
Carlos Benito

V. Martin

Ricardo de la Pena
José Moraleja

Basilio Fernindez

Marcial Cabezdn
Celestino Martinez
Perfumeria Gal
Luis Hertares
Alejandro Rodrigo
Pablo Recuero
Luis Ldrraga
Salvador Torme
José De Maria
Sociedad Minerva
Rafael Montes
Jestis Fernindez

Jacinto Marin
Mateo Azpeitia
José Santos Sudrez
Maria M. de Irujo
Alfonso Cisneros
Enrique Garcia
Esteban Redondo
Gabriel Arana
Antonio Lopez
M. G. Lamas
Angeles Bonilla
Luis Herrero
Pascual Arias
Instituto Llorente
F. Ramoén Solans
Francisco Pino

Luis Usera
Andrés A, Valle
Juan Lépez
lldefonso Diaz
José Callera
Crédito Espafiol
Manuel Marrén
Florentino Santos
Marcial Lalanda
Manuel Cortales
Germién Ruiz

A. Balbino
Ferrocarril Santander
Ramon Meléndez
José Puente

José Lerma
Juan Bautista

Enrique Grases
Rémulo Romano
Julio Romero

“ A. Urena

José Doria

Dion Bouton Antonip Oliver

Citroen

Honorio Maura

Barquillo, 41
Relatores, 9
Reina, 29

[. Cat6lica, 12
Sagasta, 19

Tudescos, 25

Hileras, 18

. del Angel, 3
S. Bernardino
Hernani, 58
Zurbardn, 3
Mayor, 24
Espafioleto, 15
Fuencarral, 162
Serrano, 60
Castells, 41

C. Valencia, 43
Serrano, 38

P. Angel, 11
Castellana, 13
Ayala, 3
Hortaleza, 80
Princesa, 42
P. Bilbao, 1
C. Mediano
Valencia, 3
Velazquez, 27
P. Espana, 7
Hermosilla, 24
S. Opraobio, 5
A. Acuna, 9
Ferraz, 7
Atocha, 14

P. del Angel

P Indp.?, 9
Mayor, 1
Alcald, 62
Génova, 7
Alcald, 62
Veldzquez, 4
Escorial

S. Bernardo, 27 I
Romanones, 15
Sagasta, 14
Hortaleza, 14
Aduana, 21
Serrano, 16

P. S. Biérbara, 5
Goya, 55

Alcald, 81
C. S Jerénimo

Lealtad, 16
M. Cubas, 25
C. Aranda, 22
Prim, 1

Tutor, 5

16512
16513
165614
16515
16516
16517
16518
16519
16520
16521
16522
16523
16524
16525
16526
16627
16528
16529
16530
16531
16532
16533
16534
16035
16537
16038
16539
16540
165641
16542
165643
216644
16545
16546
16647
16948
16649
16550
16551
1656562
16553
16554
16855
16556
16567
16558
16559
16560
16061
16562
16563
165664
16565
16566
16567
16569
165670
16571
16572
16673
16574
16575
16576
16577

Lealtad, 17

16578

Niim.

_ Marca

Fiat
Idem
Idem
Idem
Citroen
Idem
Peugeot
Idem
Douglas
Citroen
Saurer
Essex
Dodge
Chenard
Fiat
Douglas
Amilcar
Citroen
Renault
Ford
Idem
Idem
Chenard
Mercedes
Idem
Dodge
Idem
Fiat
Amilcar
Jewett
Salmson
Packard
Rolls

_Hudson

Smart
Lancia
Citroen
Pakland
Hispano
Stutz
Fiat
Studebaker
Talbot
Amilcar
Mercedes
Avion Voisin
Renault
Delage
Fiat
Renault
Idem
Buick
Chrysler
Citroen
Renault
O. M.
Ford
Studebaker
U.S. A.
Amilcar
Renault
Daimler
Citroen
Idem~
Idem

Propietario

Domicilio

Manuel Guerra
Nica Lund
Félix Gomez
Manuel Villarén
C. de Jarque
Félix Llorente
Emilio Cabré
Celestino Garcia
Ramon Ortiz
Salvador Gil
Saurer, S. A,
Antonio Monroy
Francisco Arana
Ana Maria Diaz
Gustavo Gallardo
Manuel Calvo
Pedro Ruiz
Luis Salazar
Victor M. Molla
José Marqués
La Industrial
Abddn Pérez
Eduardo Tazallo
Juan L. Sagredo
J. Arrillaga
Eduardo Martinez
Alfonso L. Dériga
Orestes Blanco
Juan Mauvais
Fulton Taylor
Urena
Felipe Escribano
C. Florida Blanca
Manuel Dominguez
Nestor Genter
Germadn Sela -
Angela Velasco
Manue] de la Vega
Rafael Hurtado -
Eduardo Garcia
Horacio Echevarrieta
Alforso Camacho
Rafael de Flores
Carlos Girén
Direccion de Seguridad
Carmen Arechavala
Carlos Pascual
H. de Miguel
Miguel Sinchez
Marqués . e Valderas
Alejandro Morata
Pedro Cangas
Conde Almodadvar
C Bermudez
Dolores Montoro
Leén Chabloy
César [llera
Manuel Nieto
Compafiia de Maderas
Conde de Adanero
Embajador de Francia
Andrés R Velasco
Juan Topete
Ignacio Secades
Conde Stefani
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P. Delicias, 77
P. Recoletos, 5
Briviesca
Progreso, 16
Lagasca, 126
Jardines, 16
Palma, 44
Princesa, 77
Idem, 10
Colmenares, 3
Ferraz, 44
Serrano, 96
Hotel Florida
G. M. Campos
Ferraz, 2
Olivar. 35
Calvario, 8
Peligros, 14

S Domingo, 7
Badajoz

S. Andrés, 8

F. del Berro, 8
C. Cisneros, 55
Fuencarral, 20
N. Balboa, 7
Villaverde

C. deGracia, 56
Veldzquez, 19
Serrano, 8

G. Quevedo, 5
Prim, 1

Santa Ana, 14
Almagro, 38
Serrano, 25

G. Bilbao, 4
Luna, 6

Lista, 10

S. Quintin, 10
Torrijos, 12
C. Coello, 117
Ruiz, 20
Leganitos, 22
P. de la Villa, 1.
Infantas
Castellana, 19
Sta. [sabel, 19
G. Bueno, 133
Facifico, 26
Mayor, 14

Alfonso XII, 36
N. Balboa, 19
Pi y Margall, 7
Hortaleza, 120
Felipe IV
Velizquez, 8
Sagasta, 19
Argumosa, 14
S. Engracia, 7

Serrano, 58
Lista, 5

F. el Santo, 5
Goya, 0
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Nim.

Marca Propietario

16579  Dodge Gumersindo Foyo
16580  Buick Conde Tres Palacios
16681 Citroen José de Torres
16582 Idem ldem

16543  Morris Antonio Lopez
16584  Hudson Luis de Urrutia
165685  Berliet Nicolds Calvin
16586  Renault Narciso Alberti
16587 Ford E. Franguena

16588 Ballot Wenceslao Roca
, 16590 Idem A. de la Vega

16591 Dodge Lorenzo Pérez
16592 Panhard Miguel de la Cuesta
16693 Crysler Duque Medinaceli
16594 Citroen Sotero Barron
16595 Peugeot Maria F. Lopez
16596 Idem Arcadio Crus

16597 Ford Juan Gavilin

165698 Citroen German Sinchez
16599 Idem Angel Palacios
16600  Idem Justino Gil

16602 Buick Baronesa Velasco -
16603 ldem Victor Serex

16604 Idem Raoberto Osborne
166056 Idem José Toral

16606 Willys A. Gonzilez

16607

16608 N. A. G. D4maso Sdinz
16609 Packard Carmen Alonso
16610 Wolseley ). de Mazarredo
16611  Amilcar Carmen Arecechabala
16612 Citroen Luis Rovillo

16613

16614 Packard José Arellano
16615 Peugeot F. del Corral

16616 Citroen José Algorta

16617 Dodge José Suzzan

16618  [dem Idem

16619 O M. Ambrosio Oliva
16620 Ford Francisco Dominguez
16621 Buick Santiago Jiménez
16622 Mercedes Emilia Bircenas
16623 Oldsmobile  José Maria Caro
16624 La Licorne Hijos de M. Rodrigo
16625 Idem Idem

16626  Citroen Generoso Gémez
16627 Rolls Juan A. Beistegui
16628 Dodge Juan Luis Madariaga
16629 Dion Bouton Adridn Piera

16630 Ford José Valor

16631 Cadillac Romulo Romano

97
__Domicilio Niim. Marca Propietario Domicilio
Carabanchel 16682 Buick Elvira Ferndndez C. Aranda, 20
Alcald, 62 16633 Idem Feliciano Blanco S. Milldn, 2
S. Jerénimo, 15 | 16634 Idem Luis de Rueda C. Baja, 14
Idem 16635 Idem Antonio Manzaneda C. Aranda, 4
Almagro, 8 16636  Citroen Pedro Mufioz Seca Serrano, 20
Veldzquez, 29 16638  Idem Marqués Bajamar C. Coello, 17
Sta. Catalina, 3 | 16639 Fiat Luis Martinez Mayor, 6
Zurbano, 51 16640 '
Ferraz, 98 16641 Citroen Francisco Cuadrado Principe, 8
J. dela Hoz, 33 | 16642 Berliet José Arroyo Princesa, 56
Ayala, 24 16643  Packard José Olleros M. Urquijo, 41
ColmenarViejo | 16644 Lancia Dionisio Miguel E.'S: Miguei
Veldzquez, 93 16645  Citroen Luz de Murga Serrano, 78
T BlCalon; ] 16646  ]Jdem José Arizcun Fuencarral, 104
A. Soria, 73 16647( o o Mar el André S
Nicolas, 11 16648} TOT artel Andrés Canillas
J. Villaverde, 11 | 16649 Eugenio Gutiérrez C. Xiquena, 7-
Barquillo, 21 16650! Fiat Margarita Ferreras Tan)i;c)lz:en(} 2
P. Angel, 3 166561 Fernando Bezares P. Isabel I, 2
Atocha, 57 16652 Lincolm Alfonso D. Agero C. Goello. 48
Goya, 47 16653  Citroen Luis P. Olazabal Hermosilla, 17
Alcald, 62 13{354- . i
J. de Mena, 10 166656 Ford Omnibus Madrid P. Po
Serrano, 35 16657 Buick Conde de Glines Lunanltiln‘Lessl -
Alcald, 18 16658 Citroen Alejo Pairego Sia, érigida 31
Génova, 7 166569  Nash Marqués de Portago Serrano, 9 =
166610  Ford Antonio 1. Diaz Anorez ’Tajo
Columela, 13 16661 Rolls Pascual S. Vicuna Veldzquez, 7
S. Jer6nimo, 3 | 16663 ; !
Abascal, 25 16664 Essex A. de la Pena Albacete
Castellana, 19 16660 Packerd T. Fernindez Serrano, 8
Altamirano, 26 | 16666 Essex Gonzalo lturde Molina Aragén
16667 Studebaker  José Guelin Lagasca, 116
Lealtad, 15 16668 Renault Emilio Amilivia Pri'ncesa] 17
A. Figueroa, 41 | 16669  Austin Ignacio Aguero S. Marcos, 35
Fuencarral, 52 16670 Citroen Pedro Ruiz Hortaleza, 17
B. Murillo, 33 | 16671 4
Idem 16672 Citroen uan Rodriguez A
Q. dela Orden | 16673 ] s e
S. Quintin 1 16674 Chrysler Marqués Espeja
C. Cisneros, 7 16675 Nash Cézar Perrote P.5ta; \Cruz,3
- Serrano, 65 16676  Citroen Jorge Gerardo Qa. Caslaflos’ 7
Almagro, 23 16677 Salmson A, Urenia Prim, 1 f
Zurbarin, 5 16678 Ford M. Carrero d
Idem 16679 Salmson A. Urdueta Arrieta, 2
Campoamor 19 | 16680 Renault Antonio Sirvent C. Penalver, 7
Castellana, 31 16681 Salmson Federico Gonzilez Almirante. 23
C. Baja, 4 16682 Renault Miguel Sénchez Q. Lacy, 38
S. Engracia, 125 | 10683 Hispano Enrique Iglesias C. Real 18
Bolsa, 12 16684 Citroen Amos Salvador Tetuin, 23
M. Cubas, 21 16685 Idem Elena Ruiz A. P '!zoros, 8

RELAC]ON ‘por marcas de los automéviles matriculados en Madrid
durante el primer semestre de 1925,

CitTOGI . o asvsavenanrose snasisacas 189
Buick...ssssses e R CNOAG oD A
Renault....... LT L e SRS 80
Erati e e s vikienie A T e D 73
Studebaker.. ...oci00i0nns R 42
Tt T i ey e s T e i e TS
Hispano......ovevvieiiinnens i )
De Dion Boutoni,.....cen.. e B
Peugeot. ..vcoaree.e R e S )
Packard....eoaseeees aree et el oy
CHIySIEroo. esosve sosmessvsanions 21
LiCOTNE vovvsnsovnn e N s 20
74 A | B e R e LMD L sty i
DOAEE. e aaer s snnnnsssunaarssana 16
Salmsom. ««vvu. A e ]
Panhard..... e A S O A
Mercedes.couen-voen vt L gen )
e s AR o s TPl 12
Berliet: s s e A o 12

Voinsin.erees

Delage. cvaveaany
Douglas....... Saiait
SAUFEE e Lo - R i
Hapley i ot

Morris. .... .
L B B i T STt i R P s S
Laneiasgd s i

SR T A L
12

© Biblioteca Nacional de Espana

Elzaldes idnlss AT P L et 1
Mathis....ue. .. AT AR EST H
AT e8 e ot e )
Chenaad'svivovee. BRI i e 4
RUBHY s s e e amasirataly 4
L S A e L e e 4
La Bire .oy e e e

Itala; Bugatti;

Indian; Alfa; Bignan y
Qakland; tres cada marca.

Ansaldo; Moon; Overland; Victoria; Steyr;
Crosley; Paige; Maxwel; B. N. C.; Daimler;
Delahaye; R. E. O.; Mac-Farlan; Willys;
George-Roy; dos cada marca,

Gobron; Scart; Farman; F. N,; Chanlerd;
Excelsior; Lorraine; Latil; Protos; Lincolm;
Wolseley; Vermorel; Benz; Stuzt; Thoman;
Austin; Hupmovile; Cleveland; Steiger; uno

cada marca.
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C. Recoletos, 1 Citroen Av. Pi Margall, 12 || Gran Via, 10 Alfoso, XII-60

| i -vevic g
1_

San Marcos. 39 Zurbano, 46 Gobron Sagasta, 30 ii . de Quevedn 5

Bertlel e

A|Ldld 81 P. Recoletos, 16

=) ==

ACHIRIBIRIY
S

2l

Geudeot

Génova, 11

gy

Alcald, 81 San Agustin, 2

Gran Via, 26

.1'," 2
iy o oL

Castellana, 6 Sagasta, 30 ‘ Minerva Castello, 41 Alcald, 81

= e = — —

La Administracidn de MADHID AUTOMOVIL admite suscrlpclones

PARA

“EL AUTOMOVIL AMERICANO*

ANO 16 PESETAS
Representacnén para Espaiia ASOCIACION NACIONAL
DE IMPORTADORES DE AU TOMOVILES. -MADRID

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL
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