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Antonio Diaz, vencedor absoluto de las XIl horas el 4 de Julio de 1925, en el circuito Guadarra-
' ma Navacerrada, sobre Gran Sport AMILCAR con 4 frenos.
Ganador de la Copa de S. A, ¢l Principe de Asturias, de la copa Omnia y la de Regularidad.

Foto Ragel,
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MADRID AUTOMOVIL

LA CARRERA DE LAS XII HORAS

Organizando por el Real Moto Club de Es-
pana, entidad que constantemente estd de-
mostrando sus entusiasmos por las manifes-
taciones automovilistas, se celebrd en los
primeros dias del mes pasado, la clisien ca-
rrera de las XII horas, que constituyo un
gran éxito, del que bien pueden sentirse or-
gullosos los organizadores. Tanto por el ni-
mero y calidad de los participantes como de
la perfecta organizacién, ha sido la carrera
de las XII horas un modelo entre las de su
género

Hicieron la
concursantes,
nota oficial, que  es lu siguiente:

Motocicletas hasta 500 ce. (Categoria C).

Primero, J. Whalley, «Douglasy, 762,000,
primero de la clasificacién de dos ruedas y

salida de Guadarrama 256

clasificandose 14 segin la

segundo de idem general.

Segundo, V. Austice, «Dou-
class, 705,900, tercero de la
clasificacion general.

Tercero, Federico Sagrario,
«Douglas», 688,730

Zacarias Mateos, «Douglasy
retirado en la segunda vuelta,
premio de la vuelta mds rd-
pida.

Autociclos hasta 1.100 cc.
(Catgoeria H).

Primero, Antonio Diaz,
«Amilcars, 814,543, primero
de la clasificacion genel vy de
la de cuatro rucdas,

Segunda, José Manchon,

«Hisparco», 655,384, clasificado sin derecho
a premio.
Tercero, Fernando
642,008, idem. id. id.
Cuarto, Antonio Gonzdlez
¢Salmsony, 599,775, {dem. id. id.

Sirven, <Salmsons,

Valle,

Osear Leblane, «Salsons; retirado en Ia
séptima vuelta; premio de la clasificion de
las seis horas con 474,690 kilometros,

Motocicletas con coche lateral hasta 600
ce. (Categoria F).

Primero, Vicente Naure, «Douglasy,

Vicenle Naure
al coronar el puerto.

Diaz, ganador
de la clasificacién general

Un buen viraje.
(Clichés Armas y Deportes)

#41,640, record y primero de la clasifica-
cior en vehiculos de tres ruedas

Motocicletas hasta 350 ce. (Catego-
ria B).

Primero, Manuel Ulloa, X, X,
#49,940.

Segundo, Francisco Sdinz de la Maza,
«X X, 641,133,

Tercero, Francisco Almech, ¢B. S, A.r,
574,449,

Motocicletas hasta 250 ce. (Catego-
ria ).

Primero, José Alafont,
660,831 record. 4

Bicicletas con motor hasta 175 ce, (Ca-
tegoria ). :

Primero, Miguel Garcia, «Alleluias,
414,600 record.

«Velocettes,

Amilear ha voelio a ganar las Doce
Horas, Antonio Diaz clasificase en pri-
mer lugar de la calegorfa de auioci-
clos, ganando lambién el primer pues-
lo de la clasificacién general, por ser
el vehiculo que recorrié mayor nuime-

© Biblioteca Nacional de Espaiia



MADRID AUTOMOVIL

ro de kildmetros en las Doce Horas.
Le corresponden a Amilcar en razén
de su briliante perfomance, la Copa
de S. A. R. el Principe de Asturias, la
Copa Omnia y la Copa de Regularidad.

Fué muy celebrada la actuacién de
Oscar Leblane, quien al volante del
Salmson dié su primerg vuelta al cir-
cuilo (93 kilémetros) en 1 h. y 9 m.,
continuando con una gran regularidad
hasta la séptima vuelta, en que por
rompérsele la direccién chocd conlra

un drbol, saliendo ileso. Era mucho
iren para un circuito lan duro, y muy
dificil conservarlo hasta el final, pues
los coches que corrfan lienen que su-
frir un esfuerzo para resistir duranie
doce horas el tren fantistico a que el
amigo Oscar les somele, y mis tenien-
do en cuenta lo duro del circuito.

Su pericia como conduclor ha que-
dado una vez confirmada, y estable-
¢ié un record que superd al suyo pro-
pio del pasado afio.

101

Manchén, sobre Hisparco, hizo una
brillante carrera, clasificindose en se-
gundo lugar, de autociclos.

En las motos, después del percance
ocurrido a Zacarfas Maleos en su se-

gunda vuelta, la Iucha fué sosbenida -

por los ingleses Whalley y Austice, y
Sagrario conduciendo Douglas,

José Alafont, sobre Velocelte, hizo
una gran carrera en la calegoria has-
fa 250 ¢. c., clasificindose en priner
lugar y estableciendo un record.

SCUAL ES

UAL es el aulomdvil ideal? Para
C dar una respuesta inleligente es
necesario lomar en cuenla el lipo de
automovil, el servicio que ha de pres-
tar, el precio y las condiciones pecu-
liares del lugar en que ha de usarse.
En términos generales, son varios los
requisitos que ha de llenar el aulo-
:ovil ideal, segun el concepto de un
preeminente ingeniero. Eslos requisi-
los son los siguientes:

Motor.—Capaz de desarrollar abun-
dante fuerza a una velocidad compara-
livamente baja, consumiendo menos
gasolina en las velocidades inferiores
que los tipos ordinarios de la actua-
lidad.

Cambio de marcha.—Un mecanismo
sin engranajes o de tipo de escala pro-
gresiva, de variaciones ilimitadag y
funcionamiento automilico,

Ejes.—De peso més liviano que los
lipos presentes, o bien un modelo de
miembros flexibles que forman parte
del sislema de suspensién,

Bastidor.—Mucho mgs liviano que
10s de construccién actual, posible-
mente incorporado como miembro in-
tegrante de la earroceria,

EL AUTOMOVIL IDEAL?

Frenos—Muy efeclivos y de gran
duracién, con funcionamiento silencio-
so y de actuaciéon en las cualro rue-
das, por lo menos en los automoviles
mas grandes.

Neumglicos. — Han de suministrar
una comodidad maxima y monlarse en
llantas metdlicas que permilan colo-
carlos y quitarlos sin ninguna moles-
lia, y de ser posible, sin la ayuda de
herramientas,

Carroceria,—De wneso liviano, silen-
ciosa, de lipo cerrado con asienlos co-
modos regulables y ficiles de quitar
v con respaldos de movimiento verti-
cal en beneficio de la mayor comodi-
dad de los pasajeros, Ha de ser muy
bien ventilada, y al propio liempo es-
tar perfeclamente prolegida contra el
frio y la lluvia, llevando calefactor re-
gulable y un tapizado y una cubierla
exterior de maleriales ficiles de con-
servar limpios, '

Suspension.—De una disposicion que
propenda a un grado de comodidad
méxima, exenta de vibracién, ruidos y
rechinidos.

Mecanismo de direccion.—Seguro y
ficil de manejar, libre de toda tenden-

cia a producir un movimiento irregu-
lar de ruedas,

Sistema de enfriamiento.—De un ti-
po susceplible de rdpido calenlamien-
to y dispuesto de manera de procurar
al molor una femperatura uniforme-
mente alfa.

Lubricacién.—Medianlte un sistema
central para abastecer todos los 6rga-
nos moviles, y que no demande mds
de una llenada por cada 1.600 kiléme-
lros. y

Olros requisilos.—Este automdévil de-
herd ser de peso liviano, muy econé-
mico en consumo de gasolina y lubri-
canle, y ha de tener un poder acele-
ralive rdpido y seguro y una velocidad
superior que no sea demasiado alla,
También ha de ser muy facil de ma-
nejar y maniobrar por las vias de gran
lrdfico,

La tendencia actual de los fabrican-
les es hacia un aulomoévil de esta cla-
se. Casi lodas las innovaciones anota-
das aqui estin bajo estudio, y no pa-
sardn muchos afios anles de que las
veamos introducidas en muchas acre-
ditadas marcas. x

Automéviles importados por
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los puertos de Irin y Sevilla durante los meses de Mayo y Junio.

Por Sevilla.
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EL GRAN PREMIO AUTOMOVILISTA DE BELGICA

El Gran Premio de Bélgica, que or-
ganiza anualmente el Real Automévil
Club de Bélgica, se ha corrido el dia
13 del pasado en Francorchamp, anle
una concurrencia considerable y una
expectacién pocas veces conocida en
esla clase de manifestaciones depor-
Livas.

Tomaron la salida, a las cualro de la
tarde, 47 concursantes, que son: Ex-
celsior I, Lorrain I, Chenard I, Excel-
sior 1T, Lorrain 1T, Chenard II, Excel-
sior 111, Chenard III, Overland, Speed-
sport I, Buick, Negaut I, Speed-
sport 11, Negaul II, Negaut III, Ba-
lot, Bignan I, Om I, Georges, Iral,
Dion Boulon I, Cheldorf, Ballot TII,
Bignan II, Om IT, Dion Bouton II,
Bignan III, Licorne I, ', N. I, Chiri-
biri I, Licorne II, F. N, II, Licor-
ne IIT, F. N. III, F. N. 1V, Amilcar I,
Sara I, Salmson I, Imperia I, Sene-
chal T, Amilear TI, Sara 1T, Salmson 11,
Imperia 1T, Amilear 111, Imperia III,
Amilear IV e Imperia IV, Salieron los
coches, apenas abandonaron la meta, a
un tren formidable, ofreciendo pdeo
interés la primera vuella, que en nada
cambié el orden de salida,

Durante la noche llovié con insisten-
ein, lo que fué eausa de abandonos, no
registrandose accidenfes graves. Hacia
la mitad de la carrera, el coche Ba-

lol, conducido por Debuck, iba a la
cabeza de lodas las calegorias, con dos
vuellas de venlaja. A las ocho de la
noche pusose a la cabezg el coche Che-
narvd 1II, seguido de los Lorrains, Eli
L.uiek I, que eslaba haciendo una bri-
llanle carrera, yendo a la cabeza de su
celegoria, hasta bres litros, cogid con
lal velocidad uno de los virajes, que
sufrié la rotura de una de las ruedas,
viendose obligado a abandonar la ca-
rrera.

A las once de la noche los coches
que aun siguen en cérrera pasan anle
el Jurado formidablemente lanzados.
Ha mejorado la lemperatura, y la mu-
chedumbre sigue apifiada en lodo el
circnilo, ovacionando el paso de los
corredores,

A dicha hora lg clasificacién es la
siguiente:

sSexta catzgoria.—Chenard,
veellas,

Quinla calegorfa,—Buick, eon 120.

Cuarta categoria.—Ballol, con 137.

Tercera categoria.—F. N., con 124,

Segunda calegoria, — Imperia, con

8 vueltas.

La carrrera, que es de veinlicualro
boras, lermind a las cuafro de la farde,

Ya Lerminando la carrvera, en la ul-
tima vuelta, el coche Chenard IIT su-
frio un desgraciado contratiempo. Al

con 136

frenar con demasiada violencia en un
viraje, eerca de Francorchamps, voled,
incendidandose el motor y ardiendo lo-
do el coche. El conduclor resulld mi-
agrosamente ileso,

La clesilicacion
guiente:

Primero en lodas las calegorias:

Chenard I, con 147 wvuellas, a una
wedia de 110 kilémetros por hora.

Sexla calegorfa, con mas de Lres li-
Iros: 1

I’rimero, Chenard I, con 147 vuellas.
segundo, Lorrain IT, con 146.

Tercero, Excelsior III, con 127.

Quinta calegorfa, hasta tres litros:

Primero, Negaut I, con 128 vue las,

Segundo, Buick I, eon 128,

Tercero, Negaul II, con 127.

Cuarta calegoria, con dos litros:

Primero, Bignan I11, con 136 vuelias

Segundo, Ballol II, con 123.

Tercero, Om 1, con 120,

Tercera calegoria, con 1.500. ¢. ¢.:

F. N. III, con 135 wueltas.

F. N .II, con 134.

E. N. I, con 125.

Segunda categorfa, con 1.100 ¢. e.:

Imperia IV, con 128 vueltas.

Senechal I, con 1¥8.

ITmperia I, con 123,

Primera calegoria, con 750 ¢, c.:

Senechal 1T, con 77 vuellas,

oficial fué la si-

EL I CIRCUITO DE SAN SEBASTIAN

El Real Aulomévil Club de Guipuz-
coa lleva muy adelantados los trabajos
de organizacién de las grandes prue-
bas que se celebrarin en el cireuito
de San Sebastidn en el préximo sep-
tiembre. La Comision deportiva 'se
retne casi diariamenle para ullimar
los innumerables defalles que abarcan
las instalaciones lécnicas, Entre las
mejoras que sorprenderdn al publico
figura la ampliacién de la gran tribu-
na, capaz para mids de 1.000 personas.
El Ayuntamiento donostiarra, gue lan
valiosa ayuda presta para el Tercer
Circuilo, ha entregado ya el donalivo
de 200.000 peselas.

Por los nombres de marcas cuya
inscripcién se considera ya probable
puede adelantarse que las diferentes
pruchas que constituyen el Tercer
Circuilo de San Sechastidn serdn inle-
resanlisimas y duramenfe dispuladas,

Para el Gran Premio de Aulociclos
que debe correrse el dia 17 de sep-
iembre parece que los organizadores

cuenlan como a probables inscrilos
las siguienles marcas: Sara, con un
coche; Hispano, con cualro ctoches, y
Austin, con dos coches, siendo fdcil
que E. H. P., Senechal y Salmson
figuren asimismo enlre los inscrilos,

Para el Gran Premio de Veloeidad,
que se correrd el dia 19, se espera la
inseripeion de cualro Sunbeam, tres
Delage, cualro Bugaili, lres Alfa-Ro-
meo, dos Diallo, no sabiéndose los co-
ches que presentarda la Casy Merce-
des.

Para el Gran Premio Turismo, que
se celebrara el dia 20, parece se lie-
nen probabilidades de que se presen-
len las siguienles mareas: Collin-Des-
goultes, Holehkiss, Delage, Peugeol,
con fres coches; Bentley, con dos co-
ches; Chenard-Walker, con dos co-

ches; Rolland-Pilain, con (res eoches;

Lorraine-Dielrich, con [res coches; La

Buire,  Mercedes, Bugaili, Talbol ,

Sunbeam, Omega-Six y Georges Iral,
La lista de precios para cada dia de
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-
carreras sera la siguienle:
Dia 17. Gran Premio de Aulociclos,

Paleos: primera lila, 150 peselas; se-
gunda fila, 100; fribuna: primera fila,
15 peselas; segunda, lercera y cuarla
filas, 10; libre ecirculacién, seis pese-
las; garaje, 10.

Dia 19. Gran Premio de Velocidad,
Palcos: primera fila, 300 peselas; se-
gunda, 250; tribuna: primerva fila, 35
peselas; segunda, fercera y <cuarla
filas, 25: libre cireulacidn, 15 pesalas:
garvaje, 15,

Dia 20. Gran Premio de Turismo.
Paleos: primera fila, 250 peselas; se-
gunda, 175; tribuna: primera fila, 25
pesetas; segunda, lercera y cuarla, 15;
libre cireulacion, 10 peselas; garaje,
10 pesetas.

Por abono para los lres dias: palcos,
primera fila, 600 pesetas; segunda, 450;
[ribuna: primera fila, 60; segunda, ter-
cera y cuarta, 40; libre ecirculacidn,
20; garaje, 25,
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GRAN SEMANA AUTOMOVILISTA DEL
AUTOMOVIL CLUB DE FRANCIA

EL GRAN PREMIO DE MOTO-
CICLETAS Y AUTOCICLOS

El dia 18 del pasado comenzé en el
aulédromo de Montlhery la gran se-
mana aulomovilista francesa, con la
prueba de molos vy aufociclos,

El autédromo estaba en inmejora-
bles condiciones, destacdndose la gran
perfeccién de la pista y el admirable
acondicionamiento de las amplias fri-
bunas,

A las doce de la manana. hora en
que dié comienzo la prueba, habfan
asislido pocos espectadores,

Tomaron la salida a dicha hora los
inscriptos, por este orden:

Motocicletas de 175 ¢. e.—Durz, so-
bre Dollar; Veine, sobre Roven; Dot-
son, sobre Dol; Hommaire, sobre Mo-
nelgoyen; Meunier, sobre Aleyon;
Lambeb, sobre Dollra; Herreeuin, so-
bre Terreu; Surdot, sobre Monelgo-
yon; M. Jolly, sobre Alcyon; Berbel,
sobre Monelgoyon, y Lemasson sobre
Labor.

Molocicletas - de 250 e. e.—Pierre.
sobre D. F. R.; Crabiree, sobre New
Imperial; Royal, sobre Terreu: Har
ding, sobre Harding Bradshaw: Du-
rand, sobre Terreu.

Motocicletas de 350 c¢. e.—Span, so-
bre Dol, Japy: Gaussorgue, sobre In-
dian; Mare, sobre Aleyon; Dixon, so-
bre Douglas; Stewarl, sobre Rudge;
Holowell, sobre A. J, 8.; Anslice, so-
bre Douglas; Miss Stewart, sobre Rud-
ge: Sleweps, sobre A, J. S.: Matton,
sobre Douglas; Bastidi, sobre A, J. S.:
Longman, sobre A, J, S,

Motocicletas de 500 e¢. c.—Bennel,
sobre Norton; Valley, sobre Douglas;
Jackson, sobre Sunbeam; Anderson,
sobre Indian; Pean, sobre Peugtol;
Simpson, sobre A. J. S.: Needham, so-
bre Detiap; Ashby, sobre Phanler;
Craig, sobre Northon: Kuhn, sobre
Douglas; Francisquet, sobre Sunbeam:
Gillard, sobre Pengéol; Gremaud, so-
bre Pengéolb; Parker, sobre Douglas;
Jarner, sobre Sunbeam; Richard, so-
hre Peugéot.

Autociclos de 500 ¢. e.—Violet, sobre
Sigma Violel: Orel, sobre Sigma Vio-
fet.

Autociclos de 750 e, e.—Sandford,
sobre Sandford; [Tallet, sobre Sand-
ford.

El recorrido, por calegorias, era el
siguiente:

Molos de 175 c. e.—Veinte vuellas, o
sean 260 kilomelros.

Motos de 250 ¢. e.—Cubren 300 kild-
metiros .

Motos de 350 c. ¢.—Cubren 350 ki-
[6metros.

Motos de 500 e. e.—Cubren 400 ki-

l6metros.

Autociclos de 500 e. e.—Cubren 300
kilémetros.

Antociclos de 750 ¢. c.—Cubren 350
kilémelros.

La carrera de motos fué seguida con
gran interés; no asi la de autociclos,
que por no haber existido lucha algn-
na no despertd emocién. En la cuarla
vuella empezaron los abandonos, refi-
rdandose seis corredores. Desde la pri-
mera vuelta Simpson fué en cabeza.

Terminé la carrera con esta clasifi-
cacidn:

Motos de 500 c¢. ¢.—Primero, Simp-
son, sobre A. J. S., que ha cubierfo
los 400 kilémetros en 3 h., 56 m., 42 s,
y 3/5; segundo, Craif, sobre Northon,
en 4 h., 3 m., 26's. y 2/b,

Motos de 175 e. c.—Primero, Sour-
dot, sobre Monelgoyon.

Molos de 250 e¢. c¢.—Primero, Ro-
lland, sobre Terreu.
Molos de 350 c. c.—Primero, Sle-

vens, sobre A. J. S.

En la prueba de aulociclos de 500
cenlimeltros cibicos s6lo acabaron, lle-
gando juntos a la mela, Violet y Orel,
sobre Sigma Viclet,

EL GRAN PREMIO DE TURISMO

El dia 19 se corrié el Gran Premio
de Turismo, que consfiluyé un gran
fracaso lecondémico, reinando mayor
animacion que en la prueba del dia
anterior.

Este Gran Premio se disputd entre
coches equipados y con lastre, en sus-
[itucién de los viajeros correspondien-
les a cada categoria: seis para la de
cineco litros, cuatro para la de tres y
uno para la de litro y medio de cilin-
drada. Cada vehfculo lleva, también
una cantidad de esencia y aceile deter-
minada en su categoria.

Se di6 la salida a las nueve y dos
minutos, terminando la carrera a las
diez de la noche.

En la categoria de cinco litros, 1.500
kilometros de recorrido, llegé en pri-
mer lugar el francés Boillof, con 12 h.,
12 m. y 39 s, y en segundo lugar el
auslriaco Gaudermann, con 12 h., 55
minutos y 48 s.

Los vencedores del Gran Premio de Turismo

Andrés Boillot,

Lacharnay. Constantini,

© Biblioteca Nacional de Espana
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En la calegoria de lres litros, 1.000
kilémetros, participaron ecineco coches,
llegando primero el francés Lachar-
nay, con 11 h. 40 m. y 40 s., y en se-
gundo lugar el francés Colas, con 12
horas, 22 m. y 14 s.

En la caltegoria de litro y medio,
950 kilometros, parliciparon 13 coches,
venciendo el italiano Constantini, con
11 h., 12 m y 7 s. Llegé en segundo
lugar Pedro de Vizecaya, espafiol, con
11 hy 21 ml oy s

EL GRAN PREMIO
DE VELOCIDAD

En el autédromo Linas-Monthlery se
ha corrido el Gran Premio de veloci-
dad del Automdvil Club de Francia.

La carrera ha despertado enorme in-
lerés, pues corren los mejores y mds
ripidos coches de Italia, Inglaterra y
Francia y los més afamados corre-
dores.

El recorrido del circuito es de doce
kilémetros y medio, y el total, de ki-
lémetros 1.000; es decir, 80 vueltas de
circuilo.

Los eoches que participan en la
prueba van provistos del disposilivo
de sobrealimentacién, variando enfre
150 v 170 caballos de fuerza.

Los Alfa-Romeo alinean a Campari
vy a Ascari y al conde Brilli-Peri.

Los Sunbeam han puesto sus coches
en manos de Seegrave, el conde Mas-
selfi y el conde Cenelli.

Conducen los Delage Divo, Benoist
y Wigner.

Roberto Benoist vencedor del Gran
Premio de Velocidad .

Los Bugatli corren con handieap, a
causa de haberse privado volunlaria-
mente del disposilivo de sobrealimen-
tacion,

Conducen la mareca italiana los her-
manos De Vizeaya, Constanfini, Fores-
ti y Goux.

Al hacer su vuella num. 23, Ascari,
sobre Alfa-Romeo, al tomar un viraje
se sale de la pista, y después de derri-
bar varios melrog de empalizada vuel-
ca con su coche en la carrelera,

Recogido ripidamente y conducido
a toda prisa al pueslo de socorro mds
préximo, se le aprecian graves heridas
en la cabeza, tres fracturas en diferen-

_les partes del cuerpo yla piernag dere-

cha completamente destrozada.
Después de practicdrsele la primera
cura se le fransporld a la clinica, fa-
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lleciendo anles de llegar a ésla.

Al hacer su vuelta nim. 30 abando-
na Seegrave, sobre Sunbeam, por ave-
ria.

El director de la Casa Alfa-Romeo,
después del mortal accidente sobreve-
nicdo a Ascari, ordena que se retiren
sus coches de la carrera.

He aqui el resullado: -

I, Benoisl, en 8 h,, 56 m., 41 s y 1/5;
2, Wiégner, en 9 h., 2 m., 208 y 2/
3, Masetti, en 9 h., 10 m., 2 s,
4, Constantini, en 9 h., 17 m.,
v R/5.

La velocidad media alcanzada por el
vencedor es de 112,250 kilémetros. La
media del segundo ha sido de 110 ki-
lémelros.

Fernando de Vizcaya driver de
gran fama, que recientemenie en
la Prueba de la Rabasada, consi-
guit un gran triunfo pilotando un
coche Bugatti y que en la gran se-
mana francesa, en vnitn de su her-
mano hizo brillantisimas demostra-
ciones de verdadero as delvolante.

El corredor Ascari, en su coche <Alfa-Romeo=», con el que tomd

parte en el Gran Premio de Velocidad de Francia, y ;en que por

un falso viraje, marchando a 200 kilometros por hora, di6 el coche

cinco vueltas de campana despidiendo a su conductor, que murid

horriblemente mutilado. Cemo se recordard -por segunda vez
triunfé en el Gran Premio de Europa.

© Biblioteca Nacional de Espana

Campari, corredor de la casa Alfa Romeo, que participo en la ca-

rrera retirandose, como el resto del equipo, al ocurrir el tragico

accidente al favorito Ascari. Compartio con este el triunfo del
Gran Premio de Europa clasificandose en segundo lugar.



MADRID AUTOMOVIL

105

EL IV GRAN PREMIO PENYA RHIN

1. Real Molo Club de Calaluna,

prosiguiendo en su labor alta-
mente deportiva, y cumpliendo paso a
paso el programa de carreras y prue-
bas que confeccioné para el presenie
afio, va a llevar a la practica la organi-
zacion de las carreras internacionales
que para la fecha de 25 de oclubre
préximo le han sido reservadas por los
poderes deporlivos nacionales e inter-
nacionales.

En la fecha dicha el Real Molo Club
de Catalufia correrd su segundo Gran
Premio de Motocicletas y Sidecars y
su Cuarlo Gran Premio de Autociclos,
constiluyendo el programa de tan im-
portante jornada deportiva dos carre-
ras, de tres horas cada una, en que
contenderdn primeramente las moloci-
clefas y sidecars juntos, y a conlinua-
ci6n los aulociclos,

El lugar elegido por el Real Molo
Club de Cataluna para leatro de sus
Grandes Premios ha sido el circuito
de Levante (Malaré-Argentona-Vilasar-
Matard), de lan grata memoria por pa-
sadas organizaciones auftomovilistas en

¢l celebradas, habiendo oblenido los
organizadores la firme promesa del
dignisimo ingeniero jefe de Obras Pu-
blicas de aquella provineia, D. José
Maria Ortega, que acogié la idea con
cl mayor entusiasmo, de que el eircui-
lo se encontraria en la fecha acordada
en inmejorables condiciones para el
lin a que se le destina,

Por su parte, el Ayuntamiento de Ma-
laré ha emprendido el arreglo del [ra-
yeelo que comprenden lag Rondas de
Alfonso XII y de Prim, con objelo de
que sirvan de enlace a las carreleras
de Madrid a Francia con la de Mata-
ré-Argentona, reforma que suprime el
paso por denlro de la poblacion de
Malaré v mejora en forma verdadera-
mente extraordinaria las condiciones
del circuito.

El hecho de que el Gran Premio de
molocicletas y sidecars se dispute el
campeonato de Espafia, olorgado para
esla carrera por la Real Tederacion
Motociclista Espafiola, aumenta en al-
lo grado el interés de esta carrera,

va que esla circunsfancia por si sola
horq que se enfable entre los corredo-
res nacionales una lucha titdnica por
oblener el preciado Llitulo de Campedn
de Espana,

Si a lo dicho afiadimos que el redu-
sido perimetro del cirenifo da ocasion
a que se mantenga siempre latente el
inlerés de las carreras, por poderse
apreciar con mucha frecuencia las dis-
lintas fases de la lucha, y que la abun-
dancia de medios de comunicacién fa-
cilifard en gran manera el transporte
de grandes contingentes de publico al
lugar de la aceidén, no es aventurado
predecir nos enconlramos proximos a
presenciar un aconlecimiento deporti-
vo sin precedenles, que al par que re-
torne la animaeién pasada a las pobla-
ciones que comprende el cirenito darg
ocasion al Real Molo Club de Catalu-
fia a manifesfarse nuevamente con su
reconocidg capacidad organizadora, pa-
ra oblener un sefialado friunfo més
que afadir a su envidiable historial de-
portivo.

El coche mas rapido del mundo
VENCEDOR

del Gran Premio de Europa 1924
»  Gran Premio de ltalia
Y Gran Premio de Europa 1925

124

S. A. Espafiola Ing. Nicola Romeo y C.
Director: R. Andrés G. y Fabia

Lauria, 73

BARCEILOIT.A

Teléfono 22-84 G.

Direccion Telegrafica RANFABIA

© Biblioteca Nacional de Espana
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IEN instaladas, y con todos los

érganos del sistema eléctrico en
estado satisfactorio, las bombillas de
las ldmparas o faroles de aufomdvi-
les deberian dar servicio eficaz duran-
te mucho tiempo, Muy pocos son los
agentes exteriores que afeclen el ser-
vicio de las bombillas, Las irregulari-
dades a que esldn sujetas se deben or-
dinariamente a defectos del sistema
eléetrieo,

Las primeras bombillas eléciricas te-
nian filamento de carbén, Producian
una luz amarillenta y débil y duraban
poco, Con <l perfeccionamiento del fila-
mento se aumentéd la polencia lumini-
ea v prolongé Ja duracién de la bom-
billa. El desarrollo culminé con Ia in-
troduccién de la bombilla de tungste-
no, la cual, sin conswnir mas corrien-
te que la de filamento de carhén, pro-
duce nna luz més intensa y de un color
blanco més agradable a la vista. Las
pritneras bombijllas de tungsieno eran
muy delicadas. Para no dafiarlas era
neccesario colocarlas en posicién verti-
cal. La mds leve vibracién bastaba pa-
ra destruir sus filamentos delgados ¥
quebradizos. Per esla razdn, ¢l tipo de
tungsteno fué duranfe varios aftos in-
adecuado al servicio de automdviles,
de tranvias, de ferrocarriles, ete,

Los ingenieros, después de muchos
esludios y ensayos, lograron finalmen-
te producir una bombilla de filamento
de tungsteno inmune a la vibracidn, e
ideal para el servicio en automdviles.

- EI nuevo tipo fué, por lo tanto, implan-

tado en seguida por casi todes los fa-
bricantes de automéviles, y es el que
predomina en la actoalidad,

Bombillas muy firmes

Hoy es posible obtener en cualquier
lugar del mundo bombillas capaces de
aguanlar el servicio mds severe, vibra-

ciones violentas, voltaje en exceso, et-
cétera, sin menoscebo de su excelente -

alomhrade. " y. prolongada  duracién.
TIna bhombilla de tungsieno instalada
correctamente y cuidada con atencién
dura de uno & tres afos.

Ei voliaje excesivo es la causa prin-
gipal de la inutilizacién de las bombi-
llag eléctricas. Rarisimo es el caso en
que el duefic o efectricista del faller

- descubre la causa verdadera de la in-

ulilizacién prematura de Ia bombilla,
y por regla casi invariable se imputa
la falta a nna calidad inferior del ar-
ticulo, o bien a defecto en el dinamo o

MADRID AUTOMOVIL

DE LAS BOMBILLAS ELECTRICAS

generador o a la vibracién del
hiculo.

ye-

Voltaje Apropiado

Las bombillas, las bocinas y otros -
ganos eléctricos del aulomdévil se pro-
yectan y construyen para funcionar a
un voltaje delerminado, El vollaje no-
minal de Ja mayor parie de los auto-
mébviles es de seis voltios, y no son po-
c0s los vehiculos con sistema eléclvico
de 12 voltios. Bl voltaje de los auio-
méviles Ford sin molor de arranque y
alumbrado elécirico es de 18 EI
del Ford con molor de arrangue ¥y
alumbrado eléclrico es de seis voltjos,
Esto quiere decir que lodos los orga-
pus del sislema eléclrico de seis vol-
tios deben estar preparados para fun-
cionar con seis volios. No hay peli
gre, a pesar de esto de usar organos
de ocho voltios en un circuito de seis
voltios. Un sistema de 1z voltios admi-
te 6rganos hasta de 16 voltios, y une
d2 18 es susceptibleé de utilizar gru-
pos de voltaje superior hasta de 2z,

Pasados estos limiles, el filamenfo de
las bombillas estd sujeto a inutilizarse,
¥, en efecto, todos los érganos del cir-
cuilo con carga excesiva guedan suje-
tos a graves irregularidades,

Por-otra parle, con voliaje insufi-
ciente, por ejemplo, 20 por igo infe-
rior al normal, las bombillas produci-
rén una luz rojiza, en vez de una blan-
ca y brillante, y todas las unidades de|
circuilo suirvirdn hasta el punto de de-
jar de funcionar del lodo.

Dos son las cousas principales del
vollaje excesive. Y ambas sz ponen de
manifiesto de dos maneras distintas en
los dos sistemas eléctricos principales
que predominan en los automéviles
eléelricos. Uno de eslos sistemas, el
m#zs predominante de la actualidad, es
el de dimamo o generador regulado per
lercera escobilla, En este sistema el
régimen de carga estd regulado por la
posicién relativa de la tercera escobi-
Na a las dos eseobillas principales.

(Continuard)
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INFORMATIVA DE ADUANAS

Y TRANSPORTES

A CARGO DE LA CASA <LLUCH Y GAUTHIER»

MINISTERIO DE HACIENDA

REALES ORDENES

Exemo, Sr.: En cumplimiznto de
las prevenciones contenidas en la Real
crden de 29 de Mayo de 1922 y vistas
las colizaciones medias durante el
mes corviente, facilitadas a ese Cenlro
directivo por la Junta Sindical del
Colegio de Agentes de Cambio y Bolsa
de la de Madrid,

S. M. el Rey (q. D. g.) se ha seryido
disponer que las colizaciones cue han
de servir de base duranle el mes de
Agosto préximo venidero para liqui-
dar el tanlo por cienfo a que han de
estar sujetas las mercancias producto
y procedentes de naciones a las que
se aplique la primera columna del
Arancel o de aquellas cuyas divisas
tengan una depreciacién en su . par
monetaria con la peseta ignal o supe-
vior al 70 por 100, serdn las siguientes:
Porfugal seis enleros doscienlas cin-
cuenta  milésimas; Checoeslovaquia,
veinfe enteros eualroeientas cuarenta y
una milésimas; Rumania, lres enleros
doscientas [reinta v ocho milésimas;
Turquia, fres enteros selecientas se-
senta y ocho mliésimas; Bulgaria, cua-
lro enteros novecientas setenia y cua-
fro milésimas; Yugoeslavia, doce en-
leros sesenia y ires milésimas: Fin-
landia, diez y siele enteros trescientas
ochenta y cinco milésimas Greeia, on-
ce enteros ciento sesenta v [res milé-
simas, y Brasil, veintisiete enteros
Irescientas veintiuna milésimas,

De Real orden los digo a V. E, para
su  conocimiento y demds efeclos.
Dios guarde a V. L. muchos afios.
Madrid, 30 de julio de 1925.

El subsecrelario encargado del Mi-
nisterio, Corral.,

Sefior director general de Aduanas.

W

Exemo. Sr.: En cumplimiento de lo
dispuesto por Real decreto del 10 y
Real orden del 11 de agosto de 1920;

Vistas las cotizaciones de la ‘onza

«T'roy», de oro fino, er el mercado de
Londres, y el promedio en la Bolsa
de Madrid de la libra esterlina en gi-
ros a la vista sobre aquella plaza, du-
rante los dias 24 de junio ullimo al
23 del mes aclual, ambos inclusive,

S. M. el Rey (q. D. g.), conformin-
dose con lo propuesto por esa Direc-
cién general, se ha seryido disponer
que el recargo que debe cobrarse por
las Aduanas en las liquidaciones de los
derechos de Arancel correspondienies
1 las mercancias importadas y expor-
tadas por las mismas durante el mes
de agosto préximo venidero, cuyo pa-
go haya de efecluarse en moneda de
plala espafiola en vez de hacerlo en
moneda de oro, serd de freinta y dos
enteros sesenta y un céntimos
cienlo.

De Real orden lo digo a V. E. para
su conocimiento y demds efectos.
Dios guarde a V. E. muchos afios.
Madrid, 30 de julio de 1925

El subsecretario encargado del Mi-
nisterio, Corral.

por

Sefior director general de Aduanas.

NOTICIAS

Convenio comercial en-
tre Espafia y Suecia.

La Guceta de Madrid ntm. 184, del
3 de julio ultimo, publica inlegro el
(lonivenio de comercio conecertado en-
lre Espafia y Suecia en fecha 4 de ma-
vo de 1925 y rafificado el 21 de junio
de 1925, el cual entré en vigor el 31
de junio de 1925.

Productos originarios
de las’Islas Filipinas,

La Gaeela de i‘;f[[(“‘!‘d num, 1_86, del B
de julio 1ultimo, publica una Real or-
den de la Presidencia del Direclorio
Militar disponiendo que a los produe-
los originarios y procedentes de las
islas Filipinas se les otorgue a su im-
portacion por las Aduanas del Reino
el tralo de la segunda columna del
Arancel vigente.
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Tractores Agricolas.

Real orden excepluando de la jus.
lificacién de empleo en usos agrico
lag a los traclores que presenlen ca-
racleristicas tales de consiruccion que
excluyan de una manera absolula su
empleo en usos dislintos del molocul-
livo. (Gacela del 5 de julio de 1925.)

th s

Alemania.

El Gobierno alemdn ha denunciado,
con fecha 16 de julio llimo, el Con-
venio comerecial hispanoalemin ratifi-
cado el 21 de junio de 1925 v publica-
do en la Gacela de Muadrid del 26 del
mismo mes y ano.

De acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 20 de dicho Convenio, ésle ce-
sard de regir a log lres meses de Ia
fecha de la denuncia, o sea el 16 de
petubre proximo.

Su Majeslad el Rey (q. D. g.), de
conformidad con lo informado por la
seceidn de Aranceles del Consejo de la
Economia Nacional, se ha servido dis-
poner:

Que se entienda aclarado el conleni-
do del parrafo fercero de la Nola 37
de los vigentes Aranceles de Aduanas
en el sentido de que los traclores agri-
colas que presenlen caracteristicas [a-
les de construcciéon que excluyan de
una manera absoluta su posible em-
pleo en usos distintos al motocullivo,
v que por fales circunstancias hubie-
ran de adeudar en todo easo la parli-
da 568 del Arancel, quedan exceptua-
dos de las justificaciones de deslino
que previene la expresada Nola 37, las
que seguirdn en todo momenlo exi-
giéndose a aquellos traclores que sin
reunir las condiciones de especial
construceién que quedan indicadas se
destinan a usos agricolas vy se acojan
a los beneficios que a ftal efeclo con-
cede la Nota 37 del Arancel.

De Real orden lo digo a V. 1. para
su conocimientos y efeclos, Dios guar-
de a V. I. muchos afos,—Madrid, 3
de julio de 1925.—Primo de Rivera,

Sefior vicepresidenle jefe de los Ser-
vicios del Consejo de la Economia Na-
cional,
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La prueha en cues-
ta del Indanchu.

En la cuesla de Castrejana, y orga-
nizada por la Sociedad Deportiva In-
dauchu, se ha corrido una interesan-
te prueba sobre un recorrido de 1.300
kilémetros.

La carrera fué cuidadosamente orga-
. nizada y se celebrd sin ningin inei-
dente desagradable,

Autoeiclos L1000 ¢, ¢.—1, Palacios,
sobre Amilcar, en I m. y 30 s.; 2, Zu-
bisga, sobre Ausltin, en 1 m. 31 s
v 475,

Coches de turismo.—1, Legorgen, s0-
bre Delage, en 1 m., 42 s y 3/5; 2,
Sarasua sobre Panhard-Levassor, en
1 m., 46 s y 1/5; 3.%, Ferrer, sobre
Austin, en 1 m. 58 5. y 1/5.

Coches (fuerza libre).—1, Govillar,
sobre Martini, en 1 m,, 38 s. y 4/5; 2,
Basterra, sobre Ford, en 1 m. y 43 s.;
3, Tarabusi, sobre Indmnépo]ls, en 1
minule, 51 s y {3

Recomdo 1.800 metros.

J. P. Thomas ha batido a
Eldridge en el aytédromo
* de Brooklands.

J. P. Themas y Eldridge, los dos ca-
zarecords rivales, se han encontrado
en un match sensacional sobre el auls-
dromo de Broocklands.

Como en todas sus lentativas, J. P.
. Thomas pilotaba el Leyland, y Eldrid-
ge el Fiat.

El resultado del match fué favorable
a J. P, Thomas, que vencidé a Eldrid-
ge por dos largos, realizando un pro-
medio de 207,561 kildémetros por hora,

La semana automovi-
lista de Gomminges.

Para la semana automovilisla de
Comminges, que organiza el Aulomd-
vil Club de Midi, hay ofrecidos los si-
guientes trofeos:

Copa Auto et Sporis al que obtenga
mejor tiempo en la prueba del kil6-
metre lanzado,

Copa, de] A. C. del Midi al vencedor
de la prueba en cuesta, y otra de la
Unién Motociclista del Midi para mo-
fos o _

Copa Landowsky al que efectie el
mejor promedio en [os auloméviles, y
otra del peritddico «Expraess Midi» a
la marca cuyos dos ¢orredores logren
el mejor promedio, '

NOTICIAS

Concurso de regularidad.

En Argelia tendra en breve lugar un
concurso de regularidad,

El recorrido serd el siguiente: Ar-
gel, Casligline, 45 kilémetres; Cher-
chell, 97; Marengo, 137: Mosgaiville,
163; Oned-El-Allay ¥ camino de Boufa-
rik, 191: Douera, 196; Bukadem, 213,
y Alger 229.

La prueba en cues-
ta de [a Fancille.

En Saint-Claude se celebrard el 2 de
agoslo préxime la carrera en cuesta
de Fauecille, organizada por el A. C. de
Suiza. El recorrido es difieil,
eomprende 17 virajes y una pendiente
que oscila enfre el 5 y el 12 por 100,
con 10.600 metros de longitud,

Los premios ascienden a 30.000 fran-
cos.

La carrera en cues-
ta Baflon D'alsace.

_ La carrera en cuesta del Ballon d’Al-
sage, que no se habfa celebrado des-
pués de la guerra, ha alcanzado un
éxito considerable, andlogo a los que
habfa logrado en lus pruebas celebra-
das anfes de la guerra,

La carrera esiaba reservada a ve-
hicules de cuoatro ruedas de todas las
categorias y pertenecientes a los gru-
pos sport y turismo.

El promedio mejor entre todog los
vehiculos participantes lo alcanzé Cas-
se con Salmson, 1.500 c. c.

Los resultados fueron como sigue:

Categorfa turismo:

Cyclecars.—1, Amos (Amilcar), en 11
minutos, 35 s. ¥ /5.

Coches 1.500 ¢. ¢.—1, Lang (Bugat.
ii), en 11 m, 15 s y 1/5. '

Coches dos litros.—1, Wolf (Talbot),
en 18 m. 57 s. ¥ 4/5.

Coches tres lifros.—1,
geot), en 11 m. v 14 s

Coches cinco litros,—1, J. P. Peu-
geot (Peugeof), en 10 m., 2 s. y 8/5.

Coches de més de ocho litros—I,
Neghib de Saab (Rengulf), en 10 m,,
33 s. v 3/5,

Categorfas carreras:

Cyclecars.—1, Arnould (Sénéchal),
en 9 m., 27 5. vy 3/5.

Coches 1500 ¢. ¢.—1, Casse (Salm-
son), en 8 m., 19 s. y 3/5.

CALENDARIO

Principales pruebas para agosto:
Dfa 3, Gran meeting de Broocklands.

Japy (Peu-

pues
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Dfa 9, Carrera de la Cuesta de
Mont-Ventaux.

Dias 15 a 16, Veinticuatro horas, en
Monthlery.

Dias 17 & 22, Los seis dfas interna-
cionales (Gran Brelafia).

Dia 28, Gran Premio de Boulogne
(Voiturettes).

Dia 30, Copa Georges Baillof.

Dia 30, Concurse de consumo. (A C.
del Centro.)
' Sepliembre:

Dia 6, Gran Premio de Ilalia en
Monzo.

Dia 6, Gran Premio de Francia (M.
C. F.).

Dia 8, Gran Premio F, I. C. M, en
Monzo,

Dia 12, Meeting de Broocklands.

Dia 17, Gran Premio de Aufociclos
de San Sebastidn,

Dia 19, Circuito de Rontes Pancas
fmotos y autociclos).

Dia 19, Gran Premic de Veloecidad
de San Sebastidn.

Dia 20, Circuito de Rontes Pances
{coches y voitrettes).

Dia 20, Gran Premio de turismo de
San Sebashén

Dia. 27, Gran Premic de Spa

Dia 30 Concurso en Fresno (Cali-
fornia), Campeonato de América.

MOTOCICLISMO

Un «Record- hati-
do por una mujer.

La sefiora Stewart, emotorwomans in-
glesa, ha realizado una hazafa en el
aunlédromo de Linas-Montlhéry sobre
uvna moto de 350 ¢. ¢. Ha batido el re-
cord de 400 kilémetros en 3 h., 38 m.
y 22 s, (antiguo, 3 h., 46 m, y 25 s,
establecido en Monza), con una media
horaria de 109,888 Kilémetros, Mistres
Stewart intenté batir el record de seis
horas, no consiguiéndolo.

Recorrié en una hora 111,980 kilé-
metros; en dos horas, 222,918; en tres,
329,663, y en cuatro, 437,201

Eilgran premio de la Federa-
cion Internaclonal Matoclelista,

El Moto Club de lialia ha fijado de-
finilivamente como fecha para la cele-
bracién del Primer Gran Premio de la
Federacién Internacional Motociclista
el dia 13 de sepliembre.

La carrera, que en realidad es algo
andlogo a los Grandes Premios de las
Naciones y al Gran Premio Motociciis-
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la de Europa, fué inslituida en Ia
Asamblea Internacional de Clubs Mo-
lociclislas celebrada al finalizar el
afo 1924

Se decidié confiar a Ifalia la organi-
zacion de la nueva carrera, que s¢ co-
rrerd en el eircuilo autédromo de Mon-
za y que reemplazarid esle ano al Gran
Premio de las Naciones de 1922 y 1923
v al Gran Premio Molociclisla de Lu-
ropa de 1924.

La carrera estard magnificamente do-
lada de premios y estord reservada a
las categorfas 250, 350 y 500, siendo
los recorridos impuestos a cada cale-
gorfa de 200, 300 v 400 kilémelros, res-
peclivamente,

Las inseripeiones a derechos senci-
llos (200 liras) se admilen en el Molo
Club de Tlalia, en Milin, plaza de
Santa Maria de la Graecia, hasta el dia
15 de agosto, y con derechos especia-
les (300 linas) hasta el | de sepliem-
bre.

El gran premio de la Unién
Motociclista Helvética.

Dias pasados se ha corrido en Sui-
za el Gran Premio de la U. M. H., so-
bre un circuito durisimo a lo largo
de Berna, Lucerna, Zurich, Bale v
(iinebra,

La clasificacién oficial de
la prueba Kilometro lanza-

do de Verneuil-sur-Avre.

Sel ha hecho ya publica la clasifien-
cion oficial de esta importantisima
prueba, en la que Guérin, sobre La
Perle, hizo el mejor tiempo, a una me-
dia de 130,454 kilémetros,

La prueba Rabat-Kenitra y regreso.

La Unién Velocipédica de Rabal ha
organizado una carrera molorista en el
recorrido Rabat-Kenilra-Rahal (75 kilo-
melros).

La clasificacion se ha estahlecido co-
mo sigue:

[, Racinet, Harley Davidson, en H5
minutos, 36 s. y 2/5; 2. Ihni::lls, Sa-
rolea, y 3, Basenel, B, 5.

Carrera en cuesta de la Manda.

Se ha corrido esta carrera organiza-
da por el Moto Club de Niza, estable-
ciéndose la siguiente clasificacion:

Calegorias velocidad:

Molos 176 ¢ .e.—1, Anword (Terrol);
2, Miquel (Monet-Goyon).

Motos 250 c. c.—1, Sartorio (Molo-
sacoche); 2, Cuvelier (Terrol).

Molos dJO ¢. ¢.—l, Guizol (Terrol);
2, Perrino (Terrof); 3, Lefevre (Pau-
wert); 4, Boelsch (Magnat-Debon).

Motos 500 ¢. c.—1, Cala (Koehler-Es-
coffier).

-

Cyclecars 1.100 e, e.—1, Duchemin
(Dclo); 2, Benoist (I)'Yrsan).

Voiturettes 1.100 c¢. c¢.—1, Mengan,
(Amfilear).

Calegorias furismo:

Motos 250 ¢. ¢.—I1, Munier (Molosa-

coche).

Molos 350 c. ¢.—1; Andoly (Terrol).
Motos 500 ¢. c.—l1, X, (Sarolea); 2,
Garein (A. B. G.)

Motos 1.000 ec. ec.—1, Sanine (In-
dian).

Sidecars 350 e¢. ¢.—1,
nat-Delon).

Sidecars 600 ¢. c.—I1, Brocardi (Mo-
losacoche).

1.000 e¢. c.—1, Unia (Harley).
Cyclecars 500 c. c.—1, Celle (Sima
Violet).

Cyelecars 1.100 ¢, e.~—1, Louis (Amil-
car); 2, Bombard (Amilear).
Voiturettes 1.500 e¢. e.—1,
(Fiat).

COMERCIALES

El dia 16 del pasado, y después de
larga enfermedad, dej6 de existir en
esfa, corte la bondadosa dama dofia
Salvadora Ferry Blanquer, madre de
nuestro buen amigo D, Ricardo Ruiz
Ferry, a quien enviamos nuesiro mis
senlido y sineero pésaiie.

El XIX Salén belga.

La Camara Sindical de Construclo-
res de Aulomoviles de Bélgica nos co-

Sauvan (Mag-

Busby
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munica delalles sobre el XIX Salon
del Aulomévil y de la Biciclela que
del 5 al 16 de sepliembre se celebrarsi
en el Palacio del Cincuentenario de
Bruselas,

Para dicho Salén, uno de los que
han alcanzado lambién el cargcler de
clisicos, se lienen las mejores referen-
cias acerca de la parlicipocion de las
més importantes
francesas.

El plazo de inscripcion a derechos
sencillos fine el 21 de sgoslo: el sorleo
de stands se verificard el 9 de sepliem-
bre.

marcas europeas vy

Los Balones y los Neuméticos.

El Bureau of Standards (Bureau de
Normas y Patrones) de Wishinglon,
en consecucién de su programa de en-
sayos e investigaciones, completd hace
poeo un estudio detallado sohre los
nenmalicos de baja presion o halones
y los de alta presién, Enlre las cosas
interesantes establecidas por cste estu-
dio se hallan las siguientes:

La resistencia al rodamienlo del fi-
“po balén es un poco mis alla que la
del lipo de al'a presion de cenrdas,
pero bastante mis baja que la del nen-
malico, de tela de alta presion.

Hay muy poca diferencia entre el
halén y el de cuerda da alla presion,
sobre un camino plano. En relacién a
consumo de gasolina, el de alla pre-
sién de cuerda es un poquilo mds eco-
némico que el balén,

Esta pequefia ventajn de consumo a
favor del tipo de alta presién de cuer-
das desaparece al lralarse de servicio
sobre caminos escabrosos, pues el fi-
po balén tiene la natural tendencia a
reducir las pérdidas de energia resul-
lantes del movimiento verlical de la ca-
rrocerfa del automdvil.

ESTE NUMERO HA SIDO
VISADO POR LA CENSURA

3 Tmp. de C. \'nilluu, Luisa Fernanda, 5, MADRID, Telfé. 61-48 ]+

ZURBANOQO, 46.

TALLERES MECANICOS

—ESPECIALIDAD ENFIAT —

TELEFONO, 190-J.

MADRID
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EN MADRID

Domicilio

Niim. Marca Propietario
16686 Miguel Ortiz

16687 Ford Francisco Stuyet
16688  Renault Conde de Albiz
16689 [dem José Goyeneche
16690 Buick Juan Gil
16691  Idem José Marfa Sirvent
16692 Idem Romin Peche
16693  Fiat Marquesa Rosaleso
16694 Packard Teodosio Martin
16695 Ford Felipe Sevillano
16697  Fiat Julidn Tejeiro
16698 Rolls Conde de los Villares
16699  Voisin Francisco Decen
16700 Berliet Enrique Botto
16701  Amilcar José Camius Ros
16702  Chrysler Manuel de la Cerda
16703 = Douglas José Ortiz
16704 Ballot Jacinto Guerrero
16706  Scap Duque de Estremera
16707 Berliet Félix Sinchez
16708 Citroen Gerardo Carrillo
16709 Idem Rita Lozano
1671C  Idem Simon Niinez
16712 Dodge Antonio Gomez
16713 Renanlt Rafael Conde
16714 Citroen Clotilde Garcia
16715 Schneider A. Santos
16716  Mathis M. Sancho, S. A.
16717 Idem Idem
16719  Schneider Marqués de Villares
16720 Studebaker  Antonio Baena
16721 Fiat Pedro Carrién
16722 Elizalde David Munoz

16728  Packard Victor Ruiz
16724 Citroen Alfonso Bilbao
16725 Idem Aurelio Romero
16726 Idem Dionisio Céspedes
16727 Ballot Angel Ligero
16729  Zedell Cayetano Vit Acin
16780 Morris Gorge de Riso
16731  Ford Javier Dusment
16732 Federal Fernando Gonzilez
16733  Amilcar Gregorio Cristobal
16734 Citroen Juan R. Tapiador
16735 Morris Alfonso Martinez
16737 Benz José de Yora
16738  Ciftroen Conde de Arenales
16789  Federal La Forestal Hispano
16740 Chrysler Enrique G. de Amezia
16741 B.S. A. Carlos Picabea
16742 Renault José Marfa Urquijo
16743

16744 Citroen Fernando Force
16745 Idem Maria Teresa de Ratibor
16747  Peugeot Pablo Gémez
16748 Mercedes Ricardo Augustin
16750 Citroen Fidel Lapetra
16751 O M. Jestis Jiménez
167562 Buick Francisco Pereda
167563 Idem José B. de Quiros
16754 Idem Teresa Lopez
16755 Idem Condesa Floridablanca
167566 Idem Manuel Sdinz
16757 Citroen Ricardo Franco
167568 Werki Hipolito Murillo
16759  Jewett G. Fulton Taylor
16760 Delage M. Pérez Aguirre
16761 Schneider Francisco Jara
16762 Overland Pesquerias Cantabricas

San Agustin, 2
Fuenterrabfa, 2
Maldonado, 4
M. Cubas, 19
Alcald, 62
Idem, 35
Palma, 42

S. Engracia, 11
Toledo

R. Atocha, 7
Amazona, 2
Alfonso XII, 26
Veldzquez, 34
Valdeiglesias, 4
Serrano, &8
Fuencarral, 80
Chamartin Rosa
A. Aguilera, 34
Castellana, 13
Jesiis y M.®, 29
Plaza Bilbao, 8
P. Progreso, 14
Encarnacion, 12
Valladolid
Coérdoba

M. Campos, 17
S. Bernardo, 27
M. Campos, 9
Idem

C. Aranda, 16
Colmenares, 5
Veldzquez, Y6
S. Engracia, 46
Velizquez, 17
Infantas, 19

A. Galiano, 8
Fuencarral, 45
Infantas, §

A. Aguilera, 42
Velizquez, 20
A, Martinez, 2
San Agustin, 2
Rios Rosas, 10
San Agustin, 2
P.Recoletos, 14
R. S Pedro, 76
Castellana, 62
Mayor, 4

C. Penalver, 24
Torrelodones
Castellana, 44

Castellana, 66
Serrano, 38
Fuentes, 4
Amnistia, 12
M. Sta. Ana, 11
Barquillo, 1
Alcald, 62
Serrano, 69
Carnero, 5
Géngora, 6
Lagasca, 1
Espoz y Mina
A. Mellado, 6
G. Quevecfo, 5
C. Romanones

Pi Margall, 12

Niim.

Marca

MADRID AUTOMOVIL

COGHES MATRIGULADOS EN EL MES DE JULIO

Propietario

Domicilio

16763
16764
16765
16767
16768
16769
16770
16771
16772
16773
16774
16775
16776
16777
16779
16780
16782
al
16791
16792

16793

16794
16795
16796
16797
16798
16799
16800
16801
16802
16803
16804
16805
16806
16807
16808
16309
16810
16811
16813
16514
16815
16816
16817
165818
16819
16820
16821
16822
16823
16824
16825
16826
16827
16828
16830
16851
16832
16833
16834
16835
16836
16837
16838
16839
16840
16841
16842
16843

Fiat
Hispano
Jewett
Ford
Citroen
Triunpk
Idem

O. M.
Voinsin
0. M.
Amilcar
[dem
Studebaker
Packard
Amilcar
Bugatti

Scap

Idem

Buick
Duesemberg
Jewett
Citroen

Citroen
[dem
Renault
Triumpk
N. A. G.
Renault
Citroen
Fiat
Clirysler
Talbot
Mathis
Fiat
Idem
Nash
Voinsin
Idem
Renault
Buick
Fiat
Citroen
Panhard
Dodge|
Mit hell
Panhard
Idem
Lancia
Amilcar
Talbot
Dion Bouton
Amilcar
Ford
Idem
Renault
Dion Bouton
Idem
Austin
Ford
Delahaye
Renault
Buick
Wolseley
0. M

Ford

© Biblioteca Nacional de Espana

Santiago Martin
Victorio Ochoa

G. Fulton Taylor
José Vallés

Pedro Ruiz

V. Vallejo

José Lopez

Agustin Pancher
Fernando Rosillo
José Maria Sampedro
Anastasio Fernandez
Antonio Pedrosa
Manuel Repollés
Joaquin Gonzilez
Juan Mauvais
Alejandro Lerroux

Sin datos.

Tomés Badals
Idem

Dionisio Camacho
Albino Lano

G. Fulton Taylor
Enrique Cavestany

Francisco Travesedo
Hipélito Queralt
Duque Fernin Niifez
Ricardo Gutiérrez
Angeles Fernindez
Jerénimo Jaqueti
Antonio Preciado
Emilio G. Lloret
José Martin -
Andrea Urrutia
Fermin Bernabeu
Alejandro Pérez
Lorenzo Escanciano
Marqués de Portago
Marqués Aranda
Luis Salcedo

Martin Calderin
Marqués Casa Palacio
Francisco Jarava
Jaime Aguirre
Marqués Castillejo
Gonzalo Sangro y Ros
Gustavo Martin
Clemente Velarde
Ricardo Gonzilez
Emilio Ferndndez
Marqués del Vadillo
Joaquin Palacios
Ramoén Portuondo
Rafael Elio

Sociedad Omnibus
Idem

Cayetano Aguado
Clemente Fernindez
Julia Ferndndez
Remy Jese

Luis Arbille )
Compaiia Industrias
Antonio Alcdzar
Celso Arévalo
Servando Barbero

E. Garcia

Isidro Salcedo

Barquillo, 6
Gran Via, 18
G. Quevedo, 5
O’Donnell, 51
Hortaleza, 17
Santa Ana, 35
Almirante, 10
Carmen, 41
Padilla, 21
Serrano, 81

V. Perales
Zurbano, 32
Veldzquez, 95
Villamejor, 3
Serrano, 8
O’Donnell, 4

Ceres, 13

Idem

M. Paredes, 98
S. Bernardo, 18
G. Quevedo, 5
San Agustin, 9

Veldzquez, 59
Valverde, 36
Sta. Isabel, 42
P. de Moguer
Plaza Cortes, 7
Olmo, 34
C. Hospital, * 1
M.Romanos, 16
Aleald, 9
Juan Bravo, 14
M. de Viana, 39
Tamayo, 6
Almirante, 20
Serrano, 9
Jorge Juan, 23
Ergraeia, i1
San Agustin, 9
Cisne, 17
Medinaceli, 12
Veldzquez, 28
Castellana, 40

* Ayala, 5

Tetudn, 34

C Coello, 109
Salamanca
Mayor, 92
Lagasca, 7
[dem, 10
Serrano, 106
Mendizabal, 20
Pontones, 2
Idem
Magallanes, 3
S. Engracia, 21
C.Coello, 42
Alcald, 69
Trafalgar, 10
San Agustin, 2
M.* Rivero, 12
P. de Toros, 12
Arenal, 22
Angeles, 12
Rivatejada
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_Niim.

16844
16545
16846
16847
16348
16844
16850
16851
16852
16853
16854
16856
16857
16858
16850
16869
16861
16862
16863
16861
16365
16866
16867
16568
16369
16870
16871
16872
16873
16874
16875
16876
16877
16878
16879
16880
16881
11852
16833
16854
16335
16886
16857
16888
16389
16890
16891
16892
16893
16894
16895
16896
16897
16898
16900
16901
16902
16903
16904
16905
16406
16910
16911
16912
16913
16914
16918
16919
16920
16921
16922
16924

Marca

Delahaye
Peugeot
Citroen
Idem
Aries
Hispano
Indian
Elizalde

Citroen
Douglas
Renault
Fiat
Ford
Idem

Buick
Citroen
Fiat

Idem
[dem
[dem
Amilcar
Piccard
Lancia
Lorraine
Mercedes
Citroen
Nash
Mathis
Citroen
Chevrolet

Amilcar
Dion Bouton
Idem
Voinsin
Idem
Saurer
Nash

La Buire
Stu lebaker
Buick
Amilcar
N. A. G,
Citroen

Citroen
Idem
Buick
Berliet
Fiat

Idem
Studebaker
Hispano
Delahaye
Jewett
Fiat
Idem

0. M.
Citroen
Idem
Bugatti
Moon
Idem
Nash
Ford
Isota

Fiat
Idem
Studebaker

~Propietario

Babel Nervion

M. Valderrama
Enriqueta Romera
Casimiro del Valle
Andrés Sobrino
Baltasar Lara
Antonio Rodriguez
Cesdreo Adanero

José Jorns

M. Aldama
Cristébal Pérez
Conde de la Puebla
Romin Sinchez
Jests Trevino

José Marlinez
Diego Benjumea
José de Taramona
Eugenio Mayor
José Taramona
Doctor Gonzilez
Emilio Méndez
Zacarias Palos
Conde Quemadas
Pascual Algorta
Ministerio Gobernacion
Antonio Vélez
Rafael Martinez
B. Ortega

Rita Garcia
Azucarera

Romin Alvarez
ldem

Antonio Oliver
Conde Castoojad
Marquesa Perinal
Angel Berlrin

A. Montero
Javier Laffitte
Enrique Rivera
Tomis Jiménez
Joseé B lanza
Estanislao Moreno
Antonio Infante

Jacinto Soler
Mariano Yagiie
Inocencio Blanco
Esteban Benito

Julio Simarro

José Martinez

Luis Coppell
Compaiia Telefonica
Babel y Nervion
Marfa Pardo Maldonado
Tomas Gomez

Juan Pérez

Carlos Atienza
Manuela Arzar
Sociedad de Automdviles
Antonio Llano

José Santarios
ignacio Ballesteros
Santiago Solo

Pedro Pérez

Mateo Lopez

Pascual Canenttell
Idem

Venancio Granado

Domicilio Niim.
San Agustin, 2 16925
José Picén, 23 16926
A. Lopez, 14 164927
Villalar, 6 16928
Progreso, 8 16929
Farmacia, 7 16930
Desengaio, 10 16931
I. y Gonzilez 16932

16933

Letamendi, 1 16934
Illescas 16935
Alarcén, 15 16436
Alfonso XII, 20 | 16937
Sesena 16938
Villarrobledo 16939
16940

Hortaleza, 132 16941
Castellana, 1 16942
Mayor, 95 16943
Geénova, 4 16944
Mayor, 95 16945
G. Bilbao, 1 1647
Lavapies, 54 16948
Eguilaz, 5 16949
Castellana, 40 16950
Jovellanos, 5 16951
16952

Sagasta, 26 16953
C. S. Jeronimo | 16954
G. de Molina 16955
Barquillo, 28 16956
Alarcon, 7 16357
16958

l 16954

A. de Castro, 9 | 16960
Recoletos, 16 | 16961
Tutor, 5 | 169562
Indep.t, 25 L6963
Prado, 28 - 16964
Ledn | 16965
San Quintin, 8+ 16966
Serrano, 57 | 16967
Colmenares, 3 | 16968
Victoria, 1 16969
Florida, 16 16970
Bordadores, 5 16971
Kedondilla, 3 16972
16973

P. Vergara, 15 16474
Tudescos, 9 16975
Hotel Florida 16976
Gran Via, 7 16977
Albacete 16978
M. Cubas 8 16980
Fuencarral, 27 16981
C Penalver, 5 16982
San Agustin, 2 16983
Serrano, 38 16984
Puebla, 12 16985
C. Cisneros, 25 | 16486
Principe, 6 16987
Estrella, 11 16988
P. Hipodromo | 16989
Piy Margall, 12 | 16990
P. Lealtad, 3 | 16991
]. de Mena, 12 | 16992
A. Aguilera, 34 | 16993
Villaconejos 16994
Alceld, 109 16995
Talavera 16996
ldem 16997
P 5. Catalina 16998

"MOTORUL. ,

Marca

Citroen
Idem

) 3 L
Triumpk
Fiat
Citroen
Idem
Paige
Citroen
Ford
Grat Stipt
Citroen
Idem
Talbot
Citroen
Buick
Idem
Idem
Citroen
Indian
Citroen
Nash
Berlict
Lincolm
Dion Bouton
Dodge
Citroen
Voisin
Renault
Mathis
Amilcar
Mercedes
Licolm
Gray
Citroen
Licolm
Buick
Idem
Fiat
Gobron
Henderson
Renault
Overland
Hispano
Ford
Citroen
Studebaker
Fiat
Nash
Chrysler
Peugeot
Chrysler
Dodge
Ford
Studebaker
Ford
Harley
Buick

B S.A.
Federal
Packard
Citroen
Ford
Jewett
Fiat
Foid
Citroen
Dodge
Citroen
Hispano
Velocette
Citroen

- luﬁ:a—nlas _da

- Propietario

Prudencio Diaz
Manuel Aguirre
Manuel Perez

José M. Sanchez
José D. Alcdzar

Juan Michelin

Idem

Dolores Borrell
Marqués Castropinds
Vicente Garcia
Eduardo S Leguia
Maria Beltrin
Ricardo Gutiérrez
Tirso Pérez

B. Laudette

Leandro Cuenca
Marqués Villatoyas
Francisco Cuadrado
Martin Lago
Laureano Conzilez
Andrés Blanco
Mariz Lui-a Olivares
Dolores Monibas
Marqués Amboage
Samuel Frutos
Indalecio Abril
Sebastiin Miranda
Adolfo Garcia
Antonio Moras
Marizno Sancho, S A.
Emiliano Sacristian
Direccién de Seguridad
José Penia

Fulton Taylor
Councepcion Santocuarto
Pedro Lorca

Angel Merino

Gabriel Gadouch
Alfonso de Mendoza
Juan de Nogales
Antonio Fernindez
Enrique Martin
Edmundo Suranez
Félix Hernando
Cipriano Gomez

José Moreno

Isabel Diaz

Gerardo Garcia

Conde Velayos
Francisco Martin
Servillano Pineda
Joagquin Santos

Pedro Sinchez Moreno
Manuel del Rio
Antonio Rubio

J. Maria Palacios
Fernando del Rio
Rafacl Luque

M. Gomez Acedo
La Forestal Hispano
Enrique Valedreel
Conde Torrepalma
Pedio Rodriguez
Fulton Taylor
Fduardo Diaz
Manuel Salvador
Conde de Bornos
Toribio Gomez
Concepcion Moreno
‘Ricardo Macarron
Antonio Mezquita
Joaguin Cabellos

_ai_ﬁa_ ua—lidﬁﬂ_para l_lﬁamu_vﬂe_s
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Domicilio

R. Francisco, 14
M. del Duero, 3
N. Balboa, 3
M. Molina, 42
Gaztambide, 8
Sagasta, 21
Idem

Ferraz, 86
Espafioleto, 7
Toledo, 93
Lealtad. 4
Tutor, 51

P. de Moguer
Humilladero, 2
Barquillo, 4
Alcald, 62

S. Marcos, 40

Principe, 8

Recoletos, 3
Cava Baja, 3

T. Santo, 35
Hotel Palace
P. Heredia, 1
Veldzquez, 31
Miraflores
Montalbin, 5
Ferraz, 51

M Cubas, 5

D. Pastor, 18
M Campos, 9
Goya, 6
Madrid

S. Catalina, 5
G. Quevedo, 5
A Acuna, 3
Alcald, 172

R. S. Pedro, 50
Hotel Paris

P Cordon, 1
Diego Leon, 27
S. Lorenzo, 15
Aranjuez
Colmenares, /
M. Pineda, 2
P. Extremadura
Orense, 22
O’Donnell, 27
Villanueva
Fortuny, 39

R. la Cruz, 26
Carranza, 18
Ayala, 3

. Scgovia, 1
El Escorial
Fuencarral
Silya, 31
Almirante, 12
Almagro, 56
Mayor, 4

C. Peinalver, 18
(3.S. Miguel, 17

G. Quevedo, 5
C Duque, b
Almagro, 31
Jestis Valle, 8
Morazarzal

Villalar, 5
B Muritlo, 47
Ayala, 53

- .

General Alvarez de Castro, 14.=Telf.” 12-38 .
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[ Mmerva Castello, 41

J{

|'. Alfoso, XI1-60

- |

Castelland [§]

Il Serrano, 8

| | A‘ | |
| Ao Mricing:
l |
J
|

Citroen Av. Pi Margall, 12

|
|
|

G. de Quevedo, 5

San Marcos, 39 Zurbano, 46 Gobron Sagasta 30

e

Alcald, 81 P. Recoletos, 16 | G de Quevedu 5

,-z.-ff “’-“‘

{ Bdu\ﬂ’]ﬁ

|

|

|
l :
| Botta o

|

|

|

|

|

Aicala, 81

Alcald, 81

"~ La Administracidn de MADRlD AUTOMOVIL admite suscrlpclones

PARA

“EL AUTOMOVIL AMERICANO*

ANO 16 PESETAS _
Representacion para Espaiia ASOCIACION NACIONAL ———————— I
 ———————————— DE IMPORTADORES DE AUTOMOVILES.-MADRID

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL
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AUTOMOVILES

Los mas rapidos del mundo
TIPO MONZA SPORT

Motor intensivo de

cuatro cilindros, valvu-
las en cabeza manda-
das por dos ejes de
levas, encendido por
magneto, carburador
Zenith, arranque y
alumbrado eléctrico,
cuatro velocidades y
marcha atras.

(@)
120 km. hora 12 litros de, gasolina cada 100 km.

TIPC MONZA SPINTO

= : . : =

Motor intensivo a
gran rendimiento.
cuatro cilindros con
vidlvulas en cabeza
mandadas por dos ejes
delevas, encendido por
magneto, carburador
Zenith, arranque y
alumbrado eléctrico,
cuatro velocidades y
marcha atras.

e

150 km. hora 13 litros de gasolina cada 100 km.
Todos los tipos de coches de esta casa tienen los frenos a las cuatro ruedas y doble freno a las ruedas traseras
Representacion para el Centro de Espana

Calle de Zurbano, 46 MADRID Teléiono 190 J.

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL.
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HIIMPORTADORES!!

Mucho dinero y preocupaciones pueden ahorrarse
eligiendo un buen Agente consignatario.

Si quiere usted un buen servicio de aduanas y expedicion de. sus
coches, dirfjase a la casa de Transportes Internacionales

LLUCH & GAUTHIER, Sdad. Ltda.

Espalter, 6. — MADRID % TELEFONO N. 19-79 M.

Telegramas y telefonemas: TRANSTWALON.

PARIS, LYON, LONDRES, LIVERPOOL, BRUSELAS, AMBERES,
BERLIN, HAMBURGO, GENOVA, MILAN, NEW YORK, ETC., ETC.

AGENTES OFICIALES DE LA EXPOSICION DEL AUTOMOVIL. MADRID 1924

Referencias de primer orden.

Cualquiera que sea el puerto o frontera de entrada podemos servirles bien.

Facilitamos presupuestos de origen a destino, indicando siempre las vias
recomendables, segtn 10s casos.

CORRESPONSALES EN LOS PRINCIPALES CENTROS DE PRODUCCION DEL AUTOMOVIL.

AGENCIAS ALIADAS

IRUN-HENDAYA: Sucesores de Viuda de Eug, Betsellére y Compaifiia.— Teléfonos: Henda-
ya, 42. Irian, 74.

POR BOU-CERBERE: Félix Arras; S. en C.—Teléfono 7.

BARCELONA: Enrique Argimén, Merced, 16.—Teléfono i3-70 A.

CARTAGENA: Vicen_tb Serrat Andréu, Isaac Peral.—Teléfono 92.

SEVILLA: Luis Bertrand, Habana, 14.

PUERTOS DEL NORTE: Representantes en Pasajes, Bilbao, Santander y Gijon.

Al -escribir a los anunciantes sirvase mencionar MADRID AUTOMOVIL.

© Biblioteca Nacional de Espana



