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de D. Carlos Hallol
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Transportes Internacionales

Agencia de Aduanas
CONSIGNATARIOS DE BUQUES : FLETAMENTOS : TRANSITOS

Servicio especial de Transbordos
para Francia, Suiza e Italia

Nos cuidamos de toda clase de embarques con destino a las Repu-
blicas americanas, a precios reducidos, pudiendo ademdas garantizar
a nuestros clientes las condiciones de fletes méas ventajosas,
estando en continuo contacto con todas las empresas navieras

JOSE VILA &C: S.enC.

Casa principal: BARCELONA, Calle Ancha, 2

Direccion telegrafica: VILARUS

Casa especialmente organizada para la recepcién de toda clase de mercancias,
cuidando de su despacho, ya sea para su entrada en los depdsitos francos o para
el consumo. Nos encargamos también de la colocacién de mercancias que
nos remitan en consignacion, contando para ello con todos los elementos nece-
sarios para garantir a nuestros clientes las mejores condiciones del mercado

Sucursales:

Fn ESPANA: PORT-BOU (Prov. Gerona) - IRUN (Prov. Guiplzcoa)

En FRANCIA: CETTE (Hérault), 3, Quai d’Orient - CERBERE (Pyr.--
Or.) - BELLEGARDE (Ain) - HENDAYA (Bas. Pyr.)

En SUIZA: GENEVE, 14, rue Lausanne - CHIASSO (Tessin)
En ITALIA: GENOVA, Piazza S. Siro, 3-4
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SERVICI1OS COMERCIALES

Linea regular semanal entre los puertos del Mediterraneo y Jos del Cantabrico

Salidas de Barcelona todos los miércoles para Valencia, Malaga, Cadiz, Huelva, Vjgo, Villagarcia.
Corufia, Pasajes, Bilbao, Santander y Musei, regresando desde este Ultimo puerto para los de Corufia,
Villagarcia. Vigo, Malaga, Valencia y Barcelona

Linea de Barcelona-Sevilla

Salidas de Barcelona todos los domingos para Valencia, Mélaga, Cadiz y Sevilla, saliendo de este
ultimo puerto todos los martes para Cadiz, Cartagena, Alicante, Valencia, Tarragona y Barcelona

Servicio semanal entre los puertos delMediterraneoyMelilla, Rio Martiny Ceuta, partiendo de Barcelona

Servicios eventuales de gran cabotaje :: Servicios de navegacion
de altura entre los puertos de Espafiay de CubayAmérica del Norte

Servicios de Correos entreCadiz,Sevilla, Santa Cruzde Tenerife, Las Palmasy Santa Cruzdela Palma,
prestados por los vapores de la Sociedad «Navegacion e Industria’

Salidas de Cadiz para Canarias todos los dias 4, Il, 19y  de cada mes, y de Sevilla para Cadiz
y Canarias todos los dias 2y 17 de cada mes

Servicios postales prestados por los vapores de la Compafiia Valenciana de Vapores correos de Africa

A) De Malaga a Mclilla.  Salidas de Méalaga todos los martes, jueves y sabados.

Bj De Melina a Malaga.— Salidas de Melilla todos los miércoles, viernes y domingos.

C) De Almeria a Melilla.— Salidas de Almeria lodos los lunes

D) De Melilla a Aimeria.— Salidas de Melilla todos los domingos.

E) De W////<T fl AlertQ/'C)— Salidas de Melilla para Cliafarinas, Alhucemas, Peilon de Vélez, Cabo Aguay la Restinga

todos los dias.

) Servicios de Cadiz, Tanger, Aigeciras, Ceuta. Salidas de Cadiz para Tanger todos los martes, jueves y sabados.

Salidas de Cadiz para Aigeciras todos los martes, jueves y sdbados-- Salidas de Cadiz para Ceuta todos los jueves.
-Salidas de Tanger para Cadiz todos los lunes, miércoles, viernes y domingos.— Salidas de Tanger para Ceuta todos los

jueves. - Salidas de Tanger para Aigeciras toaos los lunes, martes, jueves, sabados y domingos.— Salidas de Aigeciras
para Cadiz (via Tanger) todos los lunes, miércoles, viernes y domingos.— Salidas de Aigeciras para Tanger todos los
lunes, miércoles, viernes y domingos--- Salidas de Ceuta para Aigeciras, Tanger y Cadiz lodos los jueves. Salidas de

Aigeciras para Ceuta todos los dias.— Salidas de Ceuta para Aigeciras todos los dias.

U) Servicio de Canarias.— Sawam de Barcelona para Tarragona, Valencia, Alicante, Cartagena, Almeria, Malaga,

Melilla, Alhucemas, Pefidn de Vélez, Rio Martin, Ceuta, Tanger, Larache, Rabat, Casablanca. Mazagan y los puertos de
Canarias todos los dias 1."y 16 de cada mes.

FLOTA D E LA C O MURANTIA

4. Cola : Anlonia : A, Lazaro : .4«ionio Ferrer : Ausias Marcii : Cultera : iiarcelt : Tordera : Comer-
cio : Cabafial : Juan deJuanes : Canalejas : Féli.x Picueta : General Fernande:; Silreslre : Cirilo Amards
Tiularé : Greo ; C. Sorni : Jativa : S. Giner : J. li. Llovera : J. J. Sis/er : Hiii™ Capdepon : Marqués
del Turia : Jorge Juan : Péris Valero : Sagunio : Poeta ijiierol : Torrebianca ; Teodoro Ll6renle : Pe.
re; Pujol : Vicente Ferrer : Espafioleta : Turia : Vicente La Roda : T. Pachol : Francoli : Villareal
Tambre : Aragén : Andalucia : Castilla : Catalufia : Navarra ; Canarias: Uespérides : Altante : Del-
fin 1 Reina Victoria : Jacinto Verdaguer : Juan Maragall : Torrasy liages : fioger de Flor : Ruisy
Taulel : Romeu : Capitan Segarra : Marqués del Campo :: En construcciéon: Fscolano : Esca-
lante : Giiiltem Sorolla : Poeta Ardlas
Tk (stn Hpm na jmiitn n u urtili it Itlipilii tli Mg hi (I«tri(i r Mriti kK t«a skili k nattilri« tan a auiji r k «kcMci inatniln un Uurti

Taller de reparaciones navales en VALENCIA (Talleres G6mez) vy en BARCELONA
(Talleres Nuevo Vulcano) ss Astilleros de construccién naval en EL GRAO DE VALENCIA
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INDUSTRIAS NAVALES

CARLOS MALLOL

Astilleros de construccién y reparacién de buques de madera en

San Feliu de Guixols
Teléfono 189 (Grupo Palaméa)

Manufactura general del ramo de veleria,
defensas y salvavidas

Fabrica, Gasometro, 10 (S. M.) - Teléfono A. 3147
Despacho: Paseo Coldn, 3 «Tel. A. 2684 ‘ Barcelona

Reservado para los
MOTORES MARINOS

SAN MARTIN

Primera fabrica nacional de
legitimos motores para el
empleo de aceites crudos
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LA QUINCENA

a sido coinenlado nuestro si-
lencio acerca del jiroyecto de
monumento en las islas Cies

Barcelona, 15 Febrero de 191Q

N r

/\r< '
UTIGigt00Y GETRTHY. JiR - f B (7, A4/

articulos de la citada lev autoriza a
todos los buques extranjeros, que pi-
dan el debido jjerraiso, a hacer la nave-
gacion de cabotaje nacional, y e.stc pri-
vilegio, que aunque con ciertas reser-
vas se extendia a casi todos los buques

en memoria de los marinos megganbandera espafiola y era la Unica

ies espafioles victimas de la guerra,
del que la Prensa de Espafia entera
ha hablado.

Pues bien, nosotros debemos mani-
festar que nuestro silencio se debe a
gue Xaveoaciox, cumpliendo su pro-
grama, cree que debe hacer algo mas,
mucho més por los salvadores de Es-
pafia que publicar un articulo o dos
0 tres en sus columnas.

Y hemos preferido trabajar en el
silencio, que hemos roto para dar esta
i>equefia explicacion.

Es po.sible que en alguno de nues-
tros proximos numeros demos cuenta
del resultado de nuestros trabajos,

* o @

Han circulado rumores de que un
dia de estos quedarad suprimido el mi-
nisterio de Abaslecimienlos, quedando
éste convertido otra vez en Comi.saria,
que mas tarde se suprimird también.
Se dice que estas supresiones lian sido
ya acordadas en Consejtj de ministros
y que lo motivos que se han aducido
para tal determinacién es que el mi-
ni.sterio de .Abastecimientos, es decir,
su organizacion y funcionamiento, no
responde a lo que idearon sus crea-
dores.

A nosotros no nos interesaria gran
cosa que se suprimiese o que conti-
nuase su nula labor el ministerio at-
Abastecimiento.s si en ello no fuesen
englobados asuntos que interesan di-
recta y hondamente el porvenir y bue-
na marcha de la marina mercante.

lil iirinier asunto es la ley de sub-
sistencias. ¢Al suprimirse el ministe-
rio de .Abastecimientos se derogara ;'sa
lev llamada de subsistencias, base v
so'stén de dicho ministerif, a la que
laii mala y equivocada aplicacion st
ha dado que liasta los mismos creado-
res del organismo citado la ciiiidcnan
a m(rir?

No hemos de olvidar que uno de los

ventaja que la ley de comunicaciones
maritimas otorgaba a las compafias
navieras que dedicaban sus buques a
la navegacion costera, debe volver a
ser Unico para nuestros buques mer-
cantes.

En uno de nuestros nimeros ante-
riores haciamos con.star que durante
la guerra, en cuyo peru do algido de
anguslio.so peligro fué aprobada la lev
de subsistencias, ninguna compafia
extranjera— como es muy natural— pi-

dié el aludido jiermi.so, pero en H
puntoy lura en que cesaron las hosti-
lidades, varias compafiias inglesas,

cuyo agente en Espafia es la acredi-
tada y antigua casa Mac-Aiidrew y C.".
pidieron permi.so y les fué otorgado pa-
ra hacer el cabotaje espafiol basandose
en el citado arlicuh; de la ley citada.

Algunos no concedieron importan-
cia a la noticia, pero in sotros hemos de
liaccr resaltar que la casa Mac-Andrew,
cuya flota e.spafiola fué vendida hace
algun tiempo, era la compafiia que me-
ior combinados tenia I<is servicios dci
Nirte (le Europa y el cabotaje cu la
costa de Espafa.

.Ahora que las compafias espafiolas,
muchas de ellas de fundacion y des-
arrollo posterior al comienzo de la
guerra, van tanteando y tomando su
orientacion definitiva, algunas dirigi-
ran sus esfuerzos a ernquistar las li-
neas de carga general del Norte de Eu-
ropa a Espafa.

\ un gran auxilio, en tiemjxxs de
ausencia de cargas y fletes, era al re-
torno poder hacer el cabi.'laje entre los
puertos para los que ya se llevaba
carga desclc el jmnlo extranjero de
partida, lo cual hacia que el viaje fue-
se mas remuuerador.

Pero ahora las comjiafiias naciona-
les que quieran hacer esta navega-
cion tendran que luchar- -si no se de-
roga la disposicion actual— con las alu-
didas compafiias extranjeras que con-
tardn, probablemente, con dos formi-
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dables ventajas sobre las espafiolas,
que son el material, que probablemen-
te sera muy sui>erior al nuestro, y
después el tener por agentes en todos
los puertos a una casa que de.sde tiem-
po inmemorial estd respetada en 1!
mercado.

Urge, pues, saber si al desaparecer
el ministerio de .Abastecimientos des-
aparece también la ley de subsistencias
y con ella la dispojdcién tan dafiina
para la marina mercante espafiola.
Aunque también podria .ser que el ci-
tado Ministerio no desapareciese por
ahora.

hhi Espafia, un Ministerio mas,
quiere decir unos cuantos empleos para
unos cuantos sefiores sobre lo.s cuales
hay que pensar mucho antes de dejar-
los cesantes.

Aunque eses sefiores desde sus
puestos vayan matando la marina mer-
cante espafiola.

Por un telegrama de provincias que
hemos leido en la ]>rcnsa diaria, no.s
hemos enterado de una de c.sas cosa.s
de las que sélo .se enteran los marinos
que las sufren y los consignatarios y
agentes que las lamentan.

El leligrama dice en estos o pareci-
dos términos : «Respecto del pailchcjl
Tal, al que sus armadores creian jkt
ciido desde hace bastantes dias, se han
recibido noticias de que .se halla refu-
giado en una hondonada de la co.sta (y
aqui el nombre de un jniiito de refu-
gi<i inijiorlante) a donde fué a parar
con el limén rolo durante los dltimos
temporales. V por fulla de medios de
comuiiicacivit no se ha sabido hasta
hoy la noticia».

Esto de .seguro que de todas las na-
ciones civilizadas so6lo sucede en las-
JFafa. Esto es sencillamente inicuo y
suble\-ador.

Aqui, en Espafia, no hay .semaforos.
,'Para ijué quiero yo un semaforo? di-
cen en Madrid y en Zaragoza ; o me-
jor dicho, ¢qué es eso de un semaforo?
No hay vigias, no hay nada que re-
presente seguridad o auxilio para los
gue tan amargamente ganan navegan-
d> el jlan para él y J»ara los suyos.
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Y LLINKAS DN VAI'OKKS

LOS PROYECTO S
DEE GOIIEUNDO

nuestra Revista ni ])or imes*

im (icseonociinienio de -a
nialcria sea este lui;ar aprojxV'ito para
lialilar <de femn-arriles, jxir su relacion
enti Ifjs problenia.s de la navcfiacion eti
ICspafia (juereinos decir aljii sobre los
nuevos ])royedis que lia presentado ei
j~obierno a las Corles.

IH-1 jirinier jiroyecto, el de Al){ecl-
ras-I'Vancia, ya .se ba liablado en el
C< ni»res<f, y hasta alf/unos ]>en("*dicos
bati dado la inijx>rlancia merecida a la
cuestion. Jx.To de lo que nadie se lia
(K-upado, ni renv-tauieTite, es del lado
maritimo del asunto, de la travesia Al*
Heciras-Tanger, pues no lienms dicho
antes, dandolo jHir sabido, que el ob-
jel' del nuevo ferrocarril es la rajada
comunicacién de Ivuropa con Africa
hastik Ih'ikar, punto de partida de li
neas a América y siUMmenics que al
(Gobierno se le habra (X'urrido que h.s
buque.s en Al™'eciras deben atracar co-
nKHlameiite al muelle, cosa hoy in;*
iMisible, en donde debera estar la es-
tacion del fern>carril, y que la trave-
sia del estrecho de Cibrallar, dada la
iniiiortancia de la linea, no jXKira ha-
cer.se con los vajw ivitos que hoy la ha-
ceti, el /./orcni o el /./onoi/c. ni
ii'ii ninguno de lo-i /ini/nc.' e.-ipafoli "
(/to' licy i'.vi.'ii'ti.

V decimos que al (‘..bienio s le
habran (K'urrido las consideraciones

A I Nji'K ni jxr tl fiirdctor d

asi, |Kirque cuamlo alj;uii jiersonaje ha.

de ir de .My'cciras a Tanger espera a
«tue hafja muy buen ticmix) (iii- hac
prisa), embarca en un mafiuitico escam-
pavias (pie lo c. iiduce a uu no menos
a bordo del cual va al otro lad>> del
Kslrecho y es muy facii que no se ha-
yan lijado nuestros [»oHtico.s en que n.
lod(.s imeden esperar buen liem)h. m
tienen escampavias a su disjxisicion.

Sdanieiiie en Madrid un .sefior in-
yeiiiero se lia ocupado de la travesia
de que esiaiiios liablundo y di6 uii.i
conferencia .'oineiitada en estas p4Ni-
nas JK>r luiesin estimado eonipaficr.)
esefior 16iiil y Mas dando la solucion sin
tener que cmbarv-ar.se (el horn r al mar
es un horror nacional) con la construc-
cion de iin tubo que, coni, diria Pero
I'.rullo, .serta hueco ; ahora, que lo que
de sejiuro no diria el propio Pero (tru-
llo, es lo que atirmabu el conferencian-
te aludido, y es que el citado tubo
submarino necesitaria boyas que lo
.sostuvieran, cuando lo necesario -
como lucia resaltar muy bien el
Sr. 1oni en su articulo -serian anclas
de fondo y anclas terribles para que
no saiie.se cl citado tulx- a la siqicrti-
cié de! mar.

Esti ha sido— que nosotros sepa-
in..,-—], finieo que .se ha dicho sobr.-
cl asunto, y esto, la verdad, creemos
que ni debe lener.se en cuenta.

¢ El ferrtK-arril llegard a ser un
hecho? Es muy probable, porque [la-
rece que influencias de fuera exigen
su cinslrucciéon y que ésta se activa
lodo lo jxisible.

~\.hora bien ; siendo ministro de Fo-
mento 1). Francisco Cambd, sefialé un
crédito extra» rdinario para la cons-
truccion de la escollera de la costa a
isla \'erde y demdas obras necesarias
para la terminacion del puerto de Al-
geciras y esto se decretd con caracter
de urgencia. Cuando .se termine el fe-
rnx-arril ;estara terminada la cons-
truccion del citado puerto?

La instalaciém de los muelles de em-
barque, los buques necesarios para 'a
travesia y demés detalles deben esla-
organizados a la perfeccion ; las
lineas en las que hallmnos maéas ana-
logia con la de que tratamos son las dei
canal de la Mancha ; ahora que, como
todos sabemos, dada la extensién de
las costas francesa e inglesa, que tie-
nen vecindad una con pira y el gran
iutcrcanibio de viajeros entre ambos
pai.ses, .son varias las linea.s que cru-
zan el canal y que enlazan con los fe-
rrccarriles de ambas naciones.

V en todas ellas la estacion del fe-
rrocarril estd en el mismo muelle nc
embarque, lo cual da el maximo de
connxlidad deseable.

Y Jurante la guerra, para el traii‘-
pi rie de mercancias, aun se llegé a
mas : .se construyeron «Ferry-boatvi
especiales a bordo de los cuales en In-
glaterra se embarcaban directamente
los trenes enteros que al llegar a Fran-
cia se ponian ininediatameiite en la via
y se enviaban a su destino evitando
asi el inconveniente de dc-s cargas
dos desi‘argas.

Los buques necesarios pura la tra-
vesia Algeciras-Tanger deberan tener
toda clase de comodidades para el pa-
saje ; nece.sarianiente deberan llevar
maquinas que iinpul.sen al buque a la
iiiaNiina vel(Kidad y deberan eslar
construidos para resistir todos hs tem-
porales, pues su salida no del>e supri-
mir.se nunca.

En Esnafia solamente ha habido un
va])or jirop’. para una fravesia asT.
el Si/gcs, que lo coniiiraroii los .se-
fiores Sitges Hermanos de Alicante a
la compafia del (ireat Ea.sterii Ra'l-
way, que lo dedicaba al truiisixirle der
pasaje entre Inglaterra y el continente
en comhiiiacic'm cf.n las lineas de ferr' «
carril, y aquel buque, aunque algo an-
tiguo, era cl mas apropiado para la
navegaciéon de que traiamos.

Claro que la adquisicién hecha por
los sefiores Sitges fué una equiv(x-acio.i,
(Ules ellos lo adquirien n tiara hacer h
travesia de .-Micante a ()ran y esta es
una linea ixibre y aquel buque tenia
inmensas cdmaras de primera y segun-
da cla.se, y en cambio el esiiacio reser-
vado al pasaje de tercera era reduci
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disimo ; ademas el buque era de gr.iu
marcha y de mucho consumo.

Fué un caso mas de lo que en otras
ocasiones hemos dicho ; la causa de que
muchas casas navieras no prosperen a
el no tener material apropiado a las li-
neas que quieren explotar y los arma-
dores del Sitj*es fueron a! fracaso,
viéndose obligados a vender al extran-
gero su magnifico buque.

Es muy facil que suceda que una ve/
terminado el ferrocarril cualquier com-
pafiia extranjera con buques apr.-pii-
dos explote la travesia del Estrecho ele
(".ibrallar mientra.s en Espafia, que no
es ciertamente la nacién en donde la
ingenieria ha adquirido el mayor »x-
plendor, continuemos haciendo planos
y proyectos, tubos submarinos y puen-
tes aéreos.

De otro ferrocarril, el directo Va-
‘encia-Maclrid solo haremos un i>equc-
fio comentariii. En Bilbao se han reu
nido las fuerzas vivas de aquella ciu-
dad para tratar de procurar por todos
los medios de que el ferrrearril Valen-
cia-Madrid sea un hecho cuanto antes.
V uno de los motivos 'mas importantes
que en la citada reunién se adujo
— segun dijo la prensa — fué la posi-
bilidad de que gran parte de la exjxir
tacién valenciana pc.r medio de este le-
rrocarril se verificaria por el puerto de
Bilbao.

A este nosotros debemos decir que m.
creemos mucho en e.sa posibilidad si ii(.
se iran.sforman completamente los te-
rrocarriles de nuestra peninsula, pues
todos sabem(;s que la exportaciéon va-
lenciana es en su mayoria frutos frescos
que exigen para su conservaciiin basto
la llegada a los mercados de consumo,
gue s Il generalmente los puertos y
ciudades (iel norte de Europa, graiults
cuidados y el menor luimero de tn.'-
bordos posibles y la mayor diligencia
en su traslado desde el sitio producto»
al de consumi'.

Esto se conseguiria grandemente si
la organizacién del futuro fernicarri!
fuese excelente, pues en poco tiempo,
Ls nrodnrtis de la regioni valenciana
estarian en el puerto de Bilbao listos
Dar:i el embarque, [x?ro hemos de afa-
dir que el material fern viario necesa-
rio para el tran.sporte de los miles v
miles de cajas de cebolla y naranja,
[xmgamos ixir ejemph , que en liempe.
normal se exportan del reino de Va-
lencia, habria de ser inmenso y lueg'-
quiza el flete que . exigiria para el
transporte de las citadas mercancias de
B’lbao al J>ucrlo de destino, juntamen
le ¢; n el gasto de transix)rle terres-
tre, dadas las tarifas ferroviarias es
pafii las, resnlturia quiza mas caro qji
embarcéandolas dircc'dmente en cual-
quier nuerto o jilaya de la regi6n k-
vaniina.

Real y razonableinenfe lo que dije-
ron los sefores reunidos en Bilbao de-
biera ser, y a no dudarlo, cn el tieni-

serd. Pero ¢;cuando?

JruiN .-v.mICH



LOS BUQUES FRIGORIFICOS

as naciones que, como Francia,
en tiempo normal, no necesitan
forzar la imprriaeitm de subs-

to y esto ha sido una de las causas del
rapido desarrollo de la flota frigori-
fica, mientras que el gusto francés Sf.

tancias alimenticias para el consurpgsiste a admitir la carne conservada

nacional, fueron obligadas, por la gue-
rra, con sus grandes agrupaciones ie
hombres y el enorme ci nsumo de car-
nes, a pensar en los buques frigorificos
gue transportasen de América la carne
necesaria para el consumo nacional.

La importante revista La Scicnct' ci
la ra’ relata como este problema co-
gi6é desprevenidas a las autoridades
francesas, que para solucionar el con-
flicto se vieron obligadas a jiedir a su
aliada Inglaterra que les prestase parte
de su tonelaje.

En el afio 1914 Ila flota mercante
francesa ( ntaba solamente con cuatro
vapores que tuvieran cdmara frigorifica
jiara carga, y cada buque pxdia tran.s-
portar tan 1.300 toneladas, mien-
tras que Inglaterra poseia en la inisma
fecha doscientos va]X)res con una capa-
cidad frigorifica de 400.000 toneladasy
algunos de estos buques podian trans-
portar hasta 3.800 toneladas de carne,
lo que representa la cifra verdadera-
mente importante de 13.000 bueyes.

La idea de tran.sportar carnes v
otros alimentos mediante bajas tempe-
ratura.s para a.segurar su anservacion
durante largas travesias, no es muy
moderna, y, a j)esar de que en Inglate-
rray en los Estados Unidos sea dnide
esta industria estd mas desarrollada,
en honor a la verdad diremos que fue
un ingeniero francés, M. Charles Tei-
licr, quien concibi6 la idea de cons-
truir buques frigorificos y la llevd a
la practica equipandi en el afio 1876
en Rdan un buque al que bautizé con
el nombre de Frifrorijico, realizando
con él un viaje a Buenos Aires, que, a
pesar de la duracién de la travesia, dio
inmejorables resultados.

Hizo uno 1 dos viajes méas con el
mismo éKito; pero ignoramos por
gué causas la empre.sa del ingeniero
'I'ellier no prosperoé.

Inglaterra fué la primera en sacar
partido del nuevo invento y su flota
especial se desarrollé rapidamente has-
ta el pumo de llegar cada mes a los
puertos ingleses 45.000 toneladas de
carnes transportadas en camaras frigo-
rificas. Bien es verdad que en Ingla-
terra es casi necesario {en tiempo nor-
mal), este sistema de aprovisii-namien-

durante largo periodo de tiem]» en ca-
maras frigorificas.

Es probablemente debido a esta es-
pecie de repulsii'm, mas o menos de-
clarada, del gusto francés hacia la
carne conservada p<r el frio, jxir lo
gue en la marina mercante francesa
no ha tenido éxito esta clase de trans-
porte, pues Como hemos dicho ante-

Dislriluicii'in de una bodej;.t cun seis ctrcuiios

Por medio de los S, S, S, se puede dejar pasar,

por los circuitos el liquido muy Irlo de frif{O-

rificacion, el liquido menos frio de refrigera-
cién o el liquido recalentado

rionnente, antes de la guerra solamcn-
tc p<.seia cuatro buques de esta dase
v aun éstos estaban fletados por ne-
gociante'™ ingleses.

Al comenzar la guerra fué necesa-
rio organizar en un plazo brevisimo
de tiempo el aprivisionamienlo del
ejército y la parte de a]>rovisi(inamien-
to alimenticio no fue la de re.solucii'm
més facil.

Los ejércitos franceses desde los pri«
men s dias de guerra necesitaron dia-
riamente 1,500 toneladas de carne, v
crio vino 3 dar el gnlix: mortal a la
ganaderia francesa, que en el mes de
Mayo de 1915 habia disminuido en
2.500,000 cabezas.

inmediatamente se pensé en trans-
portar bueyes de la Argentina, J]>ero
lu- se contaba con buques frigorificos,
y el Gobierno inglés se comprometio
a ix>ner en los puertos franceses men-
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sualmente 15,000 toneladas de carne,
y al mismo tiemjxi se pu.so la quilla 1
cinci grandes transjwrtes e.speciales
para la conduccion de carne congelada.

El primero de estos buques, el Beli--
/v/c, bajo la contrasefia de la Co»m-
pafiia de Cargadores Reunidos, fué
botado hace unos cuatro meses. Es'e
es el buque que nos servira de modelo
en esta breve resefia que de los bu-
ques frigorificos vamos a hacer.

El Belli' jsh\ cuya eslora es de 152
metns, es un vapor mixto a dos hé-
lices, con cdmaras para 780 pasajeros
(650 de tercera clase) ; sus btxlcgas
tienen una capacidad de 3,100 metros
cubicos destinados a carga general y
8,200 metros cubicos para pnxluctvis
frigorificos, repartidos en cuatro gran-
des bodegas y entrepuentes e.s]x;cia-
les.

Las maquinas pnxluctoras de! frio
c.stdn instaladas en un compartimien-
to especial dei buque y c»)nsisleii en
una maquina horizontal ii«/>/cv a &ci-
do carbonici , dt>s evajxiradores, un
grupo de bombas destinadas a la cir-
culacion del liquido incongelable en
los seriK-nlines de las bodegas entre-
puentes, sistema de tuberias de dis-
tribucién de este liquido incongelable
y cerca de 30,000 metros de lulxis v
una hateria iin]>oriantisima de bi-
lletes de maniobra.

Hay asimismo una maquina frigo-
rifica menor para el abastecimiento de
seis jxiquefias camaras destinadas a
contener las provisiones de a bordo,
tales ¢ mo pescado, manteca, legum-
bres, ele.

Las tuberias que sirven las Ixxlegas
y entrepuentes estdn combinadas de lal
manera, que se puede hacer circular
el liguido a voluntad a muy baja tein
IK-ratura para la conservaciéon de ’'a
carne helada, a lemjx;raiura menos ba-
ja jiara ofros pnxlucU.s o bien a tem-
peratura ordinaria.

(Cou/inuiini)

r

Seccion longiriidiiial de un buque frigorifico

Las partes sombreaiias representan los espacios
dcsiinadosabodegasYenirepueniesfrigorKicos
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AMENAZA UNA (JRAN CRISIS A LA INDUSTRIA NAVAL ESPAS'OLLA. — CONTRA LAS REQUISAS
INMOTIVADAS. EL AIIANDERAMIHJNTO EN EL EXTRANJERO.— RECLAMACIONES DESATENDIDAS

1 "i'k  mi anterior croénica, en

(Jiic consignaba d numero y
D dase <e construcciones -ele
(le \'i/caya durante los ultimos cinco
afios, ha surgido, no como un inci-
dente imprevisto, sino como conse-
cuencia de la paz mundial en nego-
ciacion, d problema de lo que imede
ser la industria naval si ]J)ronto no se
ndo])tan medidas que garanticen su
sostenimiento.

Its el imiblema de la gran compe-
leticia que ])resenlan los astilleros in-
gleses y norteamericanos, cuya pro-
duccién. ya muy i>erfeccionada antes
de la guerra, s ha aligerado con oca-
sion de ésta, hasta el punto de pcnler
ofrecerse barcos a precios reducidisi-
mos en rdaci('m con los que rigen en
nuestras factorias,

.Mucho se ha JH«lido hacer en el pe
riodn de la gran guerra para que nues-
tros astilleros estuviesen equiparados
en precios, jnies que en cuanto a.
Completo lie sus construcciones nava
les, esta probado, nada tienen que en-
vidiar a los de los mejores a.stilleros
del mundo.

Pero asi como en los pai.scs que na.-:
destacan colaboran en la empresa de
construir barcos baratos todos los fac-
tores de economia, no sucede lo propi-*
en Hspafa, y concretdindome a \’izca-
ya Jiuedo decir que halldndose tc.cantc=
las laciofias con las mé&s imi>orlantes
fabricas siderdrgicas, se ha re])etido el
caso, ha sido un ca.so etidémico el de
gue se Jiaralizaseti las construcciones
iHr no suministrar las fabricas de hie-
rro y acero materia prima, al jiaso que
la codicia les etn{iujaba a venderlo fuera
de ICs]Kifia, donde sin duda alguna ol)-
iciilan mas pingles gatiaticias.

Mas aun suministrandose las plan-
chas de hierro y acero, como ahora se
suministraran, porque los mercados for-
rradi a la siderurgia vizcaina, es tai
la carestia del material que, encare-
ciendo la construccion naval no puede
comijK-lir sus precios con los que rigen
para el tonelaje en los astilleros ex-
tranjeros.

De aqui ha nacido la idea de propor-

ciotiarse, los constructores de barcos,
gue no disponen tdavia de siderurgia
propia, fuera de K.spafia la materia pri-

barcos llevadas a cabo en los astill®€glue necesitan.

Na se han hecho algunos importan-
tes ci ntratos sobre adqui.sicion de hie-
rro y acero fuera de Espafia, y cuando
esta cronica aparezca en las columnas
de X WKIiiAciON o habran llegado o esta-
ran jiara llegar algunos barcos con
aquel material.

El e.sfucrzo de los constructores Oe
barcos tiene que luchar, como se ve, nc
ya solo contra la ignorancia de un pais
gue contando con un extenso litoral de-
biera con.sagrar a todo lo que es asunto
(le mar preferente atencion, sino lo que
es mas grave, contra el es])iritu rutr
llari» , nada indu.strial, de productores,
que debiendo procurar el de.sarrollo de
toda industria a base de sus productos,
para asegurarse asi un consumo obli-

KN LOS ASTILLEROS DEL NERVION

gado, ha tendido, con su codicia, a res-
tringir el desarrollo de nuesira.s fai-
nas navales.

Por si en el cuadro de dificultades a
vencer quienes tienen puesto .su amor
en las cosas del mar no fuesen bastan-
tes aquellos contratiempos, vive latente
en la administracion publica espafiola
una brutal odiosidad contra los navie-
ros y, por ende, contra todo lo que
guarda relacion con el negocio de los
barcos, desde su construccion hasta .-n
explotacion.

I’n poco nada mas de sentido moral
(no quiero emplear el concepto apatrio-
lico» jxirque segun esta s-ubvertiéndosc
parece que son sélo patriotas aquellos
gue mas denigran la nacii'm de.spués d=
arruinarla) ; un ixx'o, repito, de senlidr,
moral no exento de cultura en orden a
los fundamentos del buen gobierno, ha.
bria hecho pensar hace tiempo a los

XIN NUEVO BUQUE

Kl dia 3L del pasado enero se vcrilico en los Astilleros de! Nervién la botadura del vapor Gor-
deiueUt, construido para la casa Ibarra v Comp.*, la cual, cuando se posesione del nuevo bu-
que, lo bautizara con el nombre de Caho C.reux. Al acto, que revistié gran brillantez, estuvie-
ron presentes, a mas de las autoridades, representantes de la casa armadora Comparfiia
Vasco-Andaluza de Navegacion, de I-a Oonstruciora Naval y tliompafiia Kuskalduna, inspecto-

res del «l.lovd Kegisler» v «l'ureaii Veritas», etc., etc.

Las caracteristicas del Gordejiiela son:

Kslora total: 103,32 meir6s; manga méxima; 1°32; puntal de la maestra; 7.68; desplazamien-
to: 7,170 tons.; clasificacion en el «Lloyd Register»: 100. A. 1
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El vapor Artagan-Mendi, de la compafiia Sola y Aznar. Carga 8.500 tons-, siendu el mayor
de los buques mercantes construidos en Esparia. Se botd en igrd en los Diques de Euskalduna

hi nibres pablicos que si imiwrlaitte ;s
la agriculiura, si esencial es la ensefian-
za, si convenientes las instituciones ar-
madas para la defen.sa del territorio e
imprescindible el tender la mano a to-
dos los ramos del saber y del trabajo,
la industria naval, bajo cualquier pun-
to de vista que se le considere, asunte
en si todas las caracterislicas que dan la
sensacion de un pais, el cual, tanto
mas grande, mas fuerte aparece cuanto
a mayor grado de desarrollo puede
llegar.

El ejemplo de los dtis pueblos mas
demécratas, mas liberales, mas préspe.
ros, con sus astilleros colosales, con
sus industrias de barcos pujantes, con
sus flotas surcando los mares todos,
compitiendo con el ccniercio de totlas
las naciones en honrosa lid econémica ;
el ejemplo de Inglaterra y los Estados
Unidus, debiera ser como el catecismo
del poder ])ublico en Espafia, como el
.\ B C de los industriales que manufac-
tuvan productos necesarios para la
construccién de barcos.

V sucede todo lo contrario.

Por aquella ignorancia, i>or aquella
codicia, por aquel desconocimiento tc
las conveniencias nacionales que los
gobernantes reflejan en sus actos, se
coacciona el esfuerzo individual y se lo
entrega atado de pies y manos a una
lucha cruenta con los astilleros de otros
paises, con las flotas de éstos, lucha
c:i la que llevan las de jterder si no se
jirtKura una reacciéon inmediata en fa-
vor de la riqueza naviera.

Las requisas de barcos .son el ultime
vestigio de lo que puede liacer una torpe
direcciéon administrativa de los nego-
cios piiblicos, pues mientras en los jtai
sos hasta hace poco en guerra se va de-
jando cu libertad la flota mercante, apa-
rece en Espafia aprisionada, sin benc-
cio alguno para el pueblo, con notorio
(lafio para éste, pues que coartada a
accion individual e incapaz la del ele-
nicnio oficial, no conduce a nada jtosi-
livo la requisa.

De aqui surge como im]K'riosa nece-
sidad, con gran vergiienza nuestra, que
quienes tienen pue.sto su carino en los
negreios maritimos, eu el afan de ad-

quivir nuevos barcos van a su adciuisi-
cion com]>randolos fuera de Espafa, y
abanderandolos también fuera, modo
Unico de .satisfacer su carifio a las
cosas del mar y los grandes inieresc-
comprendidos en sus negocios, pues
que asi .se ven libres de la (xiiosa inter-
vencion que .se quieren atribuir los go-
bierno.s, en cosa tan peculiarmente pro-
pia del duefio de cada nave mercante.
Y asi resulla también que cuendo los

barcos adquiridos y abanderados en el
I'ruguay y ]aseen su bandera por el
mar, no serd la bandera de Espafia la
gue lléve de uno a otro confin las sefia-
les de una raza vigorosa, inteligente,
cinjtrendedora, siendo estas cualidad-cs
las que impulsan el movimiento de eso>
barc* s, sino de otro pais.

Xo quiero cerrar esta cronica sin de-
dicar un recuerdo a las reclamaciones
formuladas jxtr la AsixTiacion de Ca])i-
lanes y Oficiales de la .Marina Mercante
Espafiola, domiciliada en Bilbao, ante
el muti.sino del E.stado, reivindicando
indemnizaci<mes i>or los perjuicios que
les o<-asiond la cami>afia submarina-

Esas reclamaciones no han sid.i
atendidas ; hay motivos para creer que
ni .se han tramitado.

¢Y es asi como se ))uede hablar de
patria, de propésitos de buen gobier-
no, de intenciones rectas?

)ejo a la consideracion de los lectores
todo el precedente cuadro, no {)or pesi-
mista menos real, pues mientras de
arriba, en la vida oficial, irradian tor-
jK's maquinaciones contra la indu.stria
nacional de los barcos, ¢(qué cabe es]>e-
rar mas que miserias y tristezas ?

VS LM-mioa
Bilbao, I-'fhrero 1919

‘NAVEGACION» EN CADIZ

LA MARINA MERCANTE ESPANOLA BASE DE
LA VERDADERA UNION HISPANOAMERICANA

Frag™nentos del discurso de contestacion

ronunciado por el capitan

de la Marina mercantey académico don Joaquin Fernande:” Repela,

redactor de Navkoacion en CadR. en el

ingreso del general de

Marina don José Cebrian en la Real Academia llispaii'iamericaiia

o lie de ser yo quien afiada una
sola tilde a las conclusiones
sentada.s jxir mi colega. Pero

séame permitido haceros

deducciéon concluyente, que si Espafa
fué gratule cuando su pcxlerio en 0
mar tenia tan amplias manifestaciones
amo las descritas jxir el general Ce-
brian, grande habria de ser otra vez,
si mirando al mar, encauzaramos nue-
vamente por esa via las energias na-
cionales.

thi el mar e.std escrita la hi.sioria de
la humanidad y en las paginas aun al-
bas ele esa historia, mucho tienen que
e.scribir jovenes naciones que hablan
nuestro lenguaje y que se aproximan
hasta unirse o n no.sotros, para seguir
la senda que tan brillantemente em-
prendimos. Hoy, no .son ya descubri-
mientos y conquistas de territorios las
que se persiguen ; es conquista, Ssi,
pero més dura, mas intensa, mas pro-
funda : es el predominio del comercio
maritimo, base y fundamento de una
nacion como Espafa, e.sencialmenle
maritima, y de naciones como las sud-
americanas, situadas allende el mar,
gue necesitan para vivir, que exige su

i: f 1wl
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propia vida, indciK*ndencia ab-soluta
en su comercio, que les libre de la tu-
tela extranjera a que estan sometidas.

resaltary &n esa lucha, que ya esti entablada

y para ese predominio que con igttimis-
mo vislumbramos a nuestro favor, el
Unico y princiiKil factor necesario .s
una ixiderosa marina nic-rcanie espafio-
la, que ixir serlo es igualmente ameri-
cana, que estrediando con mas inlea-
sidad los lazos de unién y fraternidad
de la vieja Monarquia con las jovenes
Republicas de habla e.spafiola, sea por-
tadora de productos y manufacturas
nacionales, necesarios a los que tienen
heredadas nuestras propias costum-
bres, nue.stros misnn.s usos y nues-
tras mismas necesidades, yue sea la
Unica que transjKirfe a través del At-
lantico a espafioles y sudamericanos,
llevando a vias de hedi6é aquellos votos
gue nuestro Sc-berano hiciera en su re-
ciente visita al tra.satlantico lufinila
Isohi’'l, cuando con palabras vibrantes
de patrioti.smo y haciendo un llama-
mienlo a los .sentimientos fraternales
de la raza, dc-claraba ique uxlo el oa-
saje hisjiaiio-americano debe tener, jxvr
obligacién y por deber, que navegar -n

» «l
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‘
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DE LA RENDICION DE LA ESCUADRA ALEMANA

r>l|+jlU\nles lie un acoraxatio iufflés. libres Je serncti, coiilemplaiuio Ai jlef'aila Je ja /tola alemana al punto indicado para su | eiirficidii

liu(Jiic.s qul- omlciiran cu mi jlopa [«
vidriosa liaiiilcra <c la marina mcrcau-
ic csliafiula».

Cici'li. c- coiiKj dice d jicncral Cc-
brian, que el lvjércilo y la Marina
lie fiuerra, los dos brazos iKiieiites 1=n

gue des».ansan la paz y d orden nacio-
nales. licncii que ser },'raiulcs y jkklc-
rosos jiara hacer oir v ibligar a res-
iK'lar d nombre de Ksi>afia en d con-
cierto lie las nacionalidades ; jiero sin
ilesconocer i-sio, antes bien, c¢ nfir-
mandolo, no olvidemos tamjKvo que el
enfirandeciniieiUo de una nacién estri-
ba en d mayor desarrollo de su vida
econdmica y ipie ésia no puede ser
préspera sin una luduslria eminente-
mente nacional en iiKlas las ramas des-
arrollada y sin un comercii> maritimo
esencialmente propio, que surta lodos
los mercados ; i[ue méas hizo grande en
el mundo d uomiire de Inglaterra y de
Alemania su iiiuilr m Hniuiii, su imi
ilr Il <d iin(i»iy, conducido jx>r sus pro-
pios buques mercaiiii's, que todas 'as
Jtc.ieuUs bocas de sus cafiones.

ICu esa marina mercante que es ar-
ma de la lucha cu J»az. es donde
ciiUenan y adiestran las trijmlaciones
gue mafana, en la de guerra, han de
«leiender Cou su sangre la libe-rtad le
navegar js r lialos los mares del mundo
de la bandera lies veces gualda ; en
esa marina niercanie que se ufana or-
gullo..,! de haber dado antafio a los Pin-
r-uc'. a Juan de la Cosa, a .\lonso de
I ljeda, y al propio Cilén antes de ves-
tir la pnrinira del almiraniazgo; en
esa marina mercante, cuva iniKlerna

historia la ilustran los nombres de los
ca)>ilafies P'ernadndez-P'ontecha, Ricart
y C.irali, \'illaverde, Fano, llenitez,
Oeschamps, Suarez, Ana.stasio y Su-
bifii , en quien, jlara nuestro honor y
nuestro orgullo, saludé el Rey I>on Al-
fon.Si a «todos los valiente.s Capitanes
V Oficiales de nuestra flota mercante
<iue pasean con gh ria por lodos los ma-
res del mundo el honroso pabellon es-
[lafiol» ; en esa "marina, que tiene capi-
tanes como (Juintin Uralde, que asom-
bra al mundo con su hazafiaen el /,c c-
bra al mundo con su hazafia en el I-jolz-
guido aquella raza de marinos espa-
fioles que sabian defender el honor de
nue.stra bandera ; en esa marina, repe-
timos, se cifra nuestro jmrvenir, jxir-
que ella es la que ha de llevar a .a
lirdciica nuestros afectos de intimidad
hispano-americana, con hechos, no con
palabras ; con resultados jxisitivcs, no
con ideales que pueden resultar uti'ipi-
cos J«9!" no ser realizables.

Aprendamos en el pasado ; busque-
mos en la filksofia de la historia ense-
flanzas, no en la historia misma ; mi-
remos al i>re.senie y estudiemos en qué
cimentaron su e.sjilendor y poderio las
potencias modernas y verenns etimo
iixlas ellas bu.scaron y enconlran n en
el mar la cumbre de esa riqueza de que
blasonan, que en el mar, como via y
jior el mar come demento, corre bi
fuente de atraccii’'m sudamericana que
acude a Huropa, con la mentalidad de
sus saliios y con los rios de om de su
comercie , a satisfacer sus necesidades
de todo orden.
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Por eso insi.sto en que debemos per-
severar en pro de la uniém hi.spano-
americana, no soh.~fomentando el idea!
con veladas académicas y solemnidades
literarias, que dan vida al esjnritu, si-
no atrayendo con una politica comer-
cial amplia y protectora aquellos mer-
catil =5, aquellos pueblos, orientandolos
de tal suerte, que su vida econdémica
se comixmeire con la nuestra, que i'é
lugar algun dia, en que, obligados mu-
tuamente a defender los propios inte-
reses contra el enemigo comun, lle-
guemis, por la pr<x)ia necesidad de au-
xilio, a constituir el mis grande is
los ideales per.seguidos : el de la alian-
za defensiva de la raza espafiola.

Tenemos en favor de nuestra obra,
que nos hace vislumbrar el éxito, los
elementi s necesarios a la mejor de as
inteligencias, como son el idioma, cos-
tumbres, usos, leyes, religion y liber-
tades, y si la vida conlemixrranea nos
en.sefia que aun faltando la semejanza
en esos elemente s la alianza se consu-
mo, teniéndolos, como los tiene Pispa-
fia con las naciones sudamericanas, no
ya semejantes, sino idéntica, p demos
confiar en la seguridad del éxito que,
a poco que insistamo.s en la obra, la
unioén .serd un hecho, la intimidad sera
practica, y la alianza que antes até un
.suefio, llegard a .ser real y efectiva ron
tido el entusiasmo que correspmde a
veinte hijos pictéricos de vida que se
agrupan a! lado de su madre, que re-
juvenece al calor de tanto afecto.

Jo.MjriN Fkrxindkz R kpktd
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I. despacho de don Ernesto Anas-
tasio estq instalado en una casa
nueva y elegante, cerca dei puer-

to. La sala de espera es confortable,

sus paredes hay cuadros con interesan-
tes fotografias maritimas. En un e.xtremo
hay una puerta abierta por la que se ve
una habitaciéon grande con mesas en
donde trabajan Jos pasantes. De aquella
habitacién sale un sefior muy amable y
nos pregunta qué deseamos. Es el sefior
Asensio.

— Deseamos ver al sefior Anastasio.
Somos de la Revista Navegacion.

Y mientras el sefior Asensio iba a ver
si podian recibirnos, nosotros admiraba-
mos los cuadros de las paredes y leiamos
algunas de las Revistas que habia enci-
ma de la mesa, mientras pensabamos en
el hombre con el cual ibamos a tener
una entrevista.

¢Qué marino o qué hombre de asun-
tos maritimos no ha oido hablar mil ve-
ces de don Ernesto Anastasio? (En qué
cdmara de qué barco, especialmente de
los de Levante, no se le ha censurado
cien veces y se le ha defendido otras cien?

Yo de él habia oido hablar muchas ve-
ces, y la primera vez que tuve el gusto
de oirle fué viniendo de Amberes. El pi-
loteo el barco a la entrada del puerto de
Barcelona, y me parecié un hombre frio
y silencioso.

Més tarde le volvi a ver cuando pasado
el panico producido por la declaracion
de la guerra las Compafiias pusieron
otra vez sus buques en movimiento, y al
salir de Barcelona, de pasaje en el vapor
Jorge Juan, para embarcaren mi buque,
en el muelle se juntaron unos cuantos
capitanes y amigos que acudieron a des-
pedir a mis compafieros, y en un grupo,
con Bruguera. que mandaba el barco al
cual iba yo destinado, estaban don Justo
Marlés, mi antiguo maestro, y el sefior
Anastasio, que casualmente pasaba por
el muelle. Esta fué la segunda vez que
le vi.

Y ahora, recientemente, al aparecer
Navegacion, fuimos presentados a él por
un amigo suyo.

He aqui, pensamos, un hombre al
cual todos los que le rodean demuestran
tenerle una afeccion sin limites y un res-
peto profundo. Cuando luimos presen-
tados a él en las oficinas de la I rasme-
diterranea, mi acompafante preguntd a
un empleado:

— ¢Na venido el sefior Anastasio?

Y dijo el hombre:
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y en

— No lo he visto; preguntaré si ha ve-
nido don Ernesto,

Y al decir don Ernesto, hizo una reve-
rencia.

Al final del pasillo aquel empleado re-
pitid nuestra pregunta a otro empleado,
gue demostrd el mismo respeto. Y en el
cuadro de timbres pone «sefior gerente,
sefior Fulano, sefiorTal».Y hay uno que
pone «don Ernesto».

Y hasta el sefior Asensio, al decirnos
gue no sabia si el sefior Anastasio podria
recibirnos, demostré la misma afeccién
y respeto de que hablamos.

La espera fué corta, y el mismo sefior
Anastasio, abriendo la puerta de su des-
pacho, nos dijo ;

— Buenas tardes, amigo... — Y aqui
pronuncié nuestro nombre.

Y al acordarse de nuestro nombre, de-
mostr6 ser un hombre conocedor del co-
razon humano, al que le gusta cuidar los
detalles, porque una de las cosas que
mas atacan la vanidad es que una perso-
na con la que se habla, aunque haga
afios que no se la haya visto, es que ésta
no se acuerde del nombre de su interlo-
cutor. Y el sefior Anastasio, hombre de
negocios, que viaja, que lleva una vida
activisima, que cada dia recibe infinidad
devisitas.se acuerda de nuestro nom-
bre. cuando sélo habian mediado con él
una palabras de presentacion hace unos
meses. Es una atencion y un detalle.

El despacho es elegante. Hoy. en que
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se dice a un mueblista «quiero una habi-
tacion asi o de (al estilo» y este se cuida
de las instalaciones completas de las ha-
bitaciones, el mal gusto o la indiferen-
cia de un hombre de negocios queda
oculta por la accion dei instalador; pero
esto se conoce en seguida, porque el des-
pacho (si se trata de un despacho) queda
frio, arido, falta el detalle, que demues-
tre que alli vive alguien, que una perso-
na pasa horas de estudio y de trabajo.

Pero en el despacho del sefior Anasta-
sio, ademéas de la suntuosidad de los
muebles, se ve la mano del hombre de
buen gusto, que ha escogido los cuadros
gue ha de contemplar en horas de medi-
tacion, y junto a fotografias de buques
hay pinturas de flores, y sobre una mag-
nifica instantanea del jicina Victoria jut-
genia, saliendo de puerto, hay una de
esas pinturas placidas y melancolicas es-
tilo Enrique Serra.

Es un despacho tal como lo hemos de-
seado todos los que desde nuestro cama-
rote hemos sofiado mil veces con nego-
cios que debian redimirnos.

El, al ver como pasamos revista a todo,
nos dice:

— ¢Ve usted? Esto es mi orgullo. Este
despacho de abogado lo puse lleno de
ilusion y lo sostendré mientras pueda.
Cuando lo inauguré estaba casi como
hoy. En él he introducido las mejoras
gue he podido, pero puede decirse que
esta como el primer dia. No es por las
ganancias que él me proporciona, que
no son muchas: pero es una cosa creada
por mi y hacia la que siento carifio.

Al enterarse de que deseamos publicar
una interviu con él, se opone, diciendo:

— Mire: yo soy marino antes que todo.
Navegando me hice hombre; en el mar
empecé a luchar y por él he llegado a mi
situacion actual. En Navegacion publi-
can ustedes, alternadas, dos secciones;
«Nuestros navieros» y «Nuestros mari-
nos». A mi debe incluirme en la de ma-
rinos, pero aunque yo lo sea, hay mu-
chos capitanes que tienen un historial de
mando y navegacion bastante maéas e\
tenso y brillante que el mio. Con decirle
a usted que a los veintiséis afios gané las
oposiciones a practico del puerto de Bar-
celona. y por lo tanto me retiré de nave-
gar, esta dicho todo.

— jOh! Eso no importa. En la genera-
cion de usted, que es brillantisima, hay
una serie de capitanes que dan honra y
provecho a las casas armadoras mandan-
do sus buques-, pero hay otros marinos,



It burgsruin Soberano, que mandil don Krncslo Anastasio, atracado en el puerto de Melilla

usted entre ellos, que desde tierra han
trabajado tanto o mas que los que han
navegado, no solo por el progreso de la
marina mercante, sino también por sus
comparieros.

Al oir nuestras ultimas palabras sonrio
amargamente y dijo:

— No. Por lavor no lleve usted la con-
versacion hacia la cuestion social. Ac-
tuando en nuestras Sociedades, en las
gue trabajé mucho, tuve muchos disgus-
tos y pocas satisiacciones. Disgustos de
los mas terribles de mi vida. Por las So-
ciedades nauticas perdi la intimidad de
Itombrcs con ios que me unia una amis-
tad tan entrafiable que parecia que no
podia eniriarse jamas, y esto no podré
olvidarlo nunca. Por favor se lo pido:
hablemos de otra cosa.

—,;("uél fué el buque a bordo del cual
navego usted por primera vez?

— La bric-barca Asuncion. Alli hice
mis viajes de agregado, junto con otro
compafiero que usted debe liahcr cono-
cido. Se llamaba Almenara. Mas tarde,
una vez examinado de piloto, y ocupan-
do la plaza de tal, embarqué otra vez en

la Asuncién, hasta que me quedé en tie-
rra para examinarme de capitan. Mas
tardé mande el bergantin Sobermio. Lue-
go me dieron el mando del vapor Castro.
hasta que desembarqué para presen-
tarme a las oposiciones a practico del
puerto de Barcelona.

— ,:No iué usted el fundador del Mon-
tepio de los practicos del puerto de Bar-
celona?

— Si, junto con el practico Vila, que
fué un hombre de grandes y elevados
pensamientos. Era un hombre de gran
talento y un gran amigo,

— ¢Cuéando se le ocurri6 a u.stcd estu-
diar la carrera de Leyes?

— Lo habia pensado desde hacia mu-
cho tiempo. Yo tenia deseos de quedar-
me en tierra para trabajar, para hacer
algo. Kl conseguir la plaza de préctico,
gue para muchos es un fin, para mi no
iué mas que un medio con qué asegu-
rarme la vida y poder ensanchar y llevar
a cabo mis ansias de trabajo. Kn la case-
ta de practicos se pierden muchas horas,
gue yo aproveché estudiando las asigna-
turas de abogado, I'na vez terminada la

1 al« i
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carrera, puse este despacho en compa-
fila de mi amigo Gonzalez Barcena. Mas
tarde, ya lo sabe usted, hubo aquel cam-
bio de propiedad de buques dei Norte
al Mediterraneo y estuve como abogado
al servicio de la Compaiiia Valenciana y
de Ferrery Peset. Mi intervencién en los
asuntos maritimos lué cada vez mas in-
tensa. Empezé a hablarse de la unién
de varias Compaiiias de Navegacion. Se
fund6 la Trasmediterrdnea y me hicie-
ron secretario general de la misma. Has-
ta la fecha los negocios maritimos du-
rante la guerra han estado constante-
mente revolucionados, deparandonos sor-
presas cada dia. Esto me ha traido mu-
cho trabajoy me ha deparado ocasion de
aprender muchas cosas, con ser muchas
mas las que ignoro; pero ello daria lu-
gar aexplicaciones demasiado extensas y
complicadas y ademas no interesarian a
nadie.

— Bueno. Pregunta final. En su lu-
cha por el trabajo y por el triunfo, ¢cual
ha sido su caracteristica?

— Las caracteristicas de conducta son
mas bien cosa de hombres geniales, y yo
soy hombre modesto, como puede usted
colegir de esas notas sencillas e incoloras
de mi vida. A falta {de otras cualidades
ma.s salientes, yo procuro practicar la
austeridad, que es la condicion que pres-
ta al hombre mayor fortaleza para la lu-
cha. Con el patrimonio que da la auste-
ridad se estd siempre en disposicion de
reparar, por medio del trabajo, que es
mi amigo, cualquier circunstancial que-
branto de los intereses materiales. Y yo
me hallo siempre dispuesto y con ani-
mos para empezar otra vez.

lla pasado mucho tiempo desde que
empezO nuestra visita. Por el amplio
ventanal de cristales cuadrados, que ocu-
pa todo el frente de la habitacion, va en-
trando la luz cada vez méas pélida. Nos
despedimos, y don Ernesto Anastasio,
siempre amable, siempre correcto, nos
acompafa hasta la puerta.

Un oficial re la
Marina meucante

« M»l*
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UN LIBRO DEL ALMIRANTE JELL ICOE

. dia 12 del mes j)asado vio la luz

publica en 1”™)ndres un libro, de’,

almirante Jellicoe, titulado «The
(‘rand Fleet, 1914-16 Its Creation,
Developinent and Work», cun el cual
se levanta el velo de la guerra mariti-
ma. Consta de 500 paginas, con nueve
laminas y trece planos. Una sencilla
dedicatoria «A mis compafieros de la
E.scuadra», da idea del tono en que ei
librn esta escrito, en el que predomina
un sentimiento de admiracion sin li-
mites del Comandante en Jefe para to-
dos aquellos que lucharon con él en
una tgxica en que la causa de la civili-
zacion dependia de sus esfuerzos.

Son sorprendentes sus revelaciones

acerca las condiciones en que estaba
la flota cuando sali6 a la mar el dia
de la declaracion de guerra. Estaba es-
casa de cruceros y aln mas escasa
de destroyers. Mil rumores distintos y
de los mas perturbadores y alarman
les llegaban diariamente al buque-in-
signia, res]>ectl a los movimientos del
enemigo, todos tan pesimi.stas como in-
fundados. La escuadra alemana de
alta mar estaba acordado que no salie-
ra, como se supo después, hasta ver
gué resultaba de la guerra de trai-
cilm que se iba a emprender utilizan-
do .su superioridad en submarinos y
sembrando numerosas mina.s, para lo
cual estaban cuidadosamente prepara-
dos. Un buque de guerra moderno sélo
jucdc i>ermanecer en la mar un pe-
riodo (ie tiempo limitado a causa de
su gran consumo de cumbu.stible y des-
gaste natural de maquinas y calderas,
il almirante Jellicoe al em{x;zar la
guerra tuvo que tener en cuenta este
ilecho, por una parte ; y por otra, €'
e.stado de indefensiom de .sus bases na-
vales. El .se juzgaba en el mar ma«
.seguro que en puerto, duiule sus bu-
qgues pcKlian sufrir el ataque de los
submarinos. K.sta amenaza llegd a .ser
tan grave en el otofio de 1914.
e(irand Eleel» tmnoé refugio en Lot'h
Swilly (Irlanda), donde tampoco esta-
lla en .seguridad, segun sc ha revelado
ahora, jnies el dreadnought «.\uda-
cious» .se hundio alli al chocar con una
mina. La «tiraiid Fleet» constaba de
17 acorazados de primera y cinco cru-
ceros de batalla, mientras que la escua-
dra alemana ile alta mar se G iniKinn
de 15 acorazados, cuatro cruceros de
batalla v ademaés el Blucher.

Xo hay que olvidar que las bases
alemanas estaban defendidas, natural
y artificialmente, contra todo ataque-

El margen de suiierioridad era,
pues, desgraciadamente, muy (K-quefio,
teniendo ademas en cuenta que los ale-
manes poseian 88 destroyers y los in-
gle.ses sdlo 42.

Mientras la «Grand Fleet« estuvo
en lIrlanda, .se trabajé activamente en
las obras de defeiusa de Scapa I'law, v,
hasta que ésta base no se juzgo sufi-

cicntemenle segura, no regresaron los
buque.s al mar del Ni-rte.

El lector que en las primeras ]ta-
ginas del libro vea las ilescrijK'iones
de los cruceros jtor aquello.s mares, con
licniix} claro y tiem[x> sucio, con nie-
blas y nieves, no puede menos de sen-
tir admiracién por las cualidades ma-
rineras de las dotaciones. Lord Jelli-
coc no deja de pagar tributo a los co-
mandantes y oficiales de guardia por
su pericia en manejar los buques ; asi
como también al jtersonal de maqui-
nas, JK>r mantener la eficiencia de la«
mismas cuando los buques perniane-
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cian en el mar durante jK-riodi s des-
conocido.s en tiemix) de paz. Se rela-
tan en la obra numerosos incidentes,
ignorados hasta altura del jtablico, d.-
lis que es un ejemplo el siguiente :
Durante la noche del ¢ al 7 de No-
viembre de igi.s el acorazado «Hiltcr-
nia», arbolando la insignia del con-
tralmirante S. b'remantle, con el «Zea-
landia» y el «.Albeinale», .salia JHir el
canal de Pentland Firth, itrocedciuc
de Scapa Flaw, ci n de.stino al Medite-
rrdneo. Soplaba fuerte viento y con la
marca viva entraba gruesa mar |xir el

canal, .segun es alli frecuente. En esto
el «Albemale» embarcé dos grandes
goll)cs de mar que barrieron el inienic
con cuantos hombres bahia en él ; un
oficial y un marinero perecieron aho-
gados y varios otros resultaron heri-
dcs. El «Tlil>ernia», que iba delante,
viré en redondo para auxiliar al «\%
bemale» ; en el «lron Duke» (buque-
insignia) se recibié inmediatamente ‘'a
sefial de auxilio, y .se mandé alli a u
de los cruceros. \1 amanecer llcgann
a Scaita de regres<i el «Hibernia», el
«Allx.-malc» y el «Zelandia» ; los dos
ultimos para reparar sus averias.



LAS ASPIRACIIONES MARITIMAS
DE PORTUGAL

a A iiuacion de l'orlu-
gal, en la frutera maritima o<-
iidencal dermropa, y con un
Ii | dotado de un puerto imjwrtaii-
lisimo, ha creado el instinto mariti-
mo que, si en ieasiones ha permane-
cido dcjrmido, ha dado en estos ulti-
mos afios evidentes pruebas de su re-
Ksiallo Ia tH -i momento en
gue este instintc maritimo iba a con-
vertir en realidades los proyectos de
nuevas lineas de va{M)res a los puer-
tos iransailaniicos y aunque las dificul-
tades jlara fundar nuevas eiiijiresas
ilnranle la (,'uerra, han imiiedido que se
lealizaran aquellos proyectos, es de
creer que la nueva era ci mercial que
cni|lK'zara con la firma de la paz, vera
a la marina mercante porlu”iuesa ocu-
par mejor lu”~ar que hasta aqui (i) en
el Inifico internacional.
Hasta ahora, las coniiiafiias de na-
veijacion jMirtuijuesas se habian limi-
tade al cabotaje o al trafico con las
colonias. Y es verdaderamente exlraflo
(Jue, dadas las relaciones existentes
entre l'oriuMal y ei Brasil, el trafico
entre amlHis jiaises se haga, exclusi-
vamente, con buques extranjeros, aun-
gue s han hecho tentativas de cuantio
en emiiidc (la dltima en 1014), para
establecer un servicio nacional, combi-
nando los viajes a las colonias con los
lid Brasil. Ibia de fas j)niici])ales com-
pafias jiorluguesas que hacen el tra-
fico con las ci'lonias, «La Enipreza Na-
cional de Navegacao», estaba dispuesta
a jMiner algunos de sus buques a la
linea de la América del Vvsur, con lo
cual .se luibiera inaugurado iniuediata-
niciiie aquel .servicio. Sin embargo,
esto no satisfiz«. las aspiraciones de los
cargadores porlugue.se.s, que deseaban
una nueva, linea de vaixires, con sub-
vencion ilel fiiobieriio o con capit.ii
garantido. Este jilan, después de mu-
cha discusion, nunca llegé a ser una
realidad; y tentativas jMsteriores he-
chas por partii'ulares para establecer
una linea {K>rluguesa a los inierlos del
Brasil, no tuvieron éxiti- jx>r no po-
derse reunir ei capital necesario.
Cuando, o n motivo de la guerra,
disminuyeron los .servicios de las com-
pafias inglesas y francesas y ce.saron
totalmente los de las alemanas, surgio
nuevamente la cue.stion, pues con la
au.seiicia de la coiniielencia extranjera
(2) se juzgo6 la ocasion muy favi rabie
jlara inaugurar una linea nacional, y
en el otofio de igiq el (lobierno por-
tugués abrié un concurso a! efecto.
Si brevino entonces la guerra subma-
rina, con sus desastrosos efectos so-
bre el tonelaje inutulial, y la dificul-
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(ad de obtener los buques necesarios
para el servicio entre Portugal y -I
Brasil hiz( posponer el proyecto m-
delinidamente. Con todo, no serla oc
extrafiar que proximameiite volviera
a tratarse de ponerlo en préctica.

Las compainiias inglesas .son las que
hacen la mayor jiarle del trafico mari-
tiin, de Portugal, y a pesar de las
dificultades™ nacidas de la falla de to-
nelaje, han conservado, durante ’'os
ultimos cuatro afos, sus relaciones co-
merciales. Con anterioridad a la gue-
rra las ci mpafias alemanas les hacian
una conuietencia formidable ; aunque
ésta ha cesado, han crecido algunas
comparniias de paises neutrales, especial-
mente de Holanda. Hace ya cerca de
70 afios que la Royal Mail C." inau
guru el .servicio postal al Brasil y Rio
de la Plata, via Pirtugal ; y en “1
aflo 1S76, la misma compafia firmo
un contrato con el (»obierno [xirtugués
para llevar el correo de Lisboa al Bra-
sil. Oird «<inpafiia inglesa (Hall Li-
nt) tiene establecido de.sde 1S4S un .ser-
vicio entre Londres y los puertos por-
lugue.ses y e.spafioles. Los primitivos
buques de esta linea eran bergantines
de unas 250 toneladas de registro, pe-
n los vapores puestos en servicio en
los ultimos afios son de 1,500 a 2,000.

Ademas, inmediatamente antes de
la guerra, la Booth Line mantenia un
servicio decenal, la Pacific Steam Na-
vigation C.", uno quincenal, y la Leo-
ward, Brs y P~/llernum, uiu semanal
cada una. Otras compafiias que toca-
ban en puertos jxirtugueses eran la
Lam|)ort and Holt, Cunard, P. and O.,
I'nion Ca.stlc, Isaac & Sons. Crown
Line y Mac .Aiulrews & C."

El tonelaje neti inglés que entr.
en 1913 en el puerto de Lisboa fue de
2.230,000; el aleméan, 2.042,000; e’
francés, 556,000, y el holandés, 552
mil.

Una nueva linea entre Li.sboa y
Xueva York fué inaugurada en 1914
por la ComjKifila Cunard, cumpliendo
asi los dc.seos repetidamente manifes-
tad! s por los cargadores portugueses.
Ya en rgii el tiobicriio portugués ha-
bia hecho publicas las condiciones d.'

un contrato para el establecimiento de
la linea de vaxxjres entre Lisboa y Nue-
va Y( rk con e.scala en Punta Delgada,
0 bien en Angra, en las .Azores. Pro-
vi.sionahnentc consiguid la contrata )a
compainiia francesa Ciprian P'abre ; fe-
ro pisieriormente se nombr6é una co-
misién para estudiar el proyecto de
una linea portuguesa entre Lisboa y
los Estados Unidos, proyecto que nun-
ca llegd a realizarse, por lo que, antes
gue la Compaifia Cunard inaugurara
lu linea citada, los vapores de la Com-
pafiia P'abre eran los Unicis que car-
gaban, direciamenie, para los Estados
Unido.s.

-Muchos de los alinerss de las com-
pafiias citadas tomaban, casi exclusi-
vamente, pasaje, que es muy iiuine-
ro.so, dada la gran corriente emigrato-
ria de P(rtugal al Brasil ; siendo de
notar que también es muy cousidera-
ble el nimero de emigrantes que re-
gresan del Bra.sil a los puertos portu-
gueses. lva emigracion iconstituia la
base de las negociaciones que se enta-
blaron para el establecimiento de una
linea portuguesa, a la que el Gibicrno
debia dar la exclu.siva en el transpor-
te de emigrantes.

Aunque en los puertos de Lisboa y
Leixoes (Oporto) los grandes buques
0 «linersB ya encuentran facilidadc.i
respecto a calado, atraque, etc., .se es-
tdn ci nsiderando actualmente proyec-
tos de mejora en algunos de los cua-
les ya se esta trabajando, como es la
ampliacion del dique de Alcantara ,n
Lisboa. Tiempo atras .se habia habla-
do de convertir el puerto de Leixoes,
gue es completamente artificial, en un
gran puerto comercial mcxlerno, de
donde partiera uua linca férrea que
conectara con los fern carriles espafio-
les. Aunque e.sto no pasase de ser uno
de tantos pro\ecto.s, Leixoes ya pres-
ta actualmente grandes servicios al
coraercii. de la parte .septentrional del
pais, pues locan alli buques que por
su calado no pueden remontar el Due-
ro e ir liasta Ojxirto. Otra obra en
proyecto es el dragado de la barra en
la desembix'adura del Ouadiana, lo que
Ix. Tmitiria a los buques de gran porte
ir hasta Pamarao, en donde se obtiene
el mineral de cobre, que en la actua-
lidad hay que llevarlo a Villarreal de
San Antonii , que es el puerto que hay
en la boca de! rio.

Uno de los buques de la «Boaih Line», que hacen el servicio de pasaje y carga, de Inglaterra
y Portugal ai Brasil
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DE LA RENDICION DE LA ESCUADRA ALEMANA

LUfGdn al Firth of Forth de setenta bugues de guerra alemanes, ¢guardados por dos lineas de acorazados ingleses, cuatro acorazados americanos

L OS

S evidente que la navegacion s
vela exige ho\’, por razones de
todos c<nc.cidas, y cualquiera

MOTORES

Vel crucero francés Almiral Aube

EN L A

res complicados, su manejo es dificil y
las interrupciones de estos mecanismos
son frecuentisimas, ademas de exigir

que sea el tonelaje del buque, el cda-atencién constante de personal peri-

curso de un medio de propulsion auxi-
liar ; es indiscutible, asimismo, que
este, para que sea practicamente Util,
ha de ser, precisamente, el motor. Pe-
ro di nde surge la duda es eu la gle..-
cion de la clase de motor. A orientar
acerca de este punto a los interesados,
van encaminadas las presentes lineas.

lil asunto ha sido, en los filtimo.s
afi s, objeto de meditacion por parte
de nuestros navierts, y la resolucién
no ha sido siempre la méas acertada.

Pin realidad, ia duda de los compra-
dores es fundadisima, ya que en estos
ultimos tiempos se han vendidt e ins-
talado como motores, maquinas de me-
canismos laberinticos, cuyo manejo y
cntreienimienti ha presentado serias
dificultades al personal de que cabe
disponer en los veleros ; unas veces
han sido motores de automévil mal
adajitados a las necesidades de la na-
vegacion ; otras, motores de fabricacion
dudosa y poco cuidada, y de funciona-
miento dificil, a pretexto de perfeccio-
namientos muchas veces ilusoriis, Vv
casi siemiire se ha tratado de motores
gue debian consumir net'esnriamcnte
gasolina, substitutivos o ix-trélcos ;c-
finados, luchaiuh , I>or lo tanto, con el
inconveniente del elevado coste de es-
tos combustibles.

Tms motores de gran vehx'idad le
rotacion, ademas de dar lugar a tre-
pidacii nes indigrcsisimas liara la liga-
z6n del buque, acortan la vida de .a
propia maquina y su funcionamiento
in Jiuedc ser prolongado.

Los de pequefia velcKidad subsanan,
en parte, aquella dificultad ; ljero, si
su funcii namieiilo se basa en sistemas
de inflamacion eléctricos y carburado-

ti en su entrenamiento. Si a estos in-
convenientes se afade el co.ste del com-
bu.-itible, que, suponiéndolo a precios
de circunstancias normales, es de 100
pesetas, aproximadamente, los loo li-
tros, y se tiene en cuenta que el <n-
sumo no es nunca inferior a 380 gra-
mas i)or caballo hora, resulta que el
coste de un caballo de fuerza durante
una singladura, o sea en 24 h<ras, s
de 12 pesetas, y de 1.200 pe.setas, por
lo tanto, el de 100 caballos durante el
mismo periodo.

Calculamos este coste suponiendo ser
el precio del combustible el de circuns-
tancias normales- El de ho.v, eviden-
teniente, es bastante mas elevado ; ]x-
ro. si bien cs .soportable, mr los pre-
cio.s reimineradores que lian alcanzado
los fletes, hay que contar que no lo .se-
ra el dia en que é.stos se mederen.

l.os aceites de alquitran, .son, en
cambio, mucho maéas econémicos, y es-
to, jnntanienle con las demas razones
expuestas, nos induce a creer que el
imlor méas acon.sejable ha de .ser el
<iue funcione con esta clase de combus-
tibles v a reducida velocidad, sin estar
expuesto a las interniiiciones que sue-
len ocasionar los carburadores, mag-
netos y lItros mc«.-anismos delicado.s.
Estas condiciones solo las cumplen los
motores de alta coninresion. combustion
interna v anioinfl.ainacion, llamados
¢ rricntemente «scmi-Dic.scl», siempre
gue su consumo, por caballo hora, os-
cile entre 220y 250 praino.s de aceites
de alquitran, cuyo coste, en circuns-
tancias normales, no excede de 25 pe-
setas L > ifH' kilogramos.

E.stahleciendo la comparacion ante-
rior, tendremos <|ue el coste del cab.i-
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11o de fuerza en una singladura de 24
horas sera de i’.so JX.setas, y que, consi-
guientemente, el de 100 caballos, “n
el mismo Tieriodo, .ser& de 150 J>ese-
tas. l.a diferencia, en favor de estas
magquinas, es, por lo tanto, bien noto-
ria.

Sentado que el motor «.scmi-DicscU
es el mas apn piado para el objeto »
gue nos referiamos, cntendenio.s que,
dentro de este mismo sistema de moto-
res, conviene también establecer algu-
na di.stincion. En primer término, cree-
mos lportuno hacer constar que se
ofrecen maquinas excelentes de estt-
sisleina que, por .ser construidas 7n
paises como E.scaiidinavia y Norte
.Vmérica, donde abunda y se obtiene
a nree-ios baratisinii s el jK-tréleo bruto,
solo han sido estudiadas para este com
buslible, que, en cambio, .se encuen-
tra en nue.stros mercados con mucha
dificultad. En .segundo término, c<n-
viene fijarse en alguno.s motores,
ios que se hace notar la ]>osibilicla'i
del consumo de otn-s combustibles mu\
economicfis cti nuestro pais ; jtero cu-
yos constructores no aceptan, acerca de
clh-, ningln compromiso serio al con-
tratar la venta de sus maquinas.

Inierc.sa, pues, a nue.stros navieros
obrar con las mayores garantias de
acierto en la eleccion de los motores
jiara sus buques, considerando siempre
que han de serles mas beneficiosos
aquellos que se les garantice poder con-
sumir combustibles originarios de nues-
tro pais, cuyo co.'te ha de disminuir
con relacion al mayor cinsumo de
ellos, toda vez que a tenor de las
necesidades de éste, se destilaran infi-
nidad de materias que hoy, p r falta
de aplicacion, se con.sidi-ran de escasa
0 ninguna utilidad.

Jmmic Eont V M\s



CS estudiantes de Valencia enviaron
r un enérgico telegrama al ministro de
Instruccion Publica, sefior Salvatclla,

otcslando de la supresion de la ICscuc-
fde Nautica de aquella ciudad.

Consejo aliado de Transportes Ma-

j ritimos, durante las reuniones cele-
bradas en Paris, ha decidido que los pa-
guebots alemanes y austriacos seran
principalmente empleados en la repatria-
cion de tropas.

Los cargo-boats se emplearan para el
aprovisionamiento de las diferentes re-
giones de Europa, incluso las libertadas
en las regiones enemigas. La gerencia de
estos buques sera repartida entre los di-
ferentes Gobiernos asociados.

Las medidas tomadas hasu ahora nada
prejuzgan sobre la disposicion linal de
dicnos buques; esta cuestion serd arre-
glada por el tratado de paz.

Actualmente, varios buques alemanes,
gue suman en junto ySo0.000 toneladas
en bruto, estan dispuestos a hacerse a
la mar.

i i)Esr:M'ANTes de las asociacionc.s de
Rlcapitanes y pilotos de Hilbuo, Bar-
celona. y Santa Cruz de Tenerife, Ma-
guinistas navales de Bilbao, Barcelona,
Cadiz y (Jijén, v Obreros del mar de
la Corurta, Ferrol, Gijon y Vigo. visita-
ron ultimamente al Jefe del Gobierno,
acompafados de una comision del Insti-
tuto Nacional de Prevision para hacerle
entrega de las conclusiones acordadas en
el acto de la constitucion del Montepio
maritimo nacional.

Una de dichas conclusiones se refiere
al arbitrio de un tanto por loo de tone-
laje de carga y billete de pasaje y al cua-
tro por ciento de las primas de navega-
cion de que se ha hecho dejacion duran-
te la guerra, y la desaparicion de los
Montepios particulares para que ingre-
sen sus fondos en el nacional, y derecho
de practicaje. KI Montepio nacional cuen-
ta con un londo de 475,000 pesetas.

Kl Jefe del Gobierno ha ofrecido apo-
yar las pretensiones de los marinos.

Ademas, los marinos presentan otros
proyectos, tales, como el desglose de los
tribunales industriales para pasar a los
jurados mixtos en las comandancias de
marina, el conocimiento de los contra-
tos y accidentes del trabajo referentes al
personal de mar. incluyendo en ello des-
de el capitan hasta el tripulante de infe-
rior categoria.

Por dallimo. han pedido se levante la

?Iausura a la Sociedad naval de Barce-
ona.

oK dice que para hacer efectiva la en-
O trega a las auiorid.adcs aliadas de los
buques austriacos fondeados en el puerto
de (Cartagena, ha sido necesario que se

RONICA
GENERAL
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trasladase a aquella ciudad el segundo
agregado naval de la Embajada francesa
en Madrid, con objeto de vencer ciertas
dificultadcs que para la entrega de di-
chos buques presentaban ciertas personas
de Cartagena.

LA Camara de Comercio de Bilbao y
otras importantes entidades de aque-
lla ciudad han protestado enérgicamente
de la decision tomada por el Consejo Su-
perior de Emigracion, que intenta la su-
presion en el puerto de Bilbao para el
embarque de emigrantes; pues si esta
medida se hiciera efectiva, aparte de los
perjuicios que se irrogaban a los emi-
grantes de ciertas provincias, algunas
CJompafiias extranjeras dejarian de nacer
escala en el puerto de Bilbao, lo cual re-
dundaria en perjuicio de dicho puerto.

el Ministerio de Abastecimientos
P]je ha dictado la siguiente Real orden:

Articulo 1. Los navieros espafioles
entregaran buques que representen una
capacidad de 150,000 toneladas de carga
atil para servicios de trigos y carbones
extranjeros y conducciones, en régimen
de cabotaje, de carbones asturianos, asi
como para la importacion de otras mate-
rias que en momento determinado o cir-
cunstancial considere precisas el Minis-
terio de Abastecimientos. Del tonelaje
restante dispondran libremente los res-
pectivos armadores, sin necesidad de
previa autorizacion del Comité deTra-
lico Maritimo para su lletamento y des-
pacho.

Art. 2.” La citada libertad do navega-
cién se hara efectiva cuando prorrateado
el tonelaje de referencia y presentada por
todas las asociaciones de navieros la re-
lacion nominal de los buques que desti-
nen al servicio citado, sea aprobada di-
cha relacion por ese Comité, sobre la
base de que en ella figuren buques ca-
racteristicos apropiados a todo servicio y
a disposicién inmediata del ministerio
de Abastecimientos para realizarlos.

Art. 3. Los buques comprendidos en
dicha relacion quedaran de modo per-
manente a la disposicién del Comité de
Trafico Maritimo para la realizacion de
los servicios que se le ordenen, y podran
ser substituidos por otros de tonelaje y
condiciones similares, a voluntad de los
armadores, siempre que la substitucién
se efectle entregando el buque que ha
de substituir antes de retirare! quesea
reemplazado. Los buques que se encuen-
tran requisados figuraran en primer tér-
mino en la relacion del tonelaje que ha
de aportar.se hasta quesean substituidos.

Art. 4® Las Asociaciones y armado-
res en general se sujetaran para llevar a
efecto los trasportes de que se trata, tan-
to a los preceptos del Real decreto de
31 de mayode iyi8 como a losde la Real
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orden de 31 de enero ultimo. Los navie-
ros daran cuenta mensualmente al Co-
mité de Trafico Maritimo de la situacion
de todos los buques que a cada una per-
tenecen, a los efectos de tener conoci-
miento exacto de ella y de las resolucio-
nes que en cada momento convenga
adoptar.

Ij’icEN de Washington que el Comité
de asuntos navales, obrando segun
el consejo del almirante Sims, ha deci-
dido pedir la eliminacidon de seis cruce-
ros «dreadnoughts» del programa naval
americano hasta que se tenga conoci-
miento de los resultados que daran los
nuevos cruceros construidos por Ingla-
terra.

n la playa de Caro, junto al puerto de

Valencia, embarrancé hace unosdias
el pailebot Ulloa, perdiéndose total-
mente.

omo complemento a la informacién
G publicada en Navegwvcion acerca de
las construcciones navales en Bilbao, he-
mos de afiadir, segin informes oficiales,
los siguientes datos:

La Constructora Naval tiene cuatro
gradas, seis talleres, doce vapores, con
un tonelaje total de 5i,250; 1,485 obre-
ros empleados en estos trabajos.

La Compaifiia Euskalduna: cuatro gra-
das, tres diques, seis talleres, ocho vapo-
res con 31,864 toneladas, y 2,15q obreros.

Los Astilleros del Nervidn: tres gradas,
un dique, seis talleres, cuatro buques
con 1],684 toneladas, y i,386 obreros.

Los Astilleros Ardanaz: dos gradas,
cinco talleres, tres buques con i,i55 to-
neladas, y 235 obreros.

Los Astilleros del Cadagua: cinco gra-
das, cuatro talleres, cinco veleros con
2,200 toneladas, y 126 obreros.

Sefiores Francés Hermanos: una gra-
da, un taller, un velero con 230 tonela-
das, y 23 obreros.

Sefiores 1llijos de Mendiguren; dos gra-
das, un taller, un velero con a5o tonela-
das, y 23 obreros.

Sefiores Mutiozabal y Fernandez: una
grada, un taller, un veferocon iSotone-
ladas, y 220 obreros.

La Maquinista Moderna: una grada,
un taller, un vapor con 287toneladas, y
75 obreros.

Totales: 23 gradas, 4 diques, 31 talle-
res, 36 buques con ¢8,y30 toneladas, y
5,758 obreros.

I. 2 de! corriente la Sociedad andnima
E «.Maritima Comercial» puso a salvo
su buque, abandonado en tas playas de
Zarauz, Laryabeiti nimero /, y lo trasla-
do6 al puerto de Zumaya, donde perma-
necerd algun tiempo para reparar algu-
nas averias.



Taller de reparaciones navales

exclusivo para buques : Construc-
cion de neveras de todas clases
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HILARIO
MARIMON

Nacional, 28, Barceloneta BARCELONA
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CONSIGNATARIO

Agente de Aduanas
Despacho de bugues

Paseo ce Isabdl 11, 1O
BARCELONA
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EFECTOS NAVALES

Justo Mariés

Asente de THE BRITISH ANTI-
8 FOULNG GOMRCHTION & PAINT
G, Ltd. (London-New-YotK), con-
tractors to the Admiralty
Pinturas suberines y especiales
para bugues de hierro y medera
Picado, rascado y pintado de bu-
oes, aflote y en digue seco

Despacho:

CALLE ANCHA, 38 e

TELEFONO NUMERO A. 2108
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[608008045:0000! 000000000000000
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NAVIERO
Y CONSIGNATARIO

Paseo de Coldon, 11

Teléfono A. 1960
Direccién teles”éfica y telefénicat DOBRU

BARCELONA
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Empaquetaduras MORALI, 8. A.

Manufactura de goma y amianto

«

«

«

«

«

«

«

»

Despacho y Almacenes: Paseo Coldn, 7 ; Fébrica: Calle de Sicilia, 153 : Teléfonos A. 4538, S. P. 503, G. 1356

BARCELONA

Sirvanse ustedes pasarnos sus estimadas 6rdenes y pedidos
de las especialidades siguientes, que recibiran nuestra mayor
atencion:

Amianto:

ANILLOS “LYON-PACKING", para ma-
quinas de alta presion y vapor recalentado

JUNTAS DE ALTA PRESION de todos
tamanos y todas formas
HOJAS: HILOS: TEJIDOS

AISLACIONES COMPLETAS DE
AMIANTO "KIESELGHUR?™” para calderas
CUERDAS DE AMIANTO TRENZADO
para recubrir cafierias de vapor

PNEUS “MORALI"™

Gomas:

PLANCHAS, VALVULAS, TUBOS.
MANGUERAS, CASQUILLOS, etc.

TUBOS DE CRISTAL MTITANIC" para
niveles, temperados y fundidos a fuego

DEFENSAS DE CRISTAL “HERCULES*
para tubos de nivel

Se facilitaran toda clase de detalles y presupuestos
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Irarspories nfitings * terestres
ADUANAS jCOMISIONES ;REPRESEN-

TACIONES : TRANSITOS ; SECIUROS
PATI'ETES POSTALES : PASAJES

J. Brugue e Hijos

JOSE A. CLAVE, Teléfono 4063 A.
BARCELONA : Cosas en Port-Bou y Cerbére

ONSIQriQIIES ; EJIPDRIATIONI : IMPORTAIE

Stiritits espsclilK pin lasRep(illias ii Cuta, Uguay,

Chile. Atgenlina. Peni, hUiito, ele, ilc.
Imirio lonUiuis fe doaidlie adoolul» » ki pttﬂa ef le-
Iittrrio, lilii Cwinx» i puni«« le Afria

MARTIN, S. ENC. -

AGENTES DE ADUANAS

« EMBARQUES : SEGUROS «
CONSIGNACIONES |

¢+
‘ *
|
¢

I Ancha, 30-32 : Teléf. A. 5292

Direccion lelegrafica; MARSODITA

« BARCELONA ¢

K« «
!( «
|
LA It
Fernando Roque, K
n Port-Bou : Cerbeéere [Pyr. or] ’E
\ Agencia de Transportes internacionales |
j Aduanas N
A do-— e r'rtncifrnnrinm’'v. 2
Embarques de toda clase de mercancias a Cltramai
Transportes de ainos a Francia n

I Calle Fontanella, 19, 1." - Barcelona »

\

Sociedad Andnima BOS

Hierros, Metales, Tornillos y Herra-
mientas para la construccion de buques

Almacenes y oficinas:

Cortes, 401 - Tel. H76 - BARCELONA

Sucursales en MADRID, VALENCIA y BILBAO
Casa en NUEVA YORK

N

6

Hispania Maritima, S. A

Compania de navegacion

Director gerente: ENRIQUE VILA MARIEGES

Calle José A. Clavé, 25, pral. - BARCELONA

Teléfono A. 723
mas: HiISPATIMA

. Cable, telegramas y telefone-
Clave A. B. C. 5* edicion

Flota de la Compafiia

Damiana. . 341 toneladas
Vil . ... 424
Cristébal . 425
Marieges . 442
Marquet. . 700

Grandes astilleros en Villajoyosa (Alicante) en

donde, aparte las construcciones para la Compa*

nia, existen importantes stocks de materiales y

gradas disponibles para la construccion de veleros
de todos tonelajes

. Seccion
Exportamon

ConS|gnaC|ones y iletamentos :
comercial :: Importacion ::

FABRICA DE CABLES METALICOS

N B = = Vd
Emilio Vila Simo
I-dbrica: Pedro 1V,gs-.S, M-Despacho; Plaza Bafceloiicia,4,B.
Teléfono: 2270 - A. BARCK1IONA

f-'specialidat] en los cables para maniobras de buques,
minas, transmisiones, puentes colgantes, planos incli-
nados, ascensores, montacargas, pararrayos, etc., etc.
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BOUNDERS

MOTORES .
apricacion
MARINOS

a aAtes pessds

DE 5 A 500 HP.

CONSTRUIDOS SE-
GUN LAS NORMAS
DEI. LI.OVD'S Y
BUREAU VERITAS

Motor marino
de 500 HP. efectivos

EL MOTOR MAS SENCILLO DEL MUNDO

p7rTITpniT» Hs T. MIIQ" : Ronda universidad, 6 -Tei. a. 1208-Barcelona

Imprenta - Edicio’
Biblioteca Nacional de Espafia A. Artis : (ierona.



