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EL FEHHUCARHIL DEL MERIDIANG

PRESUPUESTO DE CONSTRUCCION

cHa ta deseripeion del trazado gue puede
_adoplarse para la ejecucion de esta via
= f8rrea, pasemnos ahora 4 su justiprecio.
Ante todo debe advertirse que sulo como ante-

- proyecto, ¥, por lo tanto, cotno avance dal coste,

puede presentarse el de ciertas obras de la linea,
comgo son los diversos tineles de gran longitud con

y que

- en-el proyecto definitivo habrian de estudiarse con

gran detencion, con objeto de aminorar los enor—
mes gastos que estas obras exigen.

Hemos procurado ¢n el anteproyecto presentar
descarnadamente todos los mayores accidentes, y
aun exagerarlos, por no correr el riesgo de que en

- ¢l proyecto definitivo resultara imposible cual-

: Expropiacioues ..

quiera seccion de la linea bajo las condiciones ex-
puestas.
El precio por kilometro de las distintas clases

‘de obra 4 doble via, es el inserto en el siguiente
-estado:

) _ IMPORTE
CLLASE DE CBRA. . T
Pessias, 1Cént

fiienesaninsesrasrireena) 43141 18
Explanacién, tmns;mrte y obras acce- y

gorias. ... ......0... P S - 1 ] iy
ODrES 48 [ADIICH. .o nne s 14.226| 03
Eervidumbres................ baaaaaas vaena 3.165, 89
Oas'adeguarda.;.....;.....;.‘.... ..... L 4028 05

il

SUSCRIPCION
Madrid y provincias........ Tnmestre e Pesetus. ]
Idem 1, T Afio.. - > 11
Exiranjero y tiramar.. ... AfG eriiaas B 13
NUmero atrasidie. . vey veer tenrmainsn: aan : 1
Page adelantado.

L . {construceidn. ......oovnen... 5.123 87
Estaciones. § JRAAT0R U 1.960| 8
Visdoble. . oo i i boD9.BLY B4
Telégrafos, linea ¥y aparatos.............. \ 539y 51
Material mavilo o oo i i Co20.0321 34
ACCeS0TIOR. t vt it 2,433 29
Acoplos. .....oiilll Sreeereei i 2,013l 05
TCLES, s insessnrineastnnnnsnaennnnas| 40,00 00
Proyecto, eonirontacion y replanteo......’ L0503 06

Total por kilémetro....... 236.114| &4
Imprevistos, Lpar 100........... ... 2.36L; 14
Direceion y adrmmstrauon apor 200, 11.508) 73
Interés de consiruccion,. . 21,250 32
Pregio total por kilémetro corriente..i 271.531) 84

P(memos b} la Juailﬁuamén de estos precios del
avance de presupuesto, Unico que se exige en esh
clage de estudios.

Exprropiacioxes.  Se ha tomado por base 1o zona
de expropiacién del proyecto aprobado de Aranda
3 Burgos, en el cual, para via sencitla se presu-
puestan 4.314°16 pesetas; pudiera parecer que,
aumentando la zona expropiable aumentiara ol
coste; pero debe tenersc en cuenta que, en gene-
ral, la linea atraviesa terrenocs mmuy .iuferiores en
clasificacion & los del citado proyecto, por o que
el resuliado serd préximamente igual.

Exrraxacién.  Se ha caleulado con arreglo 4 los
mismos cuadros, de precios y al movimiento de
tierras probable, despuds de una clasificacion de
terrenos hecha 4 la ligera, por no permitir otra
cosa la indole del trabajo; pero la sufi-iente para
poder fijar la cifra de 73.469¢75 pesetas por kilo-
metro.

Osras pe FiBRICA. La cifra de 14.22603 pese-
tas creemos sea la suficiente, en atencitn & que las
obras de fibrica de pequeiia importancia aumen-
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tan sdlo en la longitud de cafién & béveda, y los
pugntes estdn en menor relacién kllométrlca que
en el trozo de Aranda & Burgos.

SERVIDUMB_RES. Lo mismo podemos decir res—
pecto de esta partida, pues en toda la linea no'ha-

bra el namero de servidumbres por kilémetro de

las que se asignan 4 la 3.° seccion.

CASAS DE GUARDA.
vidumbres y la buena inspeccion de la via, hemos
calculado suficiente 1a cantidad de 4.023‘23 pese~
tas por kilémetro.

Teniendo en cuenta las ser-:

le.smcmws

to Aranda 4 Burgos; sélo varia en lo tocamte &
material, puesto que aun dentro de las estationes

_daben existir las viag pard ‘fos “trenes: "en ambos’
sentldos con perfecta mdependencm, asi ¢omo: las

vias auxﬂlares correspondlentes por 10 tanto, ‘se

ha fljado esta segunda partldd en 496987 pesetas

por kilémetro.

La construceion de estaciones ab-
gorbera una cantidad equivalente 4 la del prayec-

P )

He aqul un estado de las estaciones proyecta.— ‘

das y su clasificacion:

Namero . Sltu?'cl xR _ Distancia Cla sifics
de érden. DEBIGNACION i Digtancia entre estaciones,| ciones. .
: Seccifn. Trozo. Provineia. del origen. o o T
1 Magrid. 1 1 Madrid. : 0. 000 : Som e 1clame
2 Fuencarral. C» » o e T ATE 1175 *4, .
3 Tres Canfos, Co» » » 17.800 10,625 4.
4 Colmenar Vxe,;o. » » » 25.625 7.825 g
5 Ban Agustin. - » » » ! BRI 8. 850 4,
6 Pedrezuela. » » » 41 895 9,620 4.7
| ¥enturada. » 2.° » C 497625 1130 4.
8 Torrelaguna. » i » 04 . 520 4.895 | 8-
¥ El Berroeco. < » » » 621015 Lo 59 id.
10 Mangirdn. » W » - 67095 “Br050 4.0
"11. | ‘Madarcos. » » » 75.000 9,915 4.
)12 Roblegordo, » » Segovia, 85,300 10.300 42
18 Santo Tomé del Puerto. 2. 1" LW . 96020 1. 120 4
>4 Cerezo de Arriba- » - » 103.620 7. 600 4.°
153 Castlilejo. » » » © 11,0 T.650 3.0
16 Boceguillas. » » » 117.770 6.500 4.
T Fresno de la Fuente. » » » 125.495 7.7% 4.2
18 | Onruabia. » » » 138775 14920 (. 4r
"1 | Milagros. ‘ 3. 1 A Burgos "147.785 £17.990 4
20 Aranda de Duero. » 1.* » 159,185 11.870 3.°
P 1% Gumiel de Izan. » » » . . 193.465 14. 330: 4,2
R Bahabon de Esgueva » " » ©186.140 12,475 4
S 23 La Tordige. - » » » . 196,005 9885 Y
Pz Lerma » .Y » : 206.475 10,470, 8.1
* 95 | “Torrecilla del Monte. IR » 218,547 12.072 4
26 Ontoeris. » i » » S 267 8.178 4
T Modubar dela Emparedada, LI » . 236,965 10.240 | 4.0
©.28 Burgos. o4 L » 250.190 13.135 2=
90 | Rioseras. : > | » . 984,592 VIS P
30 Melgosa. » » » - 277.100 L 12,578 |- 4.0
3l Arconada. » i » » 285900 8.800 4.
> Poza de la Sal. » » » - 295.597 9.697 3
43 ‘Quintanaopio. » T » - 304,185 9.588 | 4-°
B4 Condado. » 4 » 312.86H 2,480 4.
3 Medina de Pomar, » » » P 337.600 14.735 3*
LB | perandat . » ~ 341000 13.600 a.x
. 87 Fresnedo. 5.t 1.° Saﬂtauder 308,462 17.262 4
88 Astrana. » » =y © 2 369.840 11.378 4.
39 Arrédondo. » » » 331,950 12.110 4.
40 Liérganes. » 2.7 » 396.625 14,675 3.0
, 4l Ban Migue! de Heras. » » » 401,650 5.025 4
42 Astillero de Guarmzo } » ” » 407.07% 5.425 42
43 %ntander e » i » » 413.9%0 G.825 1.z
Estaciones de 1.* ClREE. . i e, 2
fdem de 2 % it s 1
Tdemr de 3.2 B ottt 8
Jdem  ded® P e eeiaes 32
TOTAL e e eineeees e 43

LY e
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+ Toldgrafo eléctrico. --Esta partlda es la mlsma
dé’r proyecto dé' Aranda & Burgos, puesto que es la
niiSmra instalacion.

- Material movil.—Se ha calculado, téniéndo en
cuénta’ 12 clase de servicio que ha de prestar ¥ las
vélocidades 4 que ha de estar sometldo

- Aécesorios y acopios.—La misma cantidad kilo-
métrica.

- Tineles.—Se calcula e 40.000 pesetas pbr k1lo-
metro en foda linea, con lo cual y con lo corres-—
pondiente 4 explanacion en los kilometros snbte-
rrineos, hay bastanteholgura para la construccion
détodas las obras subterraneas.

Respecio al proyecto, confmntaclén replanteo,

imprenstos direccion y administracion & interés

del capital, son partidas inherentes 4 toda clage de
proyectos, cuyo importe es, .por lo tanto, facil de
fijar ¥ no necesita justificacion.
- El coste total de Ia linea asciende por lo tanto
4 271.531°84 pesetas por kilometro, el cual creemos
razonable, sobre todo teniendn en cuenta que es
sélo un tanteo, que puede sufrir mucha variacién
en und 0 otro sentido.
(8e continunard.)

SOCIEDAD DE EXPLOTACION
'DE CAMINOS DE HIERRO ESPARNOLES

El Batico Internacional de Paris acaba de formar

una ‘Sociedad anénima francesa bajo la denomina-
cién que antecede.

¢ Los estatutos de esta Sociedad contienen las
disposiciones importantes siguientes:

El objeto de la Sociedad es proporcionar a las
Companias del Qeste de Espafia y Madrid & Chceres
183 capitales necesarios para el sostenimiento de
sus operaciones; terminar ¢ hacer terminar la
construccién de la linea de Plasencia 4 Astorga;
asegurar las explotaciones de las dos lineas, em-
prender otras explotaciones situadas en Espanha y
hacer todas las operaciones financieras, industria-
les y comerciales rélacionadas con el objety prin-
eipal.

* La duracién de la Sociedad se fi'a en sesenta
31108:

El capital social es de 500.000 francos, divi lido
en-1.000 -acciones de 500 francos cada una. Este
capital podri ser aumentado ulter’ormente.

Independientemente del capital acciones podra
ser- creado otro de obligaciones, cuyo tipo deter—
minara el Consejo. o

El Banco Internacion il de Bruselas aporta 4 la
nueva Sociedad sus’estudios, sus negociaciones y
las disposiciones tomadas para un :cuerdo con las

Sociedades dél Oeste de Espﬁna y CAcéres, debiendo
la nueva Somedad pmsegmr en la‘ejectcidh én lu-
gilr 'y vez db 1a Socieddd aportante.

El Banco Internatidhiaf, en premio de id'qlie,
lieva 4 la Sociedad nuevii, recibira” el 20°por 100
de sus beneﬂcms.

La Sociedad estar¥a adininisirada por un ‘Cot
sejo comphesto ‘de trés miembros cuandomenos, y
neve cuandd mas. Podra ser instituido uit comijté
pc.rmanente, cuyos pbdérel” seran deterniinados
por el Consejo

Las Juntas geneta[és se xeumré.n 4 intervalos
regulares, ¥ dﬁ]lberfirin légalmente cuando la
cuarta parte del capltal soclal se halle presente i)
representado P’a.ra que sean vafidos’ los acuerdos
sobre aumento 6 reduiceion del capifal, modifica-
cion de los estatuﬁos, prOrroga de duracion de la
Sociedad & disolucion de la mismay hacer traspaso
dei habex socml & otra SOmedad es preciso que,
por 1o menos, se halle presente la mitad del capi-
tal social.

Los beneficms liquidos aniales se reparten del
modo s;gunente'

1.° 5 pot 100 al fondo dé reserva.

2.° La suma necesaria para asegurar el 6 por
100 al ca pnal representado por las arciones.

3.” Después de cubrir estas atenciones, el so-
brante se dividira 4 razén de 10 por 100 al Consejo
de administracién y 90 por 100 4 los accionistas,

La Junta general podra siempore constituir un
foundo de reserva extraordinario, Jue pertenecera
4 los accionistas y al Consejo en la proporeién
indicada.

NUEVOS MOTORES PARA TRANVIAS

~ Los motores eléetricos, que parecian los mas
adecuados para ld. trdccum de los tran-ias, en-
cuentran una seria competenma en los mudernos
motores de petréleo y gas gque en muchos casos le
han disputado el campo.

Entre otros motores capaces de sostener esa
competenma, 01taremos el ideado y construido por
Mr. (;nnnelly, para la Oompama de tranvids de
Londres 4 Greenwich, cuyo motor es de vapor de
petréleo. La vaporizacién se produce por una parte
del calor resultante de la combustion en los cilin-
dros de! motor. Con este objeto, el agua que sirve
para enfriar los cilindros va despues 4 un depésito,
dentre del cual se halla el que contiene la provi-
si6n de petroleo. Este se calienta asiy desprende
el vapor que va 4 loscilindros. El enfriamienio del
agua se determma obhgé.ndola 4 que ascienda y
pase por tihos colocados en lo alio del vehiculo.
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También mereca citarse el motor de dcido car-
banico que acaba de construir la New Power Com—
pery, de Nueva York, el cual presenta la misma
disposicién que una méquina de vapor, salvo en
algunas, partes especiales.

El gas carbdénico se halla encerrado en fuertes
depositos de acero y reducidoal estado liguido con
una presion de 70 kildgramos por centimetro cua-
drado. Mientras se escapa el gas comprimido, se
produce un enfriamento intenso, el cual parece que
no bastaria para que sobreviniera la congelacidn
por ser intermitente la marcha del aparato; pero,
sin embargo, se calienta el tubo de admision con
la ayuda de un mechero de gas.

El motor de 4cido carbonico se puede colocar
ficilmente debajo de cualquier coche ordinario de
tranvia, funciona bien y se maneja facilmente.
Aun cuando la experimentacion no ha sido larga,
se afirma que losresulttados son favorables. El a pa-
rato consuine, segin tas evaluacinnes practicadas,
453 kilagramos de acido carbénica cada veinti-
cuatro horas. Supiiendo que el precio del acido
carbénico liquide sea de 0433 pesetas el kildgra-
mo, ¢l gasto por caballo y por veinticuatro horas,
gera de 1°5{ pesetas. .

' Dr BL AGENTE FERROVIARIO

Tt o

EL ALUMBRADO DEL TRANVIA

Uno de los servicios ferroviarios que el piblico
apetece ver bien aicendido, es indudabtemente el
de alumbrado de los carruajes. Iin nuestra pafs no
ha pasado por vicisitudes ¢ transformaciones el
servicio de que se trata, y lo mismo se emplean
abora que desde el primer dia Jas lamparas de
aceile, tantoen las lineas que llevan cuarenta anos
de servicio como en las acabadas de inaugurar.

En el extranjero se han preocuepado mucho nxas del |

asunto, ¥y ya es anacrdnicn por lo antiguo endiver-
sas lineas, el empleo de la Huminacion por gas. No

Itena ese sistema nila buena voluntad de las Com-

pafias ui las aspiraciones del piablico en log ac-
tuales tiemapos de lantas aplicaciones de la electri-
cidad. Y como hay que ir mis adelante, véase por
fas siguientes noticias que nos suministra un ilus-
trado colrga extranjero, hasta qué punto llevan
adelantada las Compafifas francesas la radical
transformaci mde! alumbrado en los trenes. A nos-
olros, que~ tan distanciados nos hallamos Jde todo
esto, nos ha de causar la patoral adeiracion se-
mejante perfeccionamiento, y también una gran-
disima envidia. He agui como se expresa el aludi-
do colega: '

«Las grandes Compaiiias se preocupan insisten-

temente respecto del alumbradoe eléetrico de Ios.

|

trenes, tanto bajo la base de un aparato aisladodor

“carruaje, como ba o et puntode vista de un gene-

rador para todoel tren,segin que éste haya de des-
componerse durante el trayecto para el servicio de
los empalmes, 6 que haya de marchar sin altera-
cion alguna desde el origen hasta el destino. En el
segundo sistema han fijado su atencién las Com-
panias del Norte, de]l Este y de Lyon.

La de Paris 4 Lyon y al Mediterrdneo tiene 50
carruajes provistos de 12 acumuladores, cou cuas
les carruajues se forman dos trenes que se ensayan
desde hace un aio en el servicio de distrito. Una
fabrica eléctrica instalada en Paris, carga los acu-
muladores para un periono de 30 horas. En cada
compartimiento funciona una lampara, habiendo
otra de reserva que se enciende automaticamente.
cuando la arimera se extingue. Siendo satisfacto-
rio el rasultado de los ensayos, éstos se continua-

ran duranie otro anc antes de la aplicacion gene- :

ral del sistema.

La Compania del Este ha renunciado por razan,
de economias, primero 4 las pilas de Bicromato de
sosp, y luego a las pilas Méritens (cinc y plome
platinudo). Dicha Empresa persigue los estudios en
un carruaje provisio del sisiema de la Compafiia
del Lorte, y en otm con el procedimiento de fa de
Lyon.

1 sntemn en la red del Norfe lo constituye 16
acumuladores por vehiculo, para 32 horas de alun-
brado, con una sola limpara por compartimicnto.
La intensidad es regulada segin la clase, no siens,
dn menor de Ia representada por seis bujias. Tre-
nes coinpletos en estas condiciones circulan cntre
Paris y Lille,

La Compartia (el Mediod 2 ensaya dos carrua-

jes del sistema de 1a del Norte. ;

La del Oeste preconiza las pilas Méritens (12
elemantos por carruaje) instaladas en diversos ve-
hiculos. El tratamiento del sistema se hace deli-
caGoy costoso. -<

La Compatiia de Paris & Orleans y la Admlnlsﬂ
tracion de los ferrocarriles del Estado hacen algin

ensayo, aungque muy reducido, con la pila de blv'
cromato.

Ll Oeste, Orteans y los ferrocarriles del thado

buscan una pila mas ligera y ceondémica para-
adaptarla 4 cada vehicnlo.

La cuestion del gaste es el pr‘incipa,l ohstaculo
pues mientras la lampara de aceite no cuesta mas.
que  céntimos por hora, la de electricidad inipor-

ta 15. Sin embargo no se desespera de ohtener en
breve, aun cuando sea con imposicién de algunos.t
sacrificies, el resultado que el pablico espera.

. (e Los Transportes Heéppeos. )"

—————

!
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LA LINEA DE AVILA A SALAMANCA

Al fin de 1n periodo en que cada dia se anun-
ciaba la inmediata apertura de la seccién de Sa-
lamanca 4 Pefiaranda de Bracamonte en [a linea
de Avila 4 Salamafica, ha vuelto 4 quedar com-
pletamente olvidado el asunto, de talmanera, que
nadie diria que alli hubiera siquiera proyectado
ferrocarcil alguno. Casi es de temer que vuelva &
ocurrir lo que ta otra vez, esto es, que transcurra
una porcion de meses en la misma situdeién que
ahora. $i mai no recordamos, hace ya mechisimo
tiempo que quiso inaugurarse 6 llegd 4 abrirse la
geccion de Salamanca a Pefiaranda, quedando in-
mediatamente cerrada. Por man ra que, recor-
dando este antecedante, v viendo, par ofra parfe,
que los propésitos de ahora se convierten en
agua de cerrajas, bien podemos temer ue pasen
todavia alecunos meses hasta la apertura cfectiva,
6 quién sabe si hasta la tercera renisentacion de
la verdadera comedia que en el referido ferroca-
rreil va resultando, :

Parécenos que es hora de que el Gobierno in-

“tervenga enérgicamentc en este asunto, porque es

iempo ya, no a1 de que se abrala sannion de Sa-
lamanca a Pedaranda, sino de qua 12 linex corn-
pleta de Avila a Salamanca quede librada al ser-
vicio piblico. Esta linea es de un gran interés por
To-que evita el rodeo por Medina del Campo, y por-
que acortando gsensiblemente las distancias, faci-
}itaria tas relaciones de Salamanes y una buyena
parte de Portugal, con Avila, Madrid y mis aca.

Por otro lado, el tan apetecido y del propio modo
sterno ferrocarril de Plasencia a Astorga, se ha
inangurado por, G0y agague con mii fatigas, en
la seccion de Plasencia & Hervas. De agui conti-
nuara cuando Dios quiera; pero es indadable que,
completandoso la linea de Plasencia & Astorga con
la de Avila & Salamanca, habria mas posibilidad
de que tomara impulso la primera tarminiuadose
ta seunda, como os logico que se terinine antes,
puesto que su extensidn total es infinitamente
menor y de ésta hay construida ya la seccién de
Salamanca a Ponarvanda. Considérese, pues, si por
lo que es y representa en si y por Io que puede
influir en la aceleracion de la linea de Astorga,
hay manifiesta coaveniencia de que la linea de
Avila 4 Salamanca pase inmediatamente 4 la ca-
tegoria de hecho. ‘

Y comoe Ias irazas son de todo lo contrario, es
por lo nque excitainos al Gobierno, que no puede
mostrirse indiferente ni impazable &4 la perdura-
ble situacion actual de dificullades y perjuicios

en las importanles regiones afeetadas, para que

Jintervenga efectiva y enérgicamente en aguellos

ferrocarriles del Oeste de Espana.
(D¢ Los Traispories Férreos.)

RECLAMACIONES Y RUEGOS

Compafiia de los caminos de hieeeo del Wople

Mucho sentimos ocuparnos de esta Compania
para vituperar sus actos, sobre todo cuando nin-
gdn interés nos mueve en pro ni en contra de este
empresa como de las demas; nuestra absoluta in-
dependencia es, por lo tanto, ana garantia de la
impareialidad que preside en todos nuestros ar-
ticules, y debido 4 ella, hoy nos toca censurar lo
que viene ocurriendo en defensa del pablico, de-
seando vivamente tener motivos para el aplauso.

Por desgracia, esta Companin parece dejada
de la mano de Dios, y como si el desalientn que
existe en las altas csferas de su administracion,
producido por el mal aspecto que de dia en dia, van
adquiriendo sus negocions, se trasmitiera al per-
sonal de explotacidn, este servicio resulta cada
vez mas deplorable. Raro es el dia que el telégrato
no anuncia algan desastire, asi comno 3s mas raro
alun que se ponga el dehido remedio por los llama-
dos & ello. ,

La linea de Muesca 4 Jaca, una de las mas im-
portanies de la Peninsula, por ser la lamada al
trafico internacional, recien construlda, o cual de-
beria significar una garantia de su huen servicio
e explotacidn, es precisamente la que puede pre-
sentarse como modelo de péslmo servicio.

El dia 2 del corriente se inutilizo por cuarta
vez lo maguina del tren de viajeros, ocasionando 4
¢stos una detencion de ¢ineo horas en despoblado;
el diz antes los viajeros de un vagén de poimera
ge vieron sorprendidos por el hundimiento de los
asientos; el dia 8 por la magana =ze {uutilizd por
quinta vez la maguina ocasinnandn olra daten:-ion
de cineo horas & los viajeros en Aycerbe; inierin
llegaba una nueva manuina de Zaragoza, el mismo
dix por a tarde se inutiliza la serégmdyuing, y nue-
va detencion de cineo horas.

Fsto, que seria escandaloso en cualquier linea,
raya en lo inaudito en la de Canfranc, pues entre
las veniajas otorgadas con la concesion, se halla
Ia de exencion de derechos de Aduanas para el ma-
terial importado del extranjero para ssta linea.

La Compania, en uso de este derecho, habra in-
troducido el material fijado en el pliego de condi-
ciones, con 1o cualel Estado ha perdido ua ingreso
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efi 1a renta de Aduanas; en beneficio en la linea:

efl cuastiéon; pero’ como la Comparifa no ha tenido

4 bien poner este material en ‘servicio, para la li-
ned 4 queéestd afecto, rdsulta que el Estado ha he-
cho nn sacrificio inttil.

Y se nos ocurre preguntar: sQué formalidad se
ha llevado'4 cabo en 14 recepcicn de la linea? Si
como es de suponer se ha hecho & conciencia, tanto
las obras, terraplenes, ete., como el material fijo
y movil, deberdn cumplir con las bases del pliego
de condiciones; en cuyo caso, j9moes que las ma-
quinas y vagones son de deshecho, segin se ve por
los resultados? Una de dos 6 la Divisién guberna-
nativa ha aceptado como buenc un materizl inser-
vible, 4 se ha presentado para la recepcitn & guisa
de comedia un material aceptable retirandolo en-
seguida y sustituyéndolo por el deshecho de toda
la red.

De cualquier modo, la vesponsabilidad es gran-
de, v ya que la Compania haga oidos de mercader
4 todo lo que el plblico y la prensa viene recla-

~mando constantemente, al menos tenemos un Go-
bierno y en él un Ministro de Fomeunto que debe
obligar 4 esa Compania a respetar los inlereses del

pihlico.
Otro easo que viene en apoyo de nuestros argu-

mentos, es ¢l accidente ocurrido el dia 9 en la esta-
ciénde Avila. La armadura y cielo raso de las salas
de espera se han venido a ticrra, resultando siete
heridos, entre e'losun guardiacivil y un mozodela
estacion, éste grave, habiendo t- nbién varios con-
tusos. De ocurrir momentos antes el siniestro hu-
bieran sido muchisimas las desgracia, pues las sa-
lag estaban llenas de viajeros.

Habiendo dispuesto ! Gobernador que se veri-
ficara un recononimiento de los edificios, results,
segn el informe de! arquitecto, que la causa del
hundimiento es To ruineso de las maderas y defec-
tos de construceién, y que amenaza ruina la cu-
bierta del despacho ue gran velocidad, la Comisa~-
ria y otras dependencias.

Nada tiene que ver <l pablico con el estado de
10s 1 vrocios de la Conpaifa; si estatiene una mala
administracion, ¢ si las cir-unstancias actuales
son causa de su penuria, esiudie por otros cami-
nos el medio de conjurarla; pere nunca quitando
al publico lo que le pertenec~ en comodidad ¥ se-
guridad, y no dé lugar 4 mantfestaciones en lo que
nada puede salir ganando.

Lo rrimero & yue debe atender toda Compania
ferroviaria es al buen servicio, sacrificaindo todas
las demas obligaciones, pues ninguna deellas sera
tan imyerjosa como aquél; el comportaniento ac-
tual de la Compaitia, unido 4 la depreciacién de

.por kilémetro construido, ¥ la Dlputauou solo ofrece de

- ta con rapidez: el terapién de la izquierds se ha juntade
-¥a con el estribo correspondiente; el de la derecha se

ros, que en un espacio. de tres meses ha. sig-
nificado una baja en lis acciones dé cuarenta y
cinco erberos, 4 nada bueno puede condueir.

Por eso excitamos 4 dicha Compania 4 que trate
por todos los medios de arreglar su actual situa-
¢ion, y si asi no lo hace, esperamos que el Sr. Mi-, g
nistro de Fomento intarvenga los asuntos deli Ent-
presa, como lo desea nuestro colega La Estafel
antes que se eche encima el erak. Entonces, dice la
citada publicacion, ni la investigacién,ni la incat-
tacion, ni los lamentos serviran da nada.

CARTERA QUINCENAL

“Ferroearril de Burgos 4 Bercedo,—Ha conferenciado-
con la Diputacion provincial de Burgos una comisidn de
la Empresa constructora del ferrocarril de Burgos 4 Ber-

-cedo, sin gque hasta ahora haya habido acuerdo.

La Empresa solicita una subveneisn de 25.000 pesefas

5.000 & 10.0600 pesetas. - ‘

La Comision ha manifestado que volverd & consultar
con la Empress, y poudrd sus acuerdos en conocimlento
de la Diputacidn.

Ferrocarril de la Robla & Valmageda.—Darante &l
mes de Jullo dltimo Han cireulhde’ porila parte abierta
al publico del férrocarfll hullero de La Rabla & Valma-
seda 10.030 viajeros, 1.272.449 kilégramos de mercancias
(de éstas 824431 de materizles para la Compabia) y 146
cabezas de rranado dando un producto total de 11.322 03
pesetas.

Ferrocarril de Madrid 4 Villa del Prado.—La Junta
genéral extradrdinaria de los 'accionistas de |a Gompa-
fila del ferrocarril de Madrid-4 Villa del Prado, convoca-
da para examinar la situacidn de esta Sociedad y para"
aumentar el ntim..ro de administradores, se vermco en
Bruselas el dia 5 de Agosto.

El examen de la situacidn ha demostrado gue Hoe se
ha perdido todo, porgue lps ingresos son algo mds satis- 4
factorios decde hace algun tiempo, y es de esperar que -
lleguen & mej rar mas, si la Compafiisee se decide &’
reformar Ia explotacién en el sentido que ya hcmos 1nd1-
cado varias veces.

No ge ha samentads el nimero de’ Bdmmlstradores,
pero sé noinbré una Comisién investigadera compuesta
de los 8res. Duwez y Van Vrekon, Ingenieros y del sefior
Erlger, que vendran & Espalia para examinar el nogoclo
y redactar un informe.

Comb congectencla de estos acuerdody del duments
de Ingriésos, que hasido de 2587 pesetis eh lasemanadel
6 0112 del actual (7.836 03 pesetak en 1893 contra 7.585°16
en 1892, las obligaclones de la Compafiia vuel ven & coti-
zarse en la Bolsa de Bruselas, alcanzando el reducido
precio de 96.

" Pérroearril direéto al Mediterrdnea.—Esitiben dﬂ
Caspe respecto' lay obras del ferrocsrril director - -
«El puente :errocarrilero sobre el Guedalope adelan-~

[ U

_]untara en breve y la pila de la derécks qué dard pronts’
terminada. La locomotord se hace’ yd'oir de cércd:as”

sus valores, en lis bolsas nacionales y extranje- | nuestra poblacién, y hubiera tomado posesion de nuestrs ' 3
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término, si el tanel de Val de Pi'as lo consin iera pe-o
ege.itnnel,, necesita una o6 dos, sempnas para gquedar
terminado. Eo q_asi..todas lag abras se tra.baju .noche ¥
dia.»

Fronos automa.txcos —En los enquyos Onclaieq dc fre-
nos automditicos practicados en el ferrocarril de Madrid
aIpin, han sido . aceptadoz los stytemas Smith Hardy
Westinghouse y Carpenfer, declardndose inadmisible el
Squlerin. .

Tmnvia de Sagunto a Segorba —D. Gabriel Morenc
Campo ha solicitado del Ministerio de Fornento la conce-
sién de un tranvia con motor de vapor desde Sagunto &
Segorbe,

Fste tranvia es un afluente de las lineas dél Norte, y
1a-gonstraceicn del mismo se hara por personas relaclo-
nadas con dicha Compaiia.

Ferroearril de Villa del Prado.—Vuaelven & bajar
los ingresos de la Compaiiia del ferrocarril de Madrid &
Villa de] Pradoy los de la semana del 13 al 19 de Agosto
Gltimo hapn sido dé pesctas 7.56325, contra pesetas
8.359°16 en igual periodo de 1892, es declr, una dismino-
cidn de pesefas T93'91.

JFerrocerril de Valencia 4 Utiel.—Se ha encargado

‘de la explotacion de esta linea la Compaifia del Norte,

portr ansferencia aprobada porel Ministerio de Fomento.

Ayuntamiento de Madrid.—Entre los muchos astin-
tos que se encuentran pendlentes de estudio en ls Comi-
s:én de Obras, figura cl del tranvia eléctrico por medio
dekcables aéreos desde la dibeles hasts el final del paseo
de coches. del Ratiro, y el proyecto de tranvia que, par-
tiendo de la calle de D. Diego de Leon, ¥ pasando por lag
de Lagasca, D, Ramén de le Cruz, Villamagnsa, Argenso-
ia;Barquille, Alcala y Arenal, terminarg en la plaza de
Isabel.11.

Forrocarril de Za.].la f Solares.—Se ha comenzado 4
perforar gon toda adtividad la falda del aito de Jesus del
Maafe para da construccion del tanel y los trabajos de
desmonte y rellenc en Treto.

Ferrocarril del Noguera Pallaresa.--En Lérids ha
producido malisime efecto la noticia refercnte 4 lain-
mediata apertura del tauel del Caofranc, sin esparar &
que sea un hecho la coustraccién del ferrocarril del No-
guers Pallaresa.

Ferrocarril de Langreo.—La recandacion de esta
Compafia desde 1.° de Enero 4 31 de Agosto de 1893 ha
sido-de 976.234 08 pesetas; en igual época del afio anterior
fud de 837.12131 pesetas, habigndo, pues, una bajs de
10.835:36 pesetas.

Ferrocarril de Valdepaﬂas.—-La ha recorrido 1a pri-
mera locomotora el trayecto entre Valdepeiias y Moral
de Calatrava en el ferrocarril de via estrecha, que muy
en hreve s abrira al piblico,

Ferrocarriles . de via estrecha.—La Gacels ha pu-
bhcndo lag siguientes leyes:

u[,ey aytorizando al Gobierno de 8. M. para otorgar 4
D. Juan. Antonip Campillios v Armero, vecino de Valen-
cia, 1o construcelén y explotacién, sin subvencida del
Estado, de un- ferrocerril de via estrecha, gue partiendo
de F{afalbunoi termine en Sagunto.

—Otra autorizando al Miolstro de Fomento pare otor-
ger durante 99 afios, sin subvencidn directa ni indirec-
ta del Estado, 4 D, José Raugell Rivas, la concesidn de un
ferrocarril de. via estrecha de Alcira sl puerto de Gandia,
con un remal a Callera, con arreglo-al proyecto presen-
tadoen el Ministerto de Fomento.

—Otra otorgando & los Sred. D. Emiliano Jimeno y
Egurride y D. Ignacio V. Clarig Sonldan, vecinos de Bar-
celona, la concesidn y explotacién por noventa y nueve

aiios de un ferrocarril fupicular para viajeros ¥ mercan-

cias entre Sarria y Valividriera.

—Otra otorgando & D, José Sans ¥ Manfort la construc-
cldn, sin gubvencisn del Estado, ¥ la explotacién pop
noventa y nueve aflos, de un ferrocarril de vis estrechs
desde Milaga 4 Velez Malaga.

—Declarando de utilidad piblica para los efectos de la
expropiacion forzosa, el tranvia de vapor de Avilds a Sa-
linas y de Avilés 4 Villalegre.»

Forrocarril de Madrid 4 Villa del Prado.—Ean la
semana del 27 de Agosto al 2 del corriente, los ingresos
de este ferrocarril, ban bajado 454'81 pesetas con rela-
cién 4 la correspoudiente del adc 1892.

Sociedad minera y metalirgica de Pehnarroya.—
Esta Sociedad os la concesionaria del ferrocarril de via
estrecha de Pefiarroya & Fuente del Arco. La Compaiiis
francesn Fives Iille, se ha encargado de Ia construccidn,
que se llevari & cabo con toda rapidez.

Za longitud de la linca es de upos 70 kildémetros y
girve de unidn 4 las dos vias de Almorchda 4 Cérdobay
Merida & Sevilla; pasa por poblaciones importautes que
hoy carecen de comunicactones férreas. comoson Fuente-
ovejung, La (iranja de Torréhermosa v Azuags.

En la actualidad se est: verificendo el replanten de-
finitivo é inmediatamente se procederi & la ¢jecucién por
el contratista de la infracstractara, Mr. Presser.

Forroearril de Villena & Alcoy.—Los gastos de este
ferrocarril del 21 al 31 de Agosto ltimo inclusive, han
sido de 3.538'81 pesetas.

En igual periodo de tiempo los ingreses han sido de
8.55147 pesetas, existiendo, por lo tacio, encaja 5.012:66
pesetas.

Ferrocarril del Norte,—Entre los smpleados del fe-
rrocil del Norte ha surgido la ides, que de veras aplau-
dimos, de crear una colonia, con edincm, propms en'los
alrededores de esta corte.

Hora es ya de que tan honrads y laboriosa clase em-
empiece é dar prusbas de vida y vida robusta, sacudiendo
la miseria en que s¢ ve obligada 4 vivir, dados sus mo-
destisimos sueldos, ¥ csperames que la Compafiie har &
en obsequio de sus empleados cuanto esté en au manon, 8
iin de que puedan vivir con la dignidad que ella misina
estd obligada & sostener.

Tampoco dudamos de que habré personas gue aynden
& estos honrados elupleados d llevar 4 cabo tan plansi-
bie psnsamiento, & la manera que se hace en otras gran -
des y populosas poblaciones, tanto de Espaiia como del
extranjero.

Ferrocarril de Morats.~Estdn para ferminarse las
obrag del ferrocarril desde Moratn de Tajuiia, ha de en-
lazar con el de Arganda 4 Madrid.

Se proyecta la construcecidn de dos ramales gue de
Morata de Tajuilahan de pRI'tll' une para Chinchon v Col-
menar de Oreje, y otro a Perales, Tielmes, Carabaiis ¥
Orusco.

Poerrocarril de Madrid 4 Arganda.-—Incautado el
Gobterno de la linea férra de Madrid &4 Argauda por ha-
ber suspondido los pagos la Gompama se ha suscitedo
la cuestion de st corresponde 6 no al Ministro de Fomento
ol nembramiento del presidente y Conscjo de administra-
cidn, con arreglo & 1a ley general de ferrocarriles. El
juzgado entiends reformada la ley por el Cédigo de Co-



128

REVISTA ILUSTRADA DE VIAS FERREAS

mercio, y quicre gue el presidente sean elegido por el Con--
sejo, asi como que éste se forme de modo digtinto 2 como
lia ordenado el Sr. Moret.

Perrocarril de Valladolid & Ariza.—Ln linea iérrea
de Valiadolid & Ariza, tiene ana longitnd totul de 254
kildmetros, resorriendo 63 en In provincia de Valladolid,
53 en la de Burgos. 122 en la de Soria ¥ 19 en la de Zara-
goza de modo que le provincin deSoeria es 1a que se halla
mas (avorecida, puesto que la mitad de longitud de di-
cho ferrocarril cruza por su territorio, pasando por los
términos municipales de Langa, Alcozar, Velilla., Rejas,
San Ksteban de Germaz, Oswa, Gormaz, Aguilera, Bayn-
bas, Berlanga, Fuentelpneres, Rebollo, Velamazan, Cia-
dueiia, Barca, Cobarrubins, Almazdn, Bordejé, Coscurita,
Moron, Alentisgue, Puchbla de Tea, Chéreoles y Mon-
teagudo,

Tendrd esfacidn de primera clase Valladolid; de se-
gunda, Peflafiel, Aranda, Burgo de Osmn, Almnzdn y
Ariza; de tercera, Tudela de Duero, Quintanilla de Abajo,
Ros, Vadecondes Langa, San EstebandeGormaz, Berlan-
g4y Moron; de cuarts Sardon, Quintanilla Aderviba, Ban
Martin de Rubiales, Castiillo de la Vegra, La Vid, Quin-
tana, Velamsazén, Barca, Chéreolos ¥y Monteagudo, siendo
gpartadcro, Camino de Scgovia, Bocos, Velilla y Cabani-
llas, hallandose en estudio ¢l empalme de csta linca con
la de Torralba 4 Soria, en Coscurita,

NOTICIAS GENERALILS

Un rasgo de valor y abuegacion de . M. 1o Reina Regeuaie, lle—
: oudo & eabo hoce poces dies.

tn el paso & nivel do Astigarraga s encontraba la
anguste sedora cn su carruaje, csperando la legada Jde
un tren omnibus para cruzar la via.

L aquel momento 1ijés: cn aua uids de pocos afios
que, con lainocencia propia de su edad, jugaba cnire los
rails, sin comprender ¢l paigro gue corria,

Lu Keina, atendieado 4 108 nubles seatimicntos de su
coradun sin permiticle éstos demorar el correr en auxi-
liv de la ¢riaturyg, lanzose velozmmente del coche, y siltaa-
do la cadena del pasc 4 nivel, cogld en sus bragws & la
chigquitina, salvandola de una wuerte cierta.

A consecuencia de la huelga de los hulleros de Yorlks-
hire Derbyshire, la Compaiia del ferrocarril de Manches.
ter 4 Shefrle., ha suspendido la marcha de 4 trenes.

“La Compaiiia de los ferrocarriles de Paris, Lydn Medi-
terrdneo, 4 medida que retira del servicio los carruujes
viejos, log sustituye por coches de circulacién las ral
interior por cuatro compartimienios de seis asientos los
coches de 1.* y cinco con ncho asientos log de 2% La ton-
gitad de los primeros es de 10,50 metros, y la de los se-
gundos 1696 metros, ls anchura de ambos 288 metros.
Van montados sobre tres ejes ¥ pueden pasar por cur-
bas de 150 metros. Todos los coches d2 un tren s: comu-
nican.

En vista de lo poco utilizados que son los vagonss de
primera clase, se procederd 4 su supresion en Prusia en
1.°de Octabre, salvo en las Compaiias de lineas de 1nter—
nacicles.

1 tren correo procedente de’ Malagn 1legd dins pa=).

sados & Cirdoba con ires horas de refraso, 4 causa de ha-"

berse roto el émbolo derecho de In mAguina 4 la sahda
decl disco de la estacion de Cartamd

1l Jefe de la estacién de Jerez comunica que 8 laen-:
g0 cayd de un coche de terce-

trade de un tron especial,

ra 4 lu via un joven, gque fué arrottado, resultando con™

un# mano cortada y la ¢tra mutilada por completo.

Cnatro vagones de un tren expreso sc han precipita- .
do por un puente en reparacioo cerea de Springfleld, es-
tudo de Massachussets, resultando 19 muertos y 39 beri-

dos, sels de escog ultimo: mortalinente,

ALCANCE FINANCIERO

t

-EE EE — Cotfiza- -
-“EE’ =8 VA IJOH %‘1 cidn.
&g (Por 100
fs] X
Acciones rfarcelone)
HIH) & Medina, Zamora, Orense, Vigo. 10,70
47 1« Norte de I‘spmm .................. 31,7
47 .« Tarragona. Ba.celona ¥ Irancia.| 24,55
I Obligaciones (Barceloan) ‘
475 1 ¢ Almansa Valenciay Tarra.” radh.).] 62,10 «
SU0 | B Medina Zamora, Orense, Vigo (p.}] 00,00
o0 3 « “ « DFmision B0-82.( 3L0¢
475 | 3 Norte de Espafia (prioridad)...... 00,00
500 | 3 San Juan de tas Abadesas, ., ...... 59,00
50 | 3 Reusa Roda......ooo oo 82,50
BOO | 3 Tarragoua, Barcelona y Frmmia 06,30
495 8 4 « 653,50
b} | 3 « « {no hlpo bec.)] 94,25
‘ Accmnes rPariss _
HoO | ¢ Andaluers. ... oo . 297,50
500 « Madrid, Geceres, Portugal....... 48 00
47 | « Madrid. Zaragoza, Alicante. ., ... 162 50
Obligaciones rlParis/ :
200 3 Andaluces. ..., .. i 306,00
auo 3 & Sﬂg,undﬂ serie)......... 203,00
4910 3 Agturias, Guliciu, mou (L. hip.*}. 291,00
435 1 3 « @ 2 « 264,50
500 | 3 O (Br o« | 232,50
Di | 3 Este de Espnﬁu ................... 220,00
Bdy | 3 Linaresa Almeria.........oii.-.. 143,00
o000 [ B Madrid, Caceres, Portugalb........ 134,00
D3 Madrm Zuragoza Al!cantu (l h.})) 312,00 -
45| 3 & « « 20 g | 28800
455 | 3 « « (.} A 250,00
500 | 3 a’. « (Jordot\a 6 Sevilla] 313,00
500 5] « Badajoz.......... 524,00
475 | 3 Norte de Lqpnna £l scrle) ........ 324,00
Ny ST . & (24 & evnnin- 204,25
4% | 3 @ « (B €« vl 271,00
4% | 3 « 3 (A& o« L.l 23250
bl [ 3 < « B o« ... 224,50
4% | o “« prioridad Barcelona..| 301,00
500 3 4 cspeciales de Segnvial 000,00
47 | 8 « Pamplona.| 294,00
500 | 4 Oeste de bspana N 000,00
b0 L Zafred Huelva.......,coooa.s. 000,00

(Profibida Ia veproduceidn)
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La REVISTA ILUSTRADA DE Vias FhRrEas, constard de
-ocho paginas, sin contar las cubiertas, en excclente pa-
pel € impresién y en disposicidén de ser encuadernada
por afios.

Se publica dos veces al mes.

Todos los suscriptores ticnen derecko 8 Is insercidn
en la Revista de los articulos que se sirvan remitir,
siempre gue traten del objeto 4 que se dedica esta publi-
cacidn ¥y merezcan ser conocidos del pablico. No se admi-
tira ningan articulo gue no venga firmado, y siendo de
la exclusiva responsabilidad de sus sutores.

“También se publicardn en la Revista todas las quejas
¥ reclamaciones que se dirijan contra las empresas, slem-
pre que vengan lirmadas por los interesados, y sin retri-
bucidn alguna.

La Revista darg 4 conoccr en forma de articulo Ios
proyectos ¥ conceslones do nuevos ferrocarriles que se le
remitan con este objeto, mediante un convenio eantre el
duefic del proyecto é concesion y ia Direccién de ja Re-
visTa; en estos articulos se hara un juicio critico de los
proyectos, y se detallardn aquellas condiciones eomo
recorrido, coste, trifico probable, ete., que puedan ilug-

trar & las persones 6 Compaiias & quienes pudiera inte- .

resar su coenstruccion,
A los seliores suscriptores se les regala la Coleccidn de
Tarifas, en forma gue pueda cniuadernarse.

También regalamos & los suscriptores una novisima
Fuia del Viajere.

SUSCRIPCION

Peseiag,
Madrid y provincias, trimestre... 3
idem id. 200, . ....... 11
Extrenjeroy Ultramar, afio......... 18
Namero atrasado, ...oovivrennsvnen. 1

El pago debe hacerse anticipado.

- La Direccidn de esta RevisTa, encomendada 4 un In-
genlero con muchos abos de prictica en construccidn de
vias férrens, tomn ademas 4 su cargo cuantos szuntos se
le confien para su mejor y mas pronta resolucidn, consti-
tuyendo al efecto un Centro de estudios, cuys necesidad
viene sintiéndose cada vez mdg, & medida del mayor in-
cremento de las comunicaciones ferroviarias.

A este efecto, contamos con un escogido perscnal de
letrados, ingenierns, ayudantes, agrimensores, deli-
neantes, etc. Entre los diversos asuntos que nos ofrece-
mos & ventilar, citaremos log siguientes:

Redaccidn de proyectos de {er rocarriles y tranvias,

Peticidn de concesionca, ‘

Representacion de empresas espafiolas, exiranjeras y

contratistas.

Representacidu de propictarios de fincas quesecan ob-
jeto de expropiacién forzosa,

Representacién de fabricas de maquinaria, herra«

mientas, matcriales de construceion, luz eléetrica, ete.
Informes que las Companms ¥ particu]ares ‘dessen
adqulrlr sobre otraq (,nmpamas 6 duenus de conceaione&

¥, estudms.

{1GS‘t10ﬂ cerca del Goblerno para obtener conceSiones
de ferrocarriles v tranvas, asi como en les Tribunales

ordinarios y. adm1n1strat1vos para ‘las reulamacmnes que
los pariiculares deseen hacer y nos confieran su repre-
sentacidn; y, en nna palebra, todas aquellas gesiiones

que se refieran d construccléu 0 explotacmu de. vias
férreas
e R~
Las oficinas de la Direccidn ¥ Redaccién se hallan es-
tablecidas en esta corte, calle de Sun Bernardino, ng-

‘mero 17 triplicado, priocipal derecha, 4 donde debersd di-

rigirse la correspnndencm para todo lo que se relacione

_con la publicacién y demas asuntos de ferrocarriles.

Pueden tambidn hacerse las suscripciones en la libre-
ria de Fernando ¢ Carrera de San Jerénimo, nam. 2.

Tarifas de Anuncios

R —
NES TRIMESTAE | SEMESTRE ako
HSP < e - — -
} PACIO : Pesetins Pesetas Pesatas Pesetas
‘Un 16.° de plana'. 4 il 20 36
Gctavo de ld . 8 21 38 70
 :Cuarto de id eed 15 40 70 130
Media plens.... 2% 0 125 205
Plana enters.... 45 130 240 420

Los clichés de anuncios son de cuenta del anunciante.

A log suscritores que apuncien en esta publicaclén, se
les hard una rebaja, en relacién con la importancia que

tenga cl anuncio.

El anunciante que pague de 75 pesetas en adelante,

par afio recibira gratis la Revista.
PAGO ANTICIPADO

it
|

ACADEMIA PREPARATURIA

"PARA CARRERAS CIVILES Y MILITARES
’ Y

CENTRD GENERAL DE APODERACON DR ALTMNOS

DIRE  TOR:

DON FRANCISCO DE LARA

Ingeniero militar.
ton. gl coneurso de Profesorss ingenieros. cwﬂas
v militaees,

Se admiten alumnos en cualguier época del afio.
8e remiten notas quincenales de la aplicacién y con-
ducta de los alumnos,
Gran beneficio en loshonorarios 4 los hijos de oficlales
del ejérCIto
"PLAZA DEL CARMEN, 1, 2.” DERECHA
{Pidame reglamentos.,)



FERROGARRILES SECUDDARIOR

SOCIEIDA D DE ERESTUDIOS YW CONCESIOINESS

B ——— LN Lo o S

Con objeto de fomentar la gestidn de lag importantes | & dicha Socledad, por medio de escritura piblica, la par
lindas de 1a red sccundaria, hemos constituido un centro | ticipgcidn correspondiente al capital por que queda a-
de-estudios de ferrocarriles 4 viaestrecha, a fin de que | teresada en el negoelo.
las corporaciones, empresas-'¢ particulares puedan, sl
mismo tiempo de presentar los estudios de la linea de
gue se trate, tener una sélida garantia, tanfo de la bon-
ded de los trabojos, como de la eilcacie de las gestiones
necesarias para obtener la concesion, en atencién a que
esth Sociedad tiene grande y verdadero interds en ha-
cers2 participe de todo estudio.

Una vez hecho el proyecto, esta Sociedad se encarga
también de las gestiones psara la formacién de Compa-
iifag, agi como de proporcionar empresas constructoras,
e3pafolas ¢ extranjeras, con las gue este centro mantie-
ne constantes relacioncs.

Como prueba de lo ventajoso de nuestra Sociedad, &

En ei ceso de no haber acuerdo para la suqcrlpcmn
del 80 por 100 por 1a Sociedad de estudios ¥ concesiones,
el duefio de los estudios entregara 4 la terminacién com-
pieta de ésfos el 40 por 100 del importe total, depositdn-
dose ¢l 1 por 100 restante en el Banco de Espaiia § cual-
quier otro establecimiento de crédite, & eleccldn de 1m
Sociedad, la cuel podra retirar dicha cantidad en cuante
recziga aprobacton facultativa sobre el proyecto.

Bl valor de log estudios serd apreciado segtin lag difi-
cultades del trazadoe y su tongitud, pudiendo, sin embar-
g0, confarse con gue no piasarga nunca del precio normal.

Esta Sociedad esta compuesta de reputados ingenie-
ros con ol personal subalterno uecesario para esta ¢lage
continuacidn tncluimos lag bases més escnclales de | de trabajos, en los cuales cuenta wna larga prictica. La
nuestros contratos para la redeccion de estudios: impartancia de los estudios que ha verificado es su mejor

«Los particulares, empresas & corporaciones, 8¢ ¢om- | garantia.
prometen & abonar el importe de los estudios en la for-
ma siguiente:

E1'25 por 100 del Importe total de los estudioy, sewan

€l precio estipulado, en el acfo de firmarse el contrato. » En las elicinas de esta Socledad, calle de San Bernar-
EL 25 por 100 al terminar los trabsajos de campo, ¥ dino, nim. 7, triplicado, segundo derecha, se facilitardn
~ EL B0 por 100 restante serd suscripto por 1o «Sociedad ' cuantos datos y antecedentes se crean necesarios para
de estudios y concesiones» en el cago de existir este \ cualguiera de cstos asuntos.
aoucrdo entre las partes contratantes, reconociéndosele !

La Socicdad facilits también iuformes precisos sobre

la importancia comercial de cualquier linea que se pro-
yecte.

E. Riera

Encarsado de 1a recepcion de anuncios Prara este

Prericsdico. Worie, 235, przl.ncipal.

SECCION DE ESPECTACULOS

TEATRO REAL ade]antados los trabajos de Ia opera Manon Lescaut.

El sabado 23 empezaron los ensayos de la masa JARDIN DE ACLI“AIACION

coral bajo 1a direccién de su maestro Almifana. El dommgo, 4 las tres de la tarde, dar4 su acos-

La renovacion del abono continta bajo los me- | tumbrado concierto la banda de musica del regi-
jores auspicios. Los palcos, casi en su totalidad, | miento de Inﬁ’emeros dirigida por el maestro senor
han sido renovados por los que los disfrutaron en | Juarranz.

la temporada anterior. Lo mismo sucede con el
abono de las butacas.

El dia 30 terminara el plazo que la empresa ha
senalado para la renovacion.

Los pintores Busafo y Fernindez llevan muy

TEATRO DE LA ZARZUELA

Dentro de pocos dias empezara &4 actuar en la
Zarzuela la compainia de opereta italiana de Fran-
ceschini.




THR WUTUAL LIFE INSURANCE COUPARY OF NEW-VORK

DOMIGILIO EN MADRID —~ALCALA, 38

LA COMPANIA mdg antigue DE SEGUROS SDBRE LA
. ¥IDA de los Estados Unidos, 1a mAs podeross v 1a mas
importante del mundo. Posee 907 millones de pesctas
en regervas, cuenta con 247.000 asegurados y rentistas,
- & .los gue paga 100 millones al afio; recauda al aiio
®08 millones en premlios v rentas diversas.

Ha pagado ya & los asegurados 6 acumuladoe para los
 pagos luturos, 2.700 millones, cercade mil miliones més
que cualgulers otra Compaiiia del munde. Beneficios re-

LA MUTUAL LIFE, ALCALA,

partidos 4 los ssegurados 443 millones, § sean 224 i~
llones mas gue ninguna otra Compahia. Beneficlos repar-
tidos # los asegurados en 1892: 14 millones.

Practica toda clase de seguros.-—VIDA ENTERA.—
MIXTAS.—DOTALES.—RENTAS VITALICIAS, en condi-
clones mucho més ventajosas que ninguna otra Com-
pafiia,

No hay accionistas, porgue. Za utilidad de los benefd-
efos se reparte entre los asegurados,

I8 —MADRID.

COLBCCION DE TARIEAS DB FERROCABRILES

OB R ADEGEATN UTIT.ITIDADPARA T . COMERCIO

.

El din 16 de Septiembre ya.!551:2710 & la venta el
euaderno primero de los que publica esta RevisTa.

Contlenc las geis primeras entregas del tomo prime-
ro, donde se incluven las Tarifns generales y el Rerla-
mento de policia con fodas lns disposiciones, ¥y las seis
eniregas de colecdidn de Taritas especiales vigentes,
aprobadag dltimamente..

Se halia de venta en la administracién de la Revista
ILUSTRADA DE VIAS FERREaS, calle de SBen Berverdine, 7,
principal, al precio de una peseta, ¥ en el Centro de
suscripciones de Alfredo Pradoes, Pasaje del Bazar de la
Unidn, Mayor, nim. 1,y en Ia calle del Norte, nam. 25,
bajo.

MARMOLES DE MACAEL

" @rondes canteras, fhbrivas y almacones en Macael
{Almeria).

Be fabrican y sirven & fodos log puntos de Espafin
tods clase de objetos de marmol, como pavimentos, ta-
bleterin, frogaderos, piletas, morteros, escalones, lipi-
das, banog, balausiradas, columnpag, chimeneag, fuentes,
mausoleos ¥ toda clase de obra, con sujecidn 4 disehos ¥
planos.

- Birviéndose los pedidos desde las mismas canteras

- donde fenemos nuesiras fabricas, pucde asegurarse una
gran ¢conom!a sobre los talleres existentes en cualquie~
ra poblacién, ¥ toda clase de marmol, pues bien conoct-

. dassou las condiciones de égtos, sicndo facll convencer—

se pidiéndonos precios de toda clase de obra.
Los pedidos. se admiten en Madrid, S8an Bernardi-
" me, 7, triplicade, principal, donde se darin cuantos
datos scan necesarios, incluso los dibujos que se crean
convenicntes. : : :

ALFRIEDO PRADES
Hucargado en Madrid de la venta de |s Revista ilustrada
DE VIAS FERREAS

Admite también suscripciones y anuuclos, y expenda:.
nimeros atrasados de dicha Revista.

OFICINAS, Pasaje del Bazar de la Unidn, MAYOR, 1

DISPFPONTEY ¥

DISPONIBLE




