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de locomocion aérea
en Paris
{Fin, continuacién de la pag. 221)

Tocante a los hidroaeroplanos, su numero es muy
grande en esta Exposicion; son los que, principal-
mente atraen la curiosidad del ptblico, pues, durante
el afo que va a concluirse, han sido muchos los con-
cursos de aviacion organizados con hidroaeroplanos,
ya que el hidroaeroplano no es mas que un aeroplano
en el que las ruedas han sido reemplazadas por flota-
dores; todo lo dicho anteriormente, tiene aplicacion
a estos aparatos. Los flotadores son casi todos del
tipo de fondo llano sobre escalonado, que resbala
sobre la superficie de las aguas como una piedra que
rebota sobre el agua; los hidroaeroplanos tienen,
segiin las mareas, tres, dos o un flolador; ciertos apa-
ratos, en fin, son verdaderos bugques con alas, consti-
tuidos por el acoplamiento de un aeroplano y de una
canoa rapida que sirve de armazén y de flotador.

Ademas de los aparatos que acabamos de deseribrir
debemos decir algo del resto de la Exposicion y, en
primer lugar de 108 motoros: todas las marcas estan
representadas y no hay novedad de mucha importan-
cia desde el afio pasado ; volvemos a hallar siempre
las mismas seis clases principales de motores :

1." Motores del tipo automovil;

2" Motores rotativos;

3. Motores en forma de estrella, con aletas ;

4* Motores en forma de estrella, con refrigeracion
por agua ;

5.2 Motores en V, con aletas;

6. Motores en V, con refrigeracion por agua,
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Entre los motores del tipo automavil, eitaremos los
de « Laviator» y « Labor 70 ¢. p. ».

Los motores rofativos estin naturalmente, sobre
todo, representados por los « Gnome » que son ahora
los clasicos de la aviacion; esta marea expone el
«80 c. p.» especial, construido para el circuito del
« Anjou » ; en esta clase aparecen cuatro marcas nue-
vas, la « Rossel-Pengeot», la « Rossel-Aviatil », la
«Clerget» rotativo con valvulas y la « Burlat»; este
ultimo consta de ocho cilindros en cruz, en cuatro
planos diferentes, salvo el de «120 ¢. p.», que contiene
diez y seis cilindros en estrella en ocho planos dife-
rentes.

Los motores en estrella con aletas estan represen-
tados por lag marcas « Anzani» y « Rep». Entre los
motores en estrella, con refrigeracion por agua, se-
fialaremos los « Salmson » ; esta marca expone, ade-
mas, un motor sin valvulas de siete cilindros y un
motor de eje vertical demultiplicado, de nueve cilin-
dros en estrella: ambos son de refrigeracion por agua,

Entre los motores en V, con aletas, resalta el de la
mareca ¢ Farata » y los de la casa Renault, que olrece
cuatro tipos de motores: de 35, 50, 70 y 100 c. p.; entre
los motores en V con refrigeracion por agua, senala-
remos el de « Clerget» de 200 ¢. p., y los de la casa
Panhard y Levassor. En fin, los motores « Nieuport »
de dos cilindros opuestos y los « Chenu» comple-
tan esta interesante serie.

Esta Exposicion de la locomocion aérea no esta, na-
turalmente, limitada solo a los aeroplanos e hidro-
aeroplanos, como su nombre lo indica, se refiere a
todo lo que trata de la locomocion por los aires; por
eso se ven también numerosos glohos libres y todo lo
relativo a globos libres y dirigibles ; aparejo, maro-
mas, cuerdas, barquillas, ete. No hay nada nuevo que
sefialar en este orden de ideas.

En fin, la Exposicion comprende un gran nimero
de instalaciones particulares que comprende todo lo
que de cerca o de lejos esta relacionado con la loco
moeidn aérea.

Para terminar estas notas que sefialan en alguna
manera el estado actual de la aviacion, recordemos
que los records del mundo concernientes a la avia-
cion son, actualmente, los siguientes :

Altura, 5,450 m., por Legagneux, sobre monoplano
Morane Saulnier.

Velocidad : 170 kilémetros por hora, por Vedrines,
sobre monoplano Duperdussin.

Distancia sin escalas: 1,010 kilometros, por Fourny,
sobre biplano M. Farman.

Duracion de tiempo sin escala: 13 h., 17 m., por
Fourny, sobre biplano M. Farman.

MARCEL HEGELBACHER

Paris, noviembre 1912
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Kleaciones de hierro
quimicamente inatacables

Las aleaciones conocidas hasta hoy poseen una re-
sistencia suficientemente grande a pesar de que con-
tengan grandes cantidades de cromo, pues los ob-
jetos fabricados con estas aleaciones acaban por ser
atacados al eabo de un cierto tiempo por los dcidos
quimicos,






























