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La cuarta Exposición internacional 
de locomoción aérea 

en Farís 
(Pin, continuación de la p/ig. 221) 

Tocante a los hidroaeroplanos, su número es muy 
grande en esta Exposición ; son los que, principal­
mente atraen la curiosidad del público, pues, durante 
el año que va a concluirse, han sido muchos los con­
cursos de aviación organizados con hidroaeroplanos, 
ya que el hidroaeroplano no es mas que un aeroplano 
en el que las ruedas han sido reemplazadas por flota­
dores; todo lo dicho anteriormente, tiene aplicación 
a estos aparatos. Los flotadores son casi todos del 
tipo de l'ondo llano sobre escalonado, que resbala 
sobre la superficie de las aguas como una piedra que 
rebota sobre el agua; los hidroaeroplanos tienen, 
según las marcas, tres, dos o un flotador; ciertos apa­
ratos, en fln, son verdaderos buques con alas, consti­
tuidos por el acoplamiento de un aeroplano y de una 
canoa rápida que sirve de armazón y de flotador. 

Además de los aparatos que acabamos de describrir 
debemos decir algo del resto de la Exposición y, en 
primer lugar de los motoros: todas las marcas están 
representadas y no hay novedad de mucha importan­
cia desde el año pasado ; volvemos a hallar siempre 
las mismas seis clases principales de motores : 

1." Motores del tipo automóvil; 
2." Motores rotativos; 
3." Motores en forma de estrella, con aletas ; 
4.° Motores en forma de estrella, con refrigeración 

por agua; 
5." Motores en V, con aletas; 
6 / Motores en V, con refrigeración por agua. 

Entre los motores del tipo automóvil, citaremos los 
de « Laviator » y « Labor 70 c. p. ». 

Los motores rotativos están naturalmente, sobre 
todo, representados por los « Gnóme » que son ahora 
los clásicos de la aviación; esta marca expone el 
n 80 c. p. » especial, construido para el circuito del 
« Anjou » ; en esta clase aparecen cuatro marcas nue­
vas, la «Rossel-Peugeot», la « Rossel-Aviatil», la 
«Clerget» rotativo con válvulas y la «Burlat»; este 
último consta de ocho cilindros en cruz, en cuatro 
planos diferentes, salvo el de «120 c. p.», que contiene 
diez y seis cilindros en estrella en ocho planos dife­
rentes. 

Los motores en estrella con aletas están represen­
tados por las marcas « Anzani» y « Rep ». Entre los 
motores en estrella, con refrigeración por agua, se­
ñalaremos los «Salmson >̂ ; esta marca expone, ade­
más, un motor sin válvulas de siete cilindros y un 
motor de eje vertical demultiplicado, de nueve cilin­
dros en estrella: ambos son de refrigeración por agua. 

Entre los motores en V, con aletas, resalta el de la 
marca « Farata » y los de la casa Renault, que ofrece 
cuatro tipos de motores: de 35, 50, 70 y 100 c. p.; entre 
los motores en Fcon refrigeración por agua, señala­
remos el de «Clerget» de 200 c. p., y los de la casa 
Panhartl y Levassor. En fln, los motores «Nieuport» 
de dos cilindros opuestos y los «Chenu» comple­
tan esta interesante serie. 

Esta Exposición de la locomoción aérea no está, na­
turalmente, limitada sólo a los aeroplanos e hidro­
aeroplanos, como su nombre lo indica, se refiere a 
todo lo que trata de la locomoción por los aires; por 
eso se ven también numerosos globos libres y todo lo 
relativo a globos libres y dirigibles ; aparejo, maro­
mas, cuerdas, barquillas, etc. No hay nada nuevo que 
señalar en este orden de ideas. 

En fln, la Exposición comprende un gran número 
de instalaciones particulares que comprende todo lo 
que de cerca o de lejos está relacionado con la loco 
moción aérea. 

Para terminar estas notas que señalan en alguna 
manera el estado actual de la aviación, recordemos 
que los records del mundo concernientes a la avia­
ción son, actualmente, los siguientes : 

Altura, 5,450 m., por Legagneux, sobre monoplano 
Movane Saulnier. 

Velocidad: 170 kilómetros por hora, por Vedrines, 
sobre monoplano Duperdussin. 

Distancia sin escalas: 1,010 kilómetros, por Fourny, 
sobre biplano M. Farman. 

Duración de tiempo sin escala: 13 h., 17 m , por 
Fourny, sobre biplano M. Farman. 

MARCEL HEGELBACHER 
Paríp, noviembre 1912 

Aleaciones de hierro 
químicamente inatacables 

Las aleaciones conocidas hasta hoy poseen una re­
sistencia suficientemente grande a pesar de que con­
tengan grandes cantidades de cromo, pues los ob­
jetos fabricados con estas aleaciones acaban por ser 
atacados al cabo de un cierto tiempo por los ácidos 
químicos. 
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Sin embargo, últimamente el Prof. de Metalurgia 
deAquisgrán, Alemania, ha demostrado que pueden 
obtenerse aleaciones resistentes en absoluto a los 
ácidos y suficientemente aptas para labrarlas mecá­
nicamente, añadiendo a las aleaciones de hierro y 
cromo que no contengan nada o que contengan muy 
poco carbono y más de 10 por 100 de cromo, una can­
tidad de molibdeno de 2 a 5 por 100. 

Una aleación de esta clase que tan sólo contenía 
35 por 100 de hierro, y por el contrario 60 por 100 de 
cromo y sólo un poco de molibdeno, resultó comple­
tamente insoluble en agua regia hirviendo, al mismo 
tiempo que conservaba la resistencia del hierro fun­
dido y podía labrarse lo mismo que éste. Parece que 
el mismo efecto producen también pequeñas cantida­
des de titanio y vanadio, aun cuando no tanto como 
el molibdeno. 

la cantidad necesaria estará en proporción mayor, 
pudiéndose considerar como regla general esta can­
tidad igual al cuadrado del diámetro déla sección ho­
rizontal del tronco. 

• 

Desmontes y despejo de terreno^ 
con dinamita 

Ya dimos cuenta a nuestros lectores en el número 
2, tomo 58 de INDUSTRIA E INVENCIOMES, del nuevo 
campo de acción que la dinamita ha encontrado en la 
agricultura. 

El procedimiento cultural que parecía una temeri­
dad cuando se iniuic), constituye hoy un procedimiento 
que en muchos casos no se hallaría otro ni tan 
económico ni tan eficaz Por eso los gobiernos ame­
ricanos que consideraban la dinamita como un pro­
ducto de contrabando, van tomando las medidas 
oportunas para no privar a la agricultura de sus paí­
ses de un factor tan importante para su desarrollo 

En las regiones del Pacífico fué donde comenzó a 
emplearse este explosivo para despejar y desmontar 
los terrenos destinados a quintas o vergeles. Con este 
procedimiento para despejar el terreno se despedazan 
los troncos y sus astillas se pudren fácilmente en el 
mismo terreno dejando la tierra libre para el cultivo. 

Para este objeto se siguen varios procedimientos 
ya con explosión exterior o interior pero general­
mente para logiarlo se usan las fórmulas siguientes: 

• En estas dos fórmulas C representa la carga de di­
namita en kilogramos y D el diámetro del árbol en 
metros, siendo la primera,para el empleo exterior y 
la segunda para el empleo interior. 

Guando se trata de aiTancar tocones se hace en 
ellos un agujero de 5 cms. con una inclinación de 45° 
que llegue hasta el centro del tronco y en el fondo se 
coloca la carga. En caso de que el tocón sea muy 
grande se colocan varios cartuchos en distintos agu­
jeros y se les hace explotar a la vez. 

Según experiencias efectuadas por la Estación Ex­
perimental de Kentucky el coste total para arrancar 
y destririr un conjunto de tres troncos gruesos que 
tenían respectivamente 1'07 ih., r i 3 m. y 1'20 m., 
se obtuvo con el empleo de la dinamita, tres veces más 
barato. 

Con troncos de diámetro regular o sea de 40 a .5o 
centímetros son suficientes 600 gramos de dinamita 
cuando el tronco está seco y 1,250 gramos cuando to­
davía está verde. Cuando el tronco sea más grueso. 

Mecanismo para accionar la$ barras 
de fuíaiiilos 

Por lo general, en los telares rectos de género de 
punto las barras de guiahilos son accionadas por las 
barras de caballetes, ya sea por medio de órganos 
que obran por fricción, ya por otros órganos que pue­
den desprenderse de ellas en el momento convenien­
te, mientras que la barra de caballetes recibe movi­
miento por medio de un excéntrico con una velocidad 
casi constante. Pero sucede que mientras la barra de 
caballetes tiene una carrera siempre constante, la ca­
rrera de las barras de guiahilos ha de poder variar 
entre el ancho de la frontura, y el del punto más es­
trecho de la pieza que se teje. La disposición emplea­
da ordinariamente para lograr este resultado consis­
te en disponer topes ya fijos, ya móviles y accionados 
por el mecanismo de los menguados, que limitan la 
carrera de las barras de guiahilos. La fuerza conque 
choca la barra de guiahilos contra el tope, crece con 
la velocidad a que trabaja la máquina, y, por lo tanto, 
pone un límite a esta velocidad, pues hay que evitar 
que por efecto de la elasticidad del tope y de la barra 
de guiahilos, ésta retroceda al chocar contra el pri­
mero. El límite de la velocidad de funcionamiento de 
la máquina, que con esto resulta, está muy por debajo 
de la máxima velocidad que permitirían los demás 
mecanismos del telar. 

Para evitar este inconveniente y aumentar por lo 
tanto la velocidad de funcionamiento del telar, se ha 
ensayado hacer las barras de guiahilos lo más lige­
ras posibles, construyéndolas al efecto de un metal 
ligero o bien agujereándolas. También se ha ensa­
yado disponer un doble sistema de topes, los cuales 
anulan la fuerza viva de la barra de guiahilos, ha­
ciéndole sufrir primero un ligero choque contra el 
primer tope que es móvil y, por último, un segundo 
choque contra el otro tope que es fijo. 

El mecanismo que nos proponemos describir, pa­
tentado por los Sres. Schubert & Salzer, representa 
un importante perfeccionamiento sobre todos los me­
canismos citados. Por medio de él se logra disminuir 
cinemáticamente y de un modo progresivo, la veloci­
dad de la barra de guiahilos antes de que esta llegue 
a tocar a ningún tope, de tal manera, que el contacto 
entre la barra de guiahilos y el tope tiene lugar casi 
sin choque ninguno. 

En efecto, puede observarse en la figura 53 que para 
transmitir el movimiento de la barra de caballetes a 
las barras de guiahilos, por ejemplo a la 17, se em­
plea una biela 11, la cual tiene uno de sus extremos 
articulado a la barra de caballetes 9, mientras que 
su otro extremo está dispuesto en forma de un 
anillo de excéntrico, y montado sobre el excéntrico 
circular 18. El eje de giro de este excéntrico está 
montado sobre un soporte o caballete 12, el cual a su 
vez va fijado a una barra 13 guiada paralelamente 
a la barra de caballetes 9. Sobre esta barra interme­
dia 13 va montada por medio de dos soportes 14 la 
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barra de IVicción 15 ya conocida, la que lleva el man- gunos centímetros, la prolongación 22' de la crema-
guito de fricción 16 qu8 es el que acciona la barra del llera tropieza con el tope 24', de manera que mien-
guíaliiios. 

Ademas, es nueva en este mecanismo, la disposi­
ción en la que el cubo del excéntrico 18 está dentado 
formando un piñón 19 con el que engrana una cre-

tras la barra de caballetes 9 y la biela 11 continúan 
moviéndose con velocidad uniforme, el piñón /9 gira 
engranando con la cremallera que ha quedado quieta 
y, por lo tanto, gira también el excéntrico 18 hacíala 
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Pig. 53 Mecauisino para atícjionar las barras do guiaUilos en loa telares rectos do género de punto 

mallera, la cual va sostenida, de modo que pueda 
correr, por medio de soportes fijados a la barra inter­
media 13- Por medio de dos barras 22, 23, se prolon­
ga la cremallera 20 hasta los dos extremos de la má­
quina. 

Lá disposición de los topes para las barras de guia-
hilos es ya conocida, pero en este mecanismo se com­
binan con los topes ya conocidos, otros cuatro topes 
más con objeto de retener en el momento oportuno 
las prolongaciones de las cremalleras 20. Dos de es­
tos topes dependen del mecanismo de menguados; los 
topes 24 de ambos lados por la acción de los respec­
tivos husillos del mecanismo de menguados pueden 
interponerse en el camino de las prolongaciones 22 
de la cremallera 20. Los otros dos topes 24' están ar­
ticulados al bastidor de la máquina y pueden también 
interceptar el camino de las prolongaciones 22' de la 
cremallera. 

Estos cuatro topes están provistos de brazos dirigi­
dos hacia abajo, los que resbalan sobre la barra de 
caballetes 9, la cual en los puntos convenientes de sus 
dos extremos, tiene unas cuñas o resaltos 26 de tal 
manera, que en momentos previamente determina­
dos, cada uno de los topes 24, 24' puede interceptar el 
camino de la cremallera o retirarse de él. 

El modo de trabajar este mecanismo es el siguiente: 
Cuando el excéntrico / mueve hacia la derecha la 

barra de caballetes 9, ésta por medio de las bielas / / , 
arrastra todos los órganos 11 a 22, 22' con velocidad 
igual a la suya. A consecuencia de esto, las barras de 
guíahilos superiores 17 se van acercando a los topes 
de la derecha, y en cuanto llegan a la distancia de al-

izquierda. En consecuencia, el eje del excéntrico ÍS 
se mueve en sentido contrario al movimiento de la 
barra de caballetes con una velocidad tanto mayor 
cuanto más se aproxima el ángulo de giro a los 90°. 
En el momento en que el ángulo de giro llega a 
los 90°, la velocidad del eje hacia la izquierda es 
exactamente tan grande como la velocidad de la 
barra de caballetes hacia la derecha, es decir, 
que el eje permanece quieto, y en consecuencia 
de ello, han llegado también a pararse todos los 
órganos cuyo movimiento depende de este eje, como 
son la barra intermedia 13, la barra de rozamiento 
15, el manguito /6 y la barra de guiahilos. Por lo 
tanto, en este momento puede tener lugar el encuen­
tro de la barra de guiahilos con su tope de la dere­
cha sin producirse choque y hasta quizá en la prácti­
ca pueda convenir que este encuentro tenga lugar un 
pequeño momento antes de que lleguen a pararse 
completamente los citados órganos. 

Exactamente los mismos fenómenos que hemos 
descrito, tienen lugar poco después en la parte iz­
quierda del mecanismo, en cuanto la prolongación 23 
de la cremallera 20 tropieza contra el tope 25 que ha 
sido colocado en posición por el mecanismo de los 
menguados y por efecto de ello se para la barra del 
guiahilos inferior 17 y cuando el sentido del movi­
miento de la barra de caballetes 9 se invierte, se re­
piten de nuevo todas las operaciones aunque con mo­
vimiento en sentido inverso de lo que se ha ex­
plicado. 

C. P. 
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Soportes 
para línea; Oe tracción eléctrica a alta tención 

Los soportes aisladores para altas tensiones es muy 
diricil que reúnan todas las condiciones debidas. Su­
cintamente vamos a describir un soporte de reciente 
invención, que nos parece muy práctico. 

El soporte en forma de Z representado en la flg. 54, 
está construido en conformidad con la patente de los 

Fi;{. 54. Soporte para lineas de U'acci<5n lie altas tensioucs 

Sres. Girosy Louclieur; es el tipo exclusivo empleado 
en las 215 millas inglesas de tracción eléctrica mono­
fásica de los tranvías que hacen el servicio entre la 
ciudad de Limoges y sus alrededores y cercanías en 
el departamento de la Haute Vienne, de Francia. Esta 
construcción ofrece las ventajas de la baratura, poco 
peso, fuerza y flexibilidad reunidas. Las tres partes 
esenciales son de tubo y basta observar el grabado 
para darse cuenta inmediamente del modo de cone­
xión que se ha empleado para unir estas tres partes 
entre sí, y con los aisladores de los postes de madera. 

El brazo horizontal superior lleva en su extremo 
un cable de acero torcido de 34 milímetros cuadrados 
de sección, del cual está colgada la línea de contacto 
(de hierro galvanizado de 80 milímetros cuadrados.) 

La extremidad inferior de la parte diagonal y la ex­
tremidad interior del tubo horizontal inferior están 
llevadas por otro aislador del poste. El tubo horizon­
tal superior y el tubo diagonal constituyen el sofiorte 
que lleva la carga, mientras el brazo horizontal infe­
rior actiia solamente como «antioscilador». 

Las conexiones entre los tubos mismos y entre los 
tubos y los aisladores son articuladas, de modo que 
la flexibilidad de todo el sistema de suspensión al­
canza su mayor grado posible. 

Una instalación especial de contrapesos funciona 
en torres de sección, cada 3 ó 4 kilómetros en todo el 
recorrido, de modo que la tensión uniforme de unos 
4 kilogramos por milímetro cuadrado sea normal en 
toda la línea. 

El cable sostenido por los aisladores del lado dere­
cho del soporte superior en la figura, es un alimenta-
dor de 10,000 voltios, de cobre sin revestimiento des­
tinado a compensar la pérdida de presión en el con­
ductor de contacto. 

Las vías férreas de los Hstados Unidos 
Las compañías ferroviarias yanquis parece que de 

un tiempo a esta parte han iniciado un cambio de cri­
terio en sus administraciones; antes no se preocupa­
ban en gran manera de la mejora de la vía dedicán­
dose casi tan sólo al perfeccionamiento del material 
móvil. Hoy, por el contrario, están haciendo cons­
tantemente modificaciones en su trazado y en su per­
fil, colocando además, generalmente, una vía de re­
fuerzo. Al propio tiempo hacen cuantiosísimos gastos 
para proveer la vía de un balasto que reúna buenas 
condiciones para el relleno de la misma. 

En estos ensayos se ha notado que en sus prácticas 
han imitado mucho las establecidas en Europa, em­
pleando cada vez en proporción más considerable las 
traviesas inyectadas y los tirafondos; van substituyen­
do también de más en más a la escarpia ; el peso del 
carril, que generalmente se emplea el modelo Bigno-
le, so ha aumentado considerablemente y el gasto 
mecánico sobre las traviesas lo garantizan con pla­
cas de asiento colocadas deijajo del patín del mismo. 

Todas estas mejoras han producido un movimiento 
suave sobre las vías reformadas que los viajeros elo­
gian y las compañías si bien han hecho cuantiosos 
dispendios, notarán las ventajas desde el punto de 
vista de la conservación y del esfuerzo necesario para 
el remolque de los trenes. 

En el «Central Railroad of New Jersey», por ejem­
plo, donde se han estado empleando carriles de 45 ki­
logramos por metro que se desgastan rápidamente 
al paso de los trenes pesados, la gran velocidad y a 
consecuencia del trazado defectuoso, se han ensayado 
recientemente carriles de 07 kilogramos y medio por 
metro de una altura de 165 milímetros construidos 
con acero Martín que contiene de O'í) a 1 por 100 de 
carbón y como máximo un 0'02 por 100 de fósforo. 

La compañía se propone hacer ensayos comparati­
vos entre los carriles de acero Martín y los de acero 
Bessemer empleando para ello 14,000 toneladas de 
carriles. Estos ensayos se harán con mucho cuidado 
principalmente en los carriles destinados a las curvas 
que estarán cimbrados en el mismo laminador y nu­
meradas para evitar todo error en la colocación. 

La«Lacka\vanna Railroad» vaa^adoptar igualmente 
un nuevo tipo de vía. Después de haber empleado 
desde hace muchos años, con ocasión de las renova­
ciones por entretenimiento, las traviesas inyectadas 
y los tirafondos, se propone en la actualidad sobre 
una sección de línea de doble vía de 46 kilómetros de 
longitud y a título de modelo de vía aplicar la inno­
vación siguiente: 

Las traviesas, inyectadas cada una con 16 litros de 
creosota, tienen una sección de 18 por 23 centímetros 
y de 2'6 metros de longitud, espaciadas en 56 centí­
metros y colocadas sobre un balasto de 30 centíme­
tros de espesor y piedra triturada. Las placas de 
asiento tienen 27 por 18 centímetros de base y 16 mi­
límetros de espesor. Los carriles se apoyan en estas 
placas contra los estribos laterales, de modo que los 
tirafondos no tienen que soportar el empuje trans­
versal de los carriles. Las placas tienen seis taladros 
cuatro grandes para los tirafondos y dos más peque­
ños para los pernos que fijan las placas en las travie­
sas. En general, sólo se empleará un tirafondo al in­
terior y otro al exterior; sin embargo, en las curvas 
se colocarán dos al exterior. 
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En caso de ruptura de un tirafondo, como quedan 
taladros sobrantes, el de recambio, podrá ponerse en 
uno de éstos. Los carriles son del perfil tipo «Lacka-
wanna Railroad »: la cabeza es una especie de seta 
muy aplastada, de ()7 milímetros de longitud ; su altu­
ra es de 133 milímetros, la longitud del patín de 136 
milímetros y pesan 45'fi kilogramos por metro lineal. 
La composición química del acero está especificada 
en 0'()7 a 0'8 por 100 de carbón y 0'8 a r05 por 100 de 
manganeso, con un máximo de fósforo de 0'04 por 
100. Para las vías accesorias, esta Compañía se pro­
pone emplear igualmente las traviesas inyectadas y 
los tirafondos ; pero los carriles de estas vías serán 
solamente de un peso de 40 kilogramos por metro 
lineal. 

Ventilación diferencial de las habitaciones 
Arquitectos, módicos, hombres de cieucia y go­

bierno inclusive, se ocupan con preferencia de la 
higiene, señalándole un lugar importantísimo en el 
desarrollo de la familia, de la industria, del comercio 
y, en general, en el bienestar de la humanidad. 

Uno de los ramos principales de la higiene es la 
ventilación de las habitaciones, fábricas, etc., como 
medio de supresión de la humedad yile renovación 
del aire viciado. 

Nos parece inútil encarecer la importancia de la 
ventilación de los locales habitados si tenemos en 
cuenta que sin comer podemos pasar uno, dos y has­
ta cinco dias, mientras que unos instantes bastan 
para que el hombre más robusto sucumba asfixiado 
momentos después que sus pulmones congestionados 
hayan convertido en ácido carbónico el último átomo 
de oxigeno. 

Según el Bullelin des Ingénieurs cioila de Frunce, se 
han propuesto para ello numerosos trabajos y solu­
ciones que podemos comprenderlos en los tres gru­
pos siguientes : 

1.° Aireación natural o sea evacuación y renova­
ción del aire por aberturas practicadas en las pare­
des de recintos habitados, tales como chimeneas, 
puertas, ventanas, etc. 

2." Ventilación mecánica, o sea renovación del aire 
por medio de aparatos accionados por una fuerza 
mecánica. 

3.° Regeneración del aire respirable por la pro­
ducción de oxigeno y absorción o supresión del ácido 
carbónico, etc. 

La ventilación natural aplicable en todos los casos, 
parécenos que tiene mucha más importancia que la 
ventilación mecánica y regeneración del aire respi­
rable, por lo que dejaremos estos dos últimos proce-
mientos para casos especiales y atenderemos al pri­
mero. 

Lo que diferencia las teorías sobre que se basa la 
aireación diferencial de las teorías actuales, es que, 
esta nueva aireación no se concreta solamente a la 
renovación total del volumen de aire de un local ha­
bitado, sino a introducir en el local sin corriente no­
civa de una manera permanente y continua una can­
tidad de aire nueva igual a la cantidad de aire usado 
en el mismo tiempo por los ocupantes, suprimiendo 
definitivamente el aire nocivo, tanto si el local está 
habitado como si no lo está. 

Desde el punto de vista del funcionamiento la dis­
tinción fundamental del nuevo método de aireación 
diferencial consiste en que, en lugar de partir de la 
aireación vertical empleada hasta aquí, reúne los 
elementos de una aireación horizontal, utilizando 
como medio de aireación y origen del movimiento la 
diferencia constante de densidades del aire, entredós 
lados de orientación diferente de un edificio o de una 
parte de los locales del edificio. 

Es decir, que la extracción única de los gases lige­
ros por arriba o de los pesados por abajo, se substi­
tuye por un desequilibrio constante del aire conte­
nido en la habitación originado por tres tomas de aire 
diferentes practicadas a nivel y en lados distintos que 
favorezcan la extracción de los gases ligeros y la de 
los pesados, al propio tiempo que admitan la entrada 
de aire nuevo por arriba, por abajo o por en medio, o 
simultáneamente la salida y entrada por cada toma 
o abertura, poniendo asi en relación constante, a tra­
vés de las capas de aire de una estancia, todo el aire 
de los locales contenidos entre los muros exteriores 
del edificio. 

Según cálculos y pruebas hechos por autoridades 
en la materia parece que este nuevo método es el que 
más se adapta a las leyes naturales. Demos, pues, al­
gunos detalles admitiendo que el aire se divide en 
capas cada vez más densas a medida que se elevan 
en el espacio y que están en continuo movimiento por 
causas térmicas, higrométricas o químicas, cambian­
do de capa a medida que cambia de densidad. 

En efecto, en nuestra? regiones templadas o l'rias el 
aire respirado sale del cuerpo humano á 37" centí­
grados, propenso a perder su valor por el camino a 
medida que se eleva a través de las capas de aire me­
nos ligeras y de temperatura menor para detenerse 
en la capa en que estará equilibrado. En este punto 
queda un instante inmóvil para descender luego a lo 
largo de las paredes refrigerantes al nivel de su nue­
va densidad química, entonces es cuando debe dejarse 
escapar, dándole una salida al ras del techo o del 
suelo, sin lo cual se acumularía en la estancia. 

(Conüauarüj 

Los Ingenieros industriales 
en la Central Oe la "Energía Eléctrica 5e Cataluña" 

Recientemente la Asociación de Ingenieros in­
dustriales visitó la central termoeléctrica, que está 
construyendo en San Adrián del Besos la sociedad 
«Energía Eléctrica de Cataluña». 

Los visitantes se reunieron en el local de la Aso­
ciación, y de allí se trasladaron al emplazamiento en 
que se está construyendo la central, en un buen nú­
mero de automóviles, cedidos amablemente por la 
Compañía. Esta tenía ya dispuesto en la central nu­
meroso personal técnico, para que dividiéndose los 
visitantes en pequeños grupos, pudiesen todos reci­
bir explicaciones detalladas. 

La central está en pleno periodo constructivo, pues 
solamente está construida en la actualidad la obra de 
fábrica de una cuarta parte del conjunto, que es la 
que corresponde a los dos grupos turboalternadores 
de 10,000 caballos cada uno que laCompañía proyecta 
poner en funcionamiento a principios de año para 
poder ya empezar a suministrar energía. 
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La obra vale la pena de ser visitada por tratarse de 
una construcción importante de hormigón armado, 
que no son usuales en nuestro país. En ella se han 
resuelto algunos problemas muy interesantes que ha­
cen ver las ventajas que en muchos casos puede pro­
porcionar este sistema de construcción. Las tolvas 
de alimentación de carbón para las calderas están 
sostenidas cada una por cuatro cartelas de dimensio­
nes relativamente pequeñas, dispuestas en la parte 
alta de la nave destinada a batería de calderas, y for­
mando un solo cuerpo con las columnas, tHnibién de 
hormigón armado, sobre las que se apoyan. 

Los grupos electrógenos estarán montados sobre 
fieltro para reducir las trepidaciones y a fin de evitar 
que éstas puedan comunicarse al resto de la cons­
trucción se dispondrán las l'undaciones de las má­
quinas completamente aisladas del resto del edificio 
y separadas del pavimento del resto de la sala por un 
espacio libre de un centímetro alrededor de la má­
quina. 

El agua se capta del mar por medio de un sifón, al­
macenándose en unos depósitos que están más bajos 
que el nivel del mar y de los cuales se toma por me­
dio de bombas para la alimentación de las calderas, 
haciéndole sufrir una destilación antes de introdu­
cirla en ellas. 

En resumen, la visita resultó muy interesante, sa­
liendo los Ingenieros industriales sumamente com­
placidos de las atenciones de que fueron objeto por 
parte de la Compañía. 

REVISTA DE LA ELECTRICIDAD 

Kadiotelegrauías meteorológicos enviados ijor la torre Kiltel. — 
Modificaciones en los métodos de coustruccióu en las líneas 
telegráficas y teleloiiicas en Francia. 

R A D I O T E L E G R A M A S M E T E O R O L Ó G I C O S ENVIADOS P O R LA 

TORRE EiFFEL. — Además del despaclio del Bureau 
Central Météorologique, lanzado cada mañana des­
pués de las señales horarias de las 10'45, la torre 
Eiffel envía tres veces al nía despachos anunciando 
el estado de atmósfera en la punta de esta torre. 

Estos radiotelegramas, se trasmiten a las 8, 10'45 y 
15, que corresponden al estado de la atmósfera a las 
7';30, 10'30y 14'30, e indican: 1.°, la velocidad del viento 
en la cúspide de la torre en metros por segundo ; 2°, 
la dirección del viento y el sentido de rotación hacia 
el Norte o hacia el Sur; 3.°, la presión barométrica 
del Bureau Central Météorologique y el sentido de su 
variación; 4.", el estado del cielo, y .̂ .", las condiciones 
particulares. 

MODIFICACIONES EN LOS MÉTODOS DE CONSTRUCCIÓN 
DE LAS LÍNEAS TELEGRÁFICAS Y TELEFÓNICAS EN FRAN­
CIA. — Dadas las numerosas averías ocasionadas por 
el calor persistente del verano del año pasado a con­
secuencia de la dilatación de los conductores y de la 
flexión de los puntos de apoyo, la administración 
francesa ha prescrito algunas modificaciones en los 
métodos seguidos anteriormente, para la construc­
ción de esta clase rte líneas. 

Según los Anuales des Postes, Télégraphes et Télé-
phones, del mes de junio de 1912, los tramos de las 
líneas principales se reducirán a 60 metros en línea 

recta y a 40 o 45 en las partes curvas ; las lineas ten­
didas a lo largo de las vías férreas sobre traviesas de 
hierro hueco de r3.5 metros serán, en adelante, cola-
cadas sobre traviesas de 3'10 metros fijas sobre dos 
apoyos;- para las líneas tendidas a lo largo de los ca­
minos, se conservará la traviesa de r.S5 metros en ra­
zón del poco espacio generalmente disponible, pero 
se fijará más sólidamente. 

Los hilos se fijarán sobre los aisladores a intervalos 
más próximos que actualmente (500 m.) y en caso 
necesario en los postes de ángulo y en los puntos de 
cruce de vías y de pasos a nivel; además el hilo de 
cobre de alta conductibilidad de 2 milímetros de diá­
metro que en invierno se rompe a menudo, se reem­
plazará por conductores de una resistencia mecánica 
por lo menos igual de 2'5 milímetros de diámetros. 

NOTICIAS VARIAS 

Utilií5acl(>u industrial del calor solar 
aluminio 

— La soldadura del 

Utilización industrial del calor solar. — En sep­
tiembre último se hicieron algunos experimentos en 
el Cairo con un aparato de Franh Shuman, de Fila-
delfia, con el objeto de hacer funcionar una bomba 
utilizando el calor solar. Los resultados fueron satis­
factorios según dice la prensa inglesa. El aparato lle­
vaba 572 cajas de hojas de ¡lalastro de 1 m.' de super­
ficie cubiertas con dos láminas de vidrio separadas 
por uua capa de aire de 25 milímetros. El calor era 
así almacenado por la acción directa de los rayos y 
al propio tiempo por reflexión de los espejos. Con 
este aparato el calor concentrado llega a 280° C. 

Sobre este mismo problema, diremos de paso, que 
ha fallecido Mr. Monchot, que fué el primero o uno 
de los primeros que hicieron ensayos y que en 1878, 
mediante un sistema de espejos o reflectores parabó­
licos llegó a cocer sin fuego el rancho de los solda­
dos. Tan abstraído en la resolución de este problema 
vivió, que, a pesar da que sus amigos y condiscípulos 
le libraron en ocasiones de la miseria, no se acordó 
en diez años de cobrar lapensón que le correspondía 
como profesor de la Universidad. 

1.a soldadura del aluminio.—Con un nuevo pro­
ducto, que el inventor Otto Nicolai ha presentado al 
mercado, puede soldarse el aluminio a la tempera­
tura de 150° más baja que la de la antigua soldadura 
del mismo inventor y tiene la importante ventaja de 
que no hay que preparar los objetos que se quieran 
soldar, además de ser tan sencilla esta soldadura 
como la de cualquier otro metal. 

Su bajo punto de fusión es de gran importancia 
para efectuar reparaciones en las cajas de los moto­
res; con ella desaparece el peligro de que, por exceso 
de calor se presenten grietas en los alrededores de 
los sitios soldados; además, como consecuencia del 
punto de fusión bajo, la soldadura se efectúa perfec­
tamente, penetrando hasta en las menores rendijas. 

La nueva soldadura se presta para todos los fines, 
ya sea para soldar el aluminio entre sí, ya para sol­
darlo con otros metales, tales como hierro, acero, 
latón, etc. 
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REGISTRO DE MARCAS 

Comprende líúinei'o, novibre y objeto de las enarcas solicitadas; los 
dibujos con an nÚDiero se pubUfían agrupados, para que sea. tiiás 
fácil examinarlos 

MARCAS SOLICITADAS 
(Con t inuac ión de la )>ÍÍK. 214) 

20.879. R. S. Farbwerke vorm Oülater Lnolus 
et Bruening:. Preparados farmacéuticos y terapéu­
ticos. 

20.880. R. S. Farbwerke vorm Ueister lauolns 
et Braening Preparados farmacéuticos y prepara­
dos químicos para fines fotográficos. 

21,883. Pedro Oenové. Especialidades farmacéu­
ticas, preparaciones o productos químicos farmacéu­
ticos, alimenticios, de droguería, perfumería, aparatos 
de física y química, higiene, ortopedia y su oficina y 
laboratorio farmacéutico. 

21,651 y 21,651 (bis). Lamparillas económicas. 
21,684. American Plano Company. Instrumen­

tos automáticos para tocar pianos, pianos automá­
ticos y rollos musicales para los mismos. 

21,685 S. A. La Algodonera de Gijón. Hilados 
y tejidos de algodón. 

21,686. S. A. La Algodonera de GiJón. Tejidos 
de algodón. 

21,687 y 21,688. Baroeló y Vlnda de Torres. 
anís. 

21,689. José Lerba Maroto. Barras para soldar 
metales y toda clase de artículos de fundición. 

21,690 R. S. Pahl'sche Gummi und Asbest Ge-
selUchaft mit Besohranker Haftung^. Materiales 
de obturación, válvulas mangas y empaquetaduras. 

21.691. Carlos de La Villa y Cueto. Producto 
farmacéutico. 

21.692. Sdad. Chayvialle Calzón y C.'. Licor 
de especial fabricación. 

21,694 Sohaffer et Budenberg Oesellschaft 
mlt besohrankter Haftung. Manómetros, indicado­
res numeraaores o contadores, relojes de registro, 
termómetros, pirómetros, aparatos de nivel de agua, 
válvulas de corredera, grifos reguladores para má­
quinas de vapor, silbatos de vapor, acoplamiento de 
tubos aparatos de seguridad para calderas de vapor, 
inyectores, bombas, derivadores de agua para con­
densación, aparatos lubrificantes, niveles de agua, 
extinguidores. 

21.693. José de la Cuesta. Vinos. 
21,696. Baroeló y Viuda de Torres. Ron. 
21.696. José Olral Pereira. Preparado farma­

céutico. 
21.697. S. A. Bodegas Bilbaínas. Cognac. 
21.698. Julio Arenas y C.°. Los artículos que se 

expenden en su establecimiento de café, cervecería, 
chocolatería, repostería, restaurant, pastelería vinos 
y licores. 

21.699. Eduardo SohiUing, S. en C. Aparatos y 
navajas de afeitar, corta callos y toda clase de cu­
chillería. 

21.700. Florencio Bat^rin. The medicinal. 
21.701. Eulogio Aldecoa Ordeñana. Producto 

farmacéutico preventivo contra las enfermedades ve­
néreas y sifilíticas. 

21.702. O. Gorrlarán y Martínez. Plumas esti­
lográficas. 

21.703. Jaoobo Gonz&lez V. Balado. Productos 
farmacéuticos. 

21.704. Jnll&n López Olivas y Buenaventura 
Uanjares y Sierra. Argumento programa especial 
para películas cinematográficas. 

21,706. Gerardo Maristany Bertrán. Botones de 
todas clases. 

21.706. Jaime Santiverl. Malta. 
21.707. Franoisoo Rafel. Géneros de punto. 

21.710. Luis Layana. Papel de fumar. 
21.708. Ciríaco Irigoyen. Automóviles, motoci­

cletas canoas automóviles, así como sus partes y ac­
cesorios. 

21.709. José Toll Plantada. Cuchillería y sus 
anexos, máquinas de afeitar, armas, artículos para 
sport, ferretería, quincallería, bisutería talabartería 
bastones, artículos para el campo, efectos de viaje, 
artículos higiénicos y perfumería. 

21.711. Perfecto Gonz&lez y Gonz&lez. Aguas 
minerales de Toro (Zamora). 

21.712. Salgado & Cadenas. Productos de la 
agricultura y horticultura, granos, harinas, féculas, 
algodones en bruto y otras fibras, semillas plantas-
maderas de construcción y combustibles, carbón dé 
leña, alcornoques, cortezas; alquitranes, resinas y 
gomas eu estado bi'uto, caucho ; animales vivos ; pie­
les, pelos, crines, lanas plumas al estado bruto ; carey 
marfil, nácar, coral, ballena astas, huesos en bruto o 
desbastados; minerales, tierras, piedras, sin tallar, 
carbones minerales, cokes y briquetas; metales en 
masas, lingotes, barras, hojas, planchas, hilos y resi­
duos ; aceites esencias grasas no comestibles, petró­
leos ; cueros y pieles preparadas, caucho y sus aná­
logos en hojas, hilos, caños o tubos; productos quí­
micos para la industria, la fotografía, etc., materiales 
paracurtir,drogas; explosivos,pólvoras, cohetes, me­
chas, fósforos, enciende fuegos, fuegos artificiales, ve­
las, bujías y mariposas en general; abonos artificiales 
y naturales, sustancias químicas, parala agricultura 
y la horticultura; jabones para la industria y uso 
doméstico, sustancias para legibar, blanquear, lim­
piar y quitar manchas ; tinturas y preparados ; herra­
mientas y útiles de mano, inclusive las cortantes, 
máquinas herramientas, máquinas de coser y sus 
componentes, muelas; maquinas agrícolas, instru­
mentos de cultivo y sus componentes; máquinas a 
vapor y sus componentes (menos las locomotoras); 
calderería, tubos, toneles y recipientes metálicos y de 
madera ; electricidad (maquinaria y accesorios); re­
lojería, cronometría ; máquinas y aparatos diversos 
y sus componentes no comprendidos en las otras 
clases; construcciones navales y accesorios; mate­
rial de ferrocarril fijo o rodante, locomotoras, rieles ; 
carretería, carrocería, máquinas y útiles para albeitar 
automóviles y velocípedos ; silleríay arneses, látigos, 
talabarteríay lomillería; cuerdas, cabos y piolines de 
pelo o de fibra de todas ciases, cables metálicos ; ar­
mas de fuego, de guerra o de caza y sus municiones; 
cales, yesos cementos, ladrillos, baldosas, caños azu­
lejos, tejas, mármoles, piedras, pizarras y otros ma­
teriales trabajados o tallados; carpintería en general; 
piezas para construcciones metálicas; quincallería, 
herrajes, cerrajería, ferretería, clavos tornillos y 
bulónos, cadenas, papeles, telas, betunes cremas, po­
madas para pulir y otras sustancias para el mismo 
uso ; pinturas en general, barnices y accesorios, ceras 
lacres, colas y lacas ; papeles pintados y sucedáneos 
para tapicería; caloríferos, aparatos de ventilación, 
ascensores, guinches, etc.; ebanistería, muebles, 
marcos y varillas ; camas colchonería, plumas, plu­
món, lanas y crines preparadas para colchonería; 
hojalatería, útiles de cocina, aparatos para baños y 
duchas, filtros; artículos para'alumbrados, calefac­
ción y cocción ; Vidrieras, cristales, lunas y espejos ; 
porcelanas, lozas, alfarería, cerámicas; Cuchillería, 
instrumentos cortantes, armas blancas; Cedalería, 
cepillería, escobas, esteras en general, cestería, pin­
celes y brochas ; hilos o tejidos de lana o pelo ; hilos 
y tejidos de seda; hilos y tejidos de cáñamo, lino, yute 
y otras fibras; hilos y tejidos de algodón; vestidos 
confeccionados de todo género ; lencería, ropa blanca 
y de uso doméstico ; sombrerería, modas, plumas de 
adorno, flores artificiales; bordados, pasamanería, 
galones, botones, puntillas, cintas; botonería, guan­
tería, mercería, corsés, agujas y alfileres; calzados 
de todas clases; bastones, paraguas, sombrillas, bali-
jería, necesarios de viaje y similares ; carpas y toldos 
de hule, telas impermeables aceitadas, cauchutadas, 
linoleum ; orfebrería, joyería, falsa y verdadera, pie­
dras preciosas ; tafiletería, abaniquería, artículos de 
adorno en general; perfumería, jabones peines, espon­
jas y otros accesorios para el tocador; artículos para, 
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DIBUJOS DE MARCAS SOLICITADAS 

M u n d i a l Agua Mattoni WTWS GOSHÜBLER MINUTIYO "PULMOGENOIDE" 

2,1733 21720 21721 21739 21695 
Punto Redondo |^YTHMODI{( AMIBOPYRIN PHENARSYL " D O N A L " SALIDOL D ' A B E T Q L 

2 1 6 8 6 2 1 6 8 4 2 0 8 7 9 2 0 880 2 1 6 9 1 ^\^''^.^ , , ' 

CULEBRA. EUSKERIA u mlllnn SPHINX i l W I I 
2 1 7 3 5 2 1 7 0 2 2 1722 2 1 7 l C 2 0 8 8 3 

^̂ ^ ...y "̂ ^^^ -HANDY^'Halma 
2 1 6 9 0 ^ 1 "^"^^ t . S.I,imn,-BARCELOi(A 2 1 7 2 4 

2 1 6 9 9 

"Monopol" 
2 1 6 9 8 

L Nórregaard 
Tonrogono 

2 1 7 2 6 

(Boletín Oficial, 16 noviembre 1912). 
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fumadores, papeles para cigarrillos, cigarros y taba­
cos elaborados; juguetes, juegos diversos, naipes, 
artículos para pesca, caza, sport y gimnasia; Carnes, 
pescados, aves, huevos y animales de caza en estado 
fresco; conservas alimenticias y salazones ; legum­
bres y frutas frescas o secas; mantecas, quesos, gra­
sas, y aceites comestibles, vinagres, sales, condimen­
tos ; pan pastas alimenticias; pastelería, confitería, 
chocolates, cacaos, azúcares, mieles dulces; yerba 
mate, achicorias, tés cafés y otras sustancias para 
infusiones y bebidas calientes ; vinos, vinos espumo­
sos sidras, cervezas alcoholes, aguardientes y licores 
espirituosos diversos ; aguas minerales y gaseosas en 
general, limonadas, jarabes, etc.; artículos de alma­
cén de comestibles, no mencionados en las clases 
anteriores; sustancias alimenticias para animales; 
impresos, carteles, y cartones, papelería, librería, ar­
tículos de es'critorio, tintas para escribir, para impri­
mir y para sellos, encuademación; colores finos y 
accesorios para la pintura, no comprendidos en la 
clase 33; objetos de arte y ornamentos esculpidos, 
pintados grabados, litrograflados y fotografías, tipos 
imprenta ; instrumentos científicos, ópticos y fotogra­
fías, pesas, medidas y balanzas; instrumentos musi­
cales de todas clases ; materiales de enseñanza, mo­
delos, mapas, planos y mobiliario destinado para 
escuelas ; instrumentos y aparatos de cirugía, de me­
dicina de farmacia, de ortopedia; productos farma­
céuticos especiales o no, objetos para vendajes, des­
infectantes y productos veterinarios. 

21,713 y 21.714. José Sabater. Avellanas, almen­
dras V toda clase de frutos del país, crémor, aceites, 
vinos legumbres, azafrán y aguardientes. 

21,716. Nicanor Fernández Santin. Preparado 
farmacéutico. 

21.716. Herbert George Sougford, negociando 
bajo la Razón social The Street Birmingrliam. Bu­
jías eléctricas tales como las que se emplean para in­
flamar la mezcla combustible en los motores de com­
bustión interna. 

21.717. Manuel Beites Oliva. Caramelos y otras 
clases de dulces. 

21.718. Oárate Anittia y C.\ Armas de fuego. 
21.722. Rodolfo Vassmann. Una película cine­

matográfica impresionada. 
21.723. Oütermann Company. Sedas crudas, se­

das para coser y bordar, hebras para tejer e hilos. 
21.719. 21,720 y 21,721. Ernest Richl. Agua na­

tural alcalina, 
21.724. QUtermann Company. Sedas crudas, hi­

los de seda en crudo y en colores. 
21.725. L. N6rreg:aad. Vinos ususales y corrien­

tes tónicas y medicinales. 
21.726. Sobrinos de Rafael Abad Santonja. Lí-

britos y carteras de papel de fumar. 
21.727. José Colldeforns. Géneros de punto. 
21.728. Ruperto Rapesta y Fontanet. Producto 

farmacéutico. 
21.729. Oflassó hermanos. Conservas. 
21.730. Ulguel Xartó. Herramientas de todas 

clases. 
21.731. Blanco y Olives. Calzado. 
21.732. Santiago Pérez Uartinez. Chocolates y 

bombones de todas clases. 
21.733. José Fellnbadaló Collell. Despedrega-

doras. 
21.734. José López Felip. Productos de perfu­

mería. 
21,736. Vicente Tuset. Herramientas. 
21,736. L. Oaumont. Películas y aparatos cine­

matográficos. 

20,769. Leopoldo Uontes Borhberg. Tijeras, na 
vajas y cuchillos. 

20,933. Echarri y C." Anisados. 
20,863. Hijos de Antonio Arias. Mantequilla y 

manteca. 
20,878. Rafael Oil Benllooh. Calzado. 

MARCAS MODIFICADAS 
(Continuación de la pág. 193) 

20.670. R. S. Daniel Ibars. S. en C. Aceites. 
20.671. R. S. Daniel Ibars, S. en C. Aceites. 

MARCAS CONCEDIDAS 
(CoiitiiiUíuñón <le líi pítíí. 225) 

19,866. José Climent Vilá. Productos químicos 
y farmacéuticos. 

20,190. RamónBlanc Benet. Lejías sólidas. 
20,240. Francisco Revira Revira. Papel y papel 

de fumar, tejidos, objetos de corcho, etc. 
20,216. Valeriano Martin. Zapatillas de cinta, 

alpargatas con piso de suela y botas suizas. 
20,326 y 20,326. Mayor y Compafiia. Vinos, li­

cores y jarabes como niodiflcación a la de los núme­
ros 14,804 y 19,102. 

20,419. Joaquín Esoatllar. Papel de fumar. . 
20,694 Ensebio de Lecanda. Cera en líquido 

para dar brillo o barniz a toda clase de pisos y mue­
bles. 

20,900. José de Vargas y Santonja y Abelardo 
Toledo y Carohano. Máquinas de escribir. 

20,906. Juan de Selva como presidente de la 
sociedad « El Fomento de la Pesca fluvial espa­
ñola. Sello, toda clase de documentación con ella re­
lacionada, así como el distintivo que usan los socios 
de la misma. 

21,006. Manuel, Mariano y Joaquín Oaztelu. 
Vinos de todas clases. 

21,012. Martina de Zuricalday y Eguidazu. 
Chocolates. 

21,016. Bienvenido Suá.rez González. Cemento 
portland y toda clase de materiales de construcción. 

21,023. Fermín Laprado. Tejidos. 
21.077. Alvaro del Busto. Especialidades farma­

céuticas y los documentos de su profesión. 
21.078. Salustiano García. Especialidad farma­

céutica. 
21.079. José M. G. Espinar. Productos farmacéu­

ticos, químicos y restauradores del color del cabello. 
21.080. Mariano Llano Campos. Especialidades 

farmacéuticas. 
21.081. Julián Peinado Jiménez. Productos quí­

micos y farmacéuticos. 
21.082. Julián Peinado Jiménez. Productos far­

macéuticos. 
21.083. Modesto Largo. Artículos de joyería, pla­

tería y relojería. 
21.084. F. y M. Lantensohiaeger. Aparatos e 

instrumentos para laboratorios, farmacias, cirugía, 
higiene y desinfección. 

21.085. F. y M. Lantensohiaeger. Aparatos e 
instrumentos para laboratorios, farmacias, cirugía, 
higiene y desinfección. 

21.086. Antonio Llorca y Mata. Comprimidos y 
pastillas de todas clases timbradas y sin timbrar. 

21.090. Dolores de Lara Carrillo. Productos de 
perfumería. 

21.091. Adame Castro y C." S. en C. Harinas. 
21.092. Knowlton Danderine Company. Tónico 

para vigorizar y dar brillo al cabello y limpiar la 
caspa. 

21.093. Carlos Knappe. Aparatos electro medi­
cinales. 

21.094. Rafael Clarasó Noguera. Tejidos de to­
das clases. 

21.095. R. S. Boa-Lie Ges, m. besohr. Haftg. 
Bebidas pobres de alcohol. 

21.096. Erwin P. Dieseldorff. Productos medi­
cinales, emplastos, vendajes y aparatos de inha­
lación. 
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21.100. Ramón Trabal. Jabón. 
21.101. José Eacuder. Artículos de goma o 

caucho. ^ 
21.102. Ramón Uargrineda. Aguas minero medi­

cinales. 
21.103. R. S. FranoiBco Matalón!, S. en C. Lám­

paras eléctricas y material eléctrico. 
21.105. R. S. Laplana y Capdevlla, S. en C. 

Armas de todas clases y cuchillería. 
21.106. Francisco Padrós Morell Tejidos, toldos 

y lonas. 
21.107. S. Pr. Speldel. Bisutería de metales pre­

ciosos y comunes. 
21.108. Kadame Veave Clotilde Crehan. Burle­

tes, cordones, tapajuntas para los intersticios de 
puertas, ventanas y otros usos. 

21.109. Buenaventura Sola Relg:, S. en C. Pi­
mentón y conservas de todas ciases. 

21.110. R. Cañas, S. en C. Tintas y gomas lí­
quidas. 

21.111. ]!lillá.n y Compañía. Aguardientes anisa­
dos, licores y jaraljes. 

21.112. Ricardo Mandly Ramírez. Ideal cutáneo. 
21,119. R. S. Francisco Matalón!. Lámparas eléc­

tricas y material eléctrico. 
21.113. Uercedes Esquetino. Producto para el 

crecimiento y conservación del cabello. 
21.114. Justo Oliveras Canudas. Desincrustantes 

y antiincrustantes. 
21,116. Josefina Mainz de Cervera. Sombreros 

para señoras. 
21,116. Bartolomé Costas. Papel de fumar. 
21,118. Hijos de Luis Grau. Curtidos. 
21.126. Alexandre Ooodlet. Aceites, esencias e 

hidrocarburos para motores. 
21.127. Antonio Ximénez Flores. Arroces. 
21.128. José Abin. Bebidas gaseosas. 
21.129. Azucarera del Ebro, S. A Azúcares 
21.130. IiGS Fils de P. Bardinet Ron, coñac, 

ginebra, caña, toda clase de aguardientes y anisa­
dos, etc., etc. 

21.131. R. S. Farbwerke vorm Ueister Lucius 
et Bruning. Preparados farmacéuticos y terapéu­
ticos. 

21.133. S. A. Farbwerke vorm Sleister Lucius 
et BruninsT. Preparados l'armacéiiticos y terapéu­
ticos. 

21.134. S. A. Farbwerke vorm Sleister Lucius 
et Bruning:. Preparados farmacéuticos y terapéu­
ticos. 

21,141. Jesús Capdevlla. Productos farmacéu­
ticos. 

21.143. Cadillac Motor Car Company. Automó­
viles. 

21.144. Juan Artigas Casas. Clavos de herrar. 
21,146. Hijo de Juan Artigas Alart. Tejidos y 

carburo de calcio. 
21.132. José Orana Araoz. Aceites de todas 

clases. 
21,136. Romá,n Kndrr. Cervezas. 
21,136. Vicente Domingo Sanohis. Polvos den­

tífricos oxigenados. 
21.138. Ana de la Cortina y Fuentes. Periódico 

o revista y sus documentos. 
21.139. Ana de la Cortina y Fuentes. Periódico 

o revista literaria, de graljados, anuncios y noticias, 
como asimismo todos sus documentos peculiares. 

21.146. R. S. Joaquín y Mariano Castells. Blon­
das y encajes. 

21.147. S. A. S. Nordisk Films Co. Películas ci­
nematográficas. 

21,149. Edmundo y José Metzger. Hornos cre­
matorios de todas clases. 

21,160. Antonio Alonso Santodomingo. Sardi­
nas en conservas. 

21,164. Rafael Uleola. Conservas vegetales ali­
menticias de todas clases. 

21,148; Jaime Daura Munde. Productos rel'res-
cantes y efervescentes. 

21,166. Qnirós y López. Conservas depescadode 
todas clases. 

21.166. Quirós y López. Conservas de pescado de 
todas clases. 

21.167. Fermín Francisco. Productos de su fábri­
ca de gaseosas. 

21.161. Fermina Osaba y Qerioa, Viuda de 
Arroyo. Tintura para el cabello. 

21.162. Antonio Alonso Santodomingo. Sanli-
nas en conserva. 

21,164. Pedro Pares y Pares. Producto farma­
céutico refrescante efervescente. 

31.163. Casas y Cullell. Cuciiillos, navajas y ti­
jeras. 

21.169. Augusto Franchi y Ramón Perejauo. 
Esponjas higiénicas. 

21.170. Mariano Tomás Creus. iVlercería, nove­
dades, géneros de punto, tejidos, lanas y sedas. 

21.172. R. S. «Turó Fark». Medios de propaganda 
y anuncios que se relacionen con espectáculos y di­
versiones que celebre dicha razón social. 

21.173, 21,174 y 21,175 R. S Vial Freres. Pro­
ductos farmacéuticos. 

21,176. Antonio Novellas Roig. Productos far­
macéuticos. 

21,186. Antonio Guerrero. Cereales en general y 
especialmente garbanzos y legumbres en saquítos. 

21,188. Juan María Moreno Rodríguez. Perfu­
mería en general y i)roductos farmacéuticos. 

21.190. Vda. deM Cruzat. Chocolates, bombones 
y caramelos. 

21.191. Luis Civil Preciados. Preparaciones far­
macéuticas y odontológicas y los documentos de su 
prol'esión. 

21.192. Carlos Werthelm. Máquinas de coser. 
21,203. Condesa Vda. de Torre Cedelra. Vinos. 
21,197. Guillermo Rodríguez Pardo. Agua de 

Selz y toda clase de bebidas gaseosas. 
21.205. A. R. Valdespino y hermano. Vinos, 

aguardientes y licores. 
21,224. José Torno Brú. Chocolates. 
21,220. Malaqnías Marco Velilla. Aceites:. 
21.262. Eduardo Blanes Llacer. Papel de fumar 

en todas sus formas. 

MARCAS DENEGADAS 
( C'ontiiiuacirtn de la pág. 226 ) 

19,720. Modesto Largo. Artículos de joyería y 
bisutería. 

19,824. R. S. Alexanderwerk A. ven der Nal-
mer Aktien-Gesellscbaft. Metales, etc.. etc. 

20,407. Viñas y C.° Galletas y bizcochos.. 

MARCAS ANULADAS 
(Coiitinun(!Í(ín rio la p i ís . 182) 

19,889. Luis Olariaga y Pujaría. Periódico. 
20,761. Ignacio Freixas Romero. Preparados 

farmacéuticos. 
21,213. Benito de Rivera. Producto que incor­

porado a los morteros de cemento los hace imper­
meables. 

(Boletín Oficial, K! i iovioinbro 1912.) 

La Oficina da Patentes, dirigida por D. Gerónimo 
Bolibar, Ingeniero industrial, Ronda de la Cniver-
BÍdad, número 17, Barcelona, se encarga de verificar 
los pagos de anualidades y justificución de práo 
ticas de patentes y certificados ae adición, median­
te el pago de los derechos de tarifa establecido* 

TIPoanXFfA LA ACADÉMICA 
• CRR* HCRMXNOS Y RUSSELL 
RONDA UNIVCnsIDAD, NÚM. • 


