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CRONICAS Y ACTUALIDADES

Las principales Compafiias de fe-
rrocarriles han venido sustentando
hasta ahora el criterio de reclutar
su nuevo personal entre los hijos de
los funcionarios que figuran en las
plantillas. :

Procedimiento era éste digno por
todos conceptos de elogios, puesto
que prestaba al personal una pro:
teccién indirecta: la de que los pa-
rientes de los funcionarios de ferro-
carriles tuvieran siempre ante ellos
un porvenir modesto, pero seguro.

j Ha dado hasta ahora malos re-
sultados el procedimiento! Induda-
blemente, no. El hijo de un fun:io-
nario de ferrocarriles tiece, matu-
ralmente, que vivir la vida de su
padre, conceer reglamentos, apren
der cirenlaciones de tremes, telegra-
fia, factoria, exper Zicion de bille-
tes, situaciones, servicios combina-
dos y toda esa enciclopedia ferro-
viaria, en fin, que forma, si no la
lnica, por lo menos la mds esen
cial fuente de conoc’ ‘ientos del em.
. bleado.

Nos dicen —una Comisién de en:

Pleados ha visitado nuestra Redac-
cién con tal objeto—que hay algu-
18, Compaiifa de ferrocarriles que
Proyecta modificar las disposiciones
Vigentes en el sentido de no con-
ventaja alguna para el ingre-
80 4 los hijos de los ferroviarios.
Esa Compafifa, sea cual fuere,
tiene derecho 4 escoger el personal
que mejor le convenga; pero, §no
acusaria quizd alguna durera para
el personal antiguo una disposicién
como ¢ésta de que venimos ocupdn-
donog 1 ;

Hay que tener en cuenta que
personal ferroviario espafiol, en ge-
neral, es de los mejores que se co.
nocen, porgue no estdn viciados ni
en su organizacién colectiva ni en
la individual en la forma que cons-
tituye la caracteristica de otros per-
sonales extranjeros, y que los ma-
yores méritos, los de| mayor sufi-
ciencia, son los de la relacion con-
sanguinea con el personal ferrovia-
rio, pues por aficién 6 por costum-
bre han de tener los futuros emplea-
dos una mejor suma de conocimien-
tos que el que no sabe de mate-
rias ferroviarias otra cosa que el ex-
tracto de la ley de Policia de ferro-
carriles, expuesto - los viajeros en
los departamentos, &i 'acaso alguna
vez su aburrimiento fué tal que dis-
trajo su mirada en aquel trozo de
oficial literatura.

Sobre todas estas cosas, que solo
acusan una conveniencia para las
Compafiias, =ues de ese modo ten-
drian siempre un mejor y més es-
cogido plantel de funcionarios, opi-
namos—y esta opinién es absoluta-
mente desinteresada, puesto que
ninguna relacidén tenemos con las
Compafiias—que tales entidades tie-
nen la obligacién moral con los fun-
cionarios que en ellas prestan ser-
vicios de que los hijos de éstos sean
los preferidos para el ingreso.

7% nnestrn consejo fuese el deci-
givo en esta cuestién, las Compa-
fifas de ferrocar:.les persistirian en
su actitud de siempre. Con ello no
saldrian perjudicadas y no perjudi-
carfan tampoco al personal ferro.
viario,

Conocemos un poco la vida de
este personal. Su idiosinerasia, su
modo de vivir son tales y tan redu-
cidos los medios de desenvolvimien-
to, que es légico hacer la siguiente
afirmacién : los funcionarios de fe-
rrocarriles ven el porvenir de sus
hijos en las Compafifas donde pres.
tan aquéllos gus servicios,

Podrd argiiirsenos que no se cie-
rra la puerta 4 nadie, y que median-
te el nuevo reglamento que se esta-
blezea, bien sea admitiendo la opo-
sicion ¢ el concurso—de ningiin mo
do podemos suponer que se llegue
al nombramiento libre—, tanto pue.
den ingresar en la Compaiifa los
propios como los extrafios. Ahora
bien—y permitasenos la insistencia
en punto tan capital—, si se trata:
se de un concurso, jecudles serian
los preferidos ! Légicamente, los hi-
jos de los empleados. Cabe suponer
que han de reunir éstos mayores
condiciones de capacidad, puesto
‘que una prdctica indirecta les da
conocimientcy ferroviarios que otros
ajenos 4 lag Compafifas no pueden
alcanzar sino después de haber in-
gresado en las Compafifas mismas.

Pues si en un coneurso de méri-
tos los hijos de los funcionarios ha-
bian de ser los preferidos, §cémo
se va 4 poder prescindir de un de-
recho estatuido por la prédctica mo
interrumpida de los afios? Eg decir,
que & pesar de la conveniencia pa:
ra las Compafiias del reclutamien-
to de personal en la forma que ve-
nian haciéndolo, se va 4 prescindir
de ez2 derecho estatuido,

N3 ; indudablemente, los comisio-
1ados que han visitado nuestra Re-
daccifn han recogido un rumor,
lanzado por quien, persiguiendo fines
basterdos, forma parte de ese ni-
clec e agitadores que no perdona
medio de alterar la tranquilidad
existembe cutre el personal ferro-
viario.

Semejante rumor, si llegase 4 ser
confirmado, provocarfa el descrédi.
to y la animadversién, y no hay na-
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die tan loco ‘que vaya & conquistar
esto sin perseguir un fin positivo de
beneficio.

Si hemos acogido el rumor en esta
Crénica ha sido para disgregarlo,
para analizarlo atémicamente y po:
der formular una conclusién: la de
que tal rumor carece de fundamento
légico.

Y nosotros nos opcndriamos
abiertamente 4 semejante coga.

Un asunto muy interesante tene-
mos que registrar en esta Or 61110&,
del cual nos hemos ocupado en ni-
meros anteriores, prediciendo desde
luego el resultatdo y abogando de-
cididamente porque & tal extremo
se llegase.

La Commaifita de Madrid-Cdceres-
Portugal ha accedido 4 la preten-
sion de la mayoria de los emplea-
dos, que prefiere, 4 lo estatuido
hasta ahora, el cobrar integramen-
te los sueldos 6 jornales sin descuen-
to del 3 por 100, percibiendo ade-
mds las gratificaciones que en cada
afio le corregpondan por los aumen-
tos de productos brutos.

Pero como la Comnafila de Ma-
drid-Cdceres-Portugal ha tenido
ocasién de  observar que  algunog
empleados se mostraban disconfor-
mes con el parecer de la mayoria,
deja subsistente la Caja de Pensio-
nes con carvdcter voluntario y en las
mismas condiciones que hasta aqui
venia funcionando, 4 fin de que pue-
dan inseribirse en -ella los funciona-
rios"aue lo deseen.

En ofro lugar de este niimero
publicamos integra la eireular diri-
gida al personal por el director de
M. C. P., a fin de que pueda ser
leida por aquellos empleados que no
la conozean.

SPRVICIOS DS VIAJEROS

Searvicios rdapidos para Andalucia
Yy Marruecos

F-ut;ciana, entre Paris, Madrid,
Cérdoba, Algeciras, Gibraltar y
Ténger, un. nuevo servicio rdpido
hebdomadario.

Hallase constituido entre Paris y
Madrid por el tren de lujo sudex-
prés ; entre Madrid y Algeciras, por
un coche directo, con camas ¥ asien-
tos de pr:mera. clage, que circula
eon aa.'reglo al horarm sxgu:enbe

=

A la ida.—Salida de Paris el Iu-
nes 4 las doce y dieciséis de la tar-
de ; llegada 4 Madrid, Principe Pio,
el martes 4 las dos y veintitrés tar-
de. Salida de Madrid, Atocha, el
martes 4 las ocho y veinte noche.
Llegada & Algeciras, el miéreoles 4
las dos tarde.

Al regreso.—Balida de Algeciras,
el jueves 4 las tres ¥ cinco de la tar-
de. Ilegada & Madrid-Atocha, el
viernes & las nueve y cinco mafia-
na. Salida de Madrid-Norte, el
viernes 4 lag ocho de la noche. Lle-
gada & Paris (Quai-d’Orsay), el sé-
bado & las nueve y treinta y siete
noche,

Entre Algeciras y Tanger la tra-
vesain maritima se efectiia‘en menos
de tres horas.

Los poyectn ﬂEl ¥, [lll g0l

Bl ministro de Fomento leyé el
dia 9 en el Congreso un proyecto de
ley de obras piblicas.

Es de tal importancia, de tal mag-
nitud, aue no faltan detractores que
conmderam irrealizable tan magna
obra.

Reproducir agui el discurso del
ministro, el predmbulo del proyecto
y la parte dispositiva, seria ocupar
muchas pdginag de jADELANTE].. ¥
el espacio escasea; pero para conv
cimiento de nuestros lectores repro-
dueimos la narte concerniente 4 fe-
rrocarriles, que dice asi:

«VIIL. Fervocarviles seoundarvios y
estratégicos.—Con esta nueva ley se
ampliard hasta 15 millones la ga-
rantia de 10 ofrecida por la ley ac:
tual para el pago del interés que ga-
rantiza el Estado 4 los concesioni-
rios de esta clage de ferracarriles.
Por consiguiente, de este modo es
de creer cue la construccién de esta
clase de lineas adauiera un impulss
poderoso. Al propio tiempo se co-
rrigen los defectos que la prictica
habia hecho notar en la ley actual y
ge toman las precauciones necesa-
rias para gue lag lineas que se cons-
truyan llenen las condiciones ade-
cuadas para satisfacer un interds ge-
neral. Al propio tiempo que una ma-
yor amplitud en los plazos y en las
bases de los concurgos, permitird
mds grande concurrencia de licitado-
reg, aumentando también el niimero
de ofertas.»-

CATASTROTE FERROVIARIA

En Vincennes

Accidenle en un tdnel.—Nueve
obreros arrollados.

Con motivo de unbs reparaciones
que se estan haciendo en un tunel
de 500 metros de largo en Vincen-
nes, trabajaban en él 20 obreros #A
lag 6rdenes de un capataz, el dia
9 del corriente.

A las siete de la mafiana el ca-
pataz, que vid avanzar por la via
un tren procedente de Vineennes,
digpuso que los opreros se aparta-
Sel.

Pasé el tren y el tinel quedd lle-
no de humo, por lo que log obreros
no vieron que otro tren, que proce-
diar de Nogent-Sur-Marne y que
marchaba 4 una velocidad de 60 ki-
l6metros por hora, enfraba en el
tiinel.

Este tren arrolléd 4 ocho obreros
v al capataz, que no tuvieron tiem-
po de apartarse. Los otros 12 obre-
ros salieron degpavoridos del tanel
y avisaron en la estacién de Vin-
cennes, cuyos empleados corrieron
al tunel, encontrando & un obrero
v al cavataz muertos y 4 los otros
siete heridos, de log cuales morirdn
cuatiro, segim opinién facultativa.

En Valparaiso

Un fren que cae & un barranco.—
jMas de 50 muertos,

Comunican por el cable desde Vai
paraiso, que en la provincia de Hig.
guis ba ocurrido una catdstrofe fe.
rroviaria en uno de los pasos peli-
grosos que tiene la linea que atra-
viesa la parte Oeste de dicha pro-
vincia, donde el terreno estd lleno
de accidentes.

Un tren lleno de viajeros cayd
al fondo de un barranco, desde una
alfura de 40 metros, aproximada-
mente.

Los vagones y la méquina queda-
ron completamente desftrozados.

Los muertos pasan de 50.

Choque de trenes.—Dos muer-
fos y siete heridos graves.
El martes 7 choecaron en el téinel
de Vincennes (I'rancia) dos trenes
que marchaban en opuesto sentido,
resultando dos muertos y siete he-
ridos graves.
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L4 Caj do Ponsiones de Madrid & Caceres y Portugal

El Director de la Compania de Ma-
drid 4 Cdceres y Portugal ha dirigido
al personal la circular siguiente:

«bLa Comisidn nombrada directamente
por ¢l personal inscripto en la Caja de
Pensiones para estudiar su organizaciin
y proponer al Consejo de Adminisbracion
de la Compania las reformas que estimary
convenientes y hacederas, se ha reunilo
en Madrid, conforme i lo acordado, en los
dias 3 y 4 del corviente.

En esta reunién, después de quedar la
Comision enlerada del estado.de la Caja
y de la inversion de los fondos de la mis-
ma, e ha dado cuenta de varias proposi-
ciones, relativas algunas de ellas @ puntos
de detalle y otras 4 planes mis comple-
tos de reorganizacion, bien tomando por
basg los avmentos de productos brutos, 6
bien tomando por base las retenciones su-
bre los sueldos y jornales; pero el espi-
ritu que ha predominado en los represen-
tuntes de la mayoria del personal inserip-
to en la Caja de Pensiones, en términis
de alcanzar casi 4 la unanimidad, ha sido
el de solicitar del Consejo de Adminis-
tracion que la inseripeién sea voluntaria
¥y que se permita retirarse 4 los actual-
mwente inscriptos que asi lo deseen, perci-
biendo las cantidades que se han aplicado
al fondo de la Caja por retenciones del
& por 100 de sus sueldos 6 jornales y las
que les hubiere corregpondido percibir por
reparto del 5 por 100 de los aumentos de
productos brutos, si no hubiegen estado
inscriptos en la Caja de Pensiones, fun
dando esta solicitud en considerarlo mis
conveniente para sus intereses y en que
con ello no se ocasiona.d la Compaiifa
Lingin perjuicio.

Claro es que la Compafifa, 2l provocar
ung eleccién, excitando § todos & que ma-
nifestaran con entera libertad sus opinio-
neg, y al reunir en Madrid 4 los comisio-
nados para que del mismo modo expusia-
Tan sus aspiraciones y deseos, lo ha hecho
con el propdsito de atenderlos en fodo
aquello que fuera posible.

crear la Caja de Pensiones, 4 partir

del 1.* do Enero do 1905, en favor de los
empleados y pbreros y de sus viudas ¥
huérfanos menores de dieciocho afios, la
Ompafifa no se propuso obtener para.+i
Ningiin beneficio, Al contrario, lo hizo 1m-
Poniéndose una carga en bencficio de 'u
Personal, segiin lo manifesté en la Orden
d2 servicio de 10 de Diciembre de 1904,
Porque, siendo los recursos aplicados 4 'a
dJa insuficientes, segin el cdleulo mate-
Mitico, para asegurar el servicio de las
Densiones establecidas en el Reglamento,
garantizé su pago, obligindose 4 suplip lo
qUe: faltase para cubrirlas, y, en ningiin
€480 ni por mingin concepto se reservé

participacién ni derecho alguno sobre .os

ondos de ln Caja, consignindose en el vr-
teulo 12 del mismo Reglamento que, aun

en el caso de disolucitn, el fondo que que-
dase después de asegurar el gervicio de las
pensiones en curso, se reparbiria integri-
n:ente entre el personal inscripto, sm gue
la. Compaiifa hubiera de percibir de él ri
un gelo céntimo.

Iiste cardcter beneficioso para el personal,
en el sentido de asegurarle pensiones su-
periores & las que pueden obtenerse con
los recursos aplicados 4 la Caja, estd coaw
probado por el informe del lnstituto Na-
cional de Prevision, de que se ha dado
crenta & la Comisién gestora, y por el
eatudio presentado por uno de los vocalss
elegidos, en que, partiendo de las bas:s
cientificas adoptadas por el mismo Ins-
tituto se demuestra que para asegurar €l
servicio de las pensiones establecidas en
ei Roglamento con las condiciones -de
transmisibilidad que en él se determinan,
serfan necesarias imposiciones superiores

i las que resultan de la retencién del

d por 100 sobre los sueldos é jornales y de
la aplicacion del & por 100 de los aumen-
tos de los productos sobre los obtenidos
en 1900.

La Compaiia cre6 la Caja de Pensiones
con cardct€r voluntario para los emplea-
dos y obreros aue estaban ya 4 su servi-
clo antes del 1. dg Enero de 1905, para
no alberar por sf las condiciones de traba-
Jo con ellog establecidas, dejando & todos
en libertad de optar por los beneficios de
la Caja, sujetdndose en ese caso al des-
cuenfo del 3 por 100 y dejando de parti-
cipar en los vepartos de aumentos de pro-
ductos que venfan haciéndose desde ¢l
afio de 1801, 6 de nu aceptar aquellos Le-
neficios, continuando libres de descuento
y participando en los repartos. Para 198
que ingresaran al servicio de la Compaiiia
después de 1.” de Enero de 1905 hizo 1or-
zosa la inscripeién en la Caja de Pensio
nes, como una condicidn de la admision,
porque, no estando arraigados en lspafia
los hibitos de prevision para la vejez 6 Ja
orfandad, consideré necesario darle aguel
carvicter, y, porque no siendo obligatotio
para nadie el ingreso al servicio de la Com-
paiifa todo el mundo era libre de solicifar
6 no los puestos vacantes, segin le convi-
nieran 6 no las condiciones establecidag,
sin que para nadie hayan resnltado, por
tanto, impuestas contra su voluntad.

Asi han transeurrido algunos afios, sin
que ni al Consejo ni 4 la Direccidn de ia
Compaiifa haya llegado ninguna queja ni
observacion velativa & la° Caja de Pensio-
nes, pudiendo, por consiguniente, creer Jug
tal vez, aisladamente, algin individuo no
la considerase conveniente; pero que, en
weneral, el personal estaba gatisfecho y
conforme con ella.

La votacion efectuada por el personal
inscripto demuestra, por el contrario, que
la inmensa mayorfa prefiere cobrar fnte-
gramente sus sueldos 6 jornales sin des-
cuento del 3 por 100 y percibir las grati-
ficaciones que en cada afio le correspondan

3

por los repartos del b-por 100 de les wn-
mentos de productos brutos, que adquirir
el derecho al disfrute de'las pensiones es-
tablecidas para cuando llegue & la edad
del retiro. : *ih
El Consejo de Administracién no ka
podido menos de tomar en consideracion
esta manifestacién tan evidente, y, deseo-
=0 de procurar la satisfaccidn del personal
y de atender sus aspiraciones en todo lo
que sea compabibls con la sitnacién de la
Compaiiia, se {felicita de haberse puestd
por el medio empleado en una relacién i
recta con su personal, déndole ocasién &
que manifestara sus deseos, ,
El Consejo no ha creido que debiera
mirar esta cuestion en su aspecto legaly
con relacion 4 las condiciones sefialadas
para el ingreso al servicio de la Compaiiia,
ni la cuestion se planfea en ese terreno, en
el cual seria indiscutible la improcedencia
de cnalquier reclamacion. Se trata de una
cuestidn de conveniencia y de equidad,
relativa al empleo de cantidades que, ae
todos modos, se destinan & mejorar la.si-
tuacién del personal, siendo pars la- Com-
paiifa, econémicamente, indiferente repar-
tiv el 5 por 100 de los aumentos de pro
ductos gue llevarlo al fondo de la Caja de
Pensiones ; y el Consejo, en la alteza le
miras con que procede, no ha de hacer
tampoco una cuestién de amor propio el
mantenimiento de su eriterio. Al darle uny
1t otra inversién se ha inspirado sblo ¢
el deseo de acertar con la aue fuera para
ol personal mds ventajosa, y, aun en el
supuesto de que éste se:eauivogue en la
apreciacion que ha formulado, considern.
el Consejo que tunicamente podria dejar
de atenderla en el caso de que pudiera
resultar para los demis algin perjuicio.
No lo‘hay para nadie, puesto que, pa-
rantizado el pago de las pensiones por la
Compafifa, los que quieran confinuar s
criptos en la Caja tienen asegurados sus
derechos, aungue disminuya el fondo de
la misma, ademés de que en ella quedan
sus participaciones v los demds ingresos
aue la nutren; y el Consejo se hace tam-
bién eargo de aue, en las vicisitudes de
la vida, ‘puede ser para algunos un aliviv
tan grande como la esperanza de la pan:
sién el disponer de una vez de la suma
que les corresponda por la entrega de los
descnentos del 3 por 100 y de lo aue han
dejado de percibir en los repartos de au-
mentos de productos. N "
Es de lamentar que elementos extraiing
al personal hayan juzgado injustamente.
la conducta de la Compafifa, atribuyén-
dola & mdviles hien distintos de los que
en realidad la han inspirado ; pero el Cons
sejo de Administracién no puede tener esq.
en cuenta en sus resoluciones, ni dejar de
hacer por ello lo aue estime debido y pro-
codente para afender & su personal, que
ha respondido 4 su llamamiento y formu-*
lado con toda correccitn sus aspiraciones:
y deseos. s Tl . :
En su virtud; tengo la satisfaccién e
poner en conocimiento del personal de 1a
Compafifa que el Consejo dé Administra-
cin, en sesion de esta fecha, sa ha sers-
do acceder & lo solicitado por la mayoria
dela Comisién gestora de'la Caja de Pen-
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siones, declarando voluntaria para lo su-
cesivo ia inseripcion en la misma, autori-
zando & los inscriptos en ella para reti-
rarse, si asi lo desean, y acordando que se
entregue 4 los que se retiren las cantida-
des que les hayan sido retenidas con deu-
tino al fondo de la Caja, por el 3 por 100
de sus sueldos ¢ jornales y las que les
hubiera correspondido percibir por repar-
tos del 5 por 100 de aumentos de produs-
tos brutos, si no hubiesen estado inscrip-
tos en ella, con el interés simple de esas
cantidades, 4 razén de 4 por 100 al afo,
desde las fechas del ingreso de las mizmas
en el fondo de la Caja de Pensiones; de
manera que, segun se indicé en la orden
de servicio de 10 de Diciembre de 1904,
la estancia en la Caja de Pensiones venga
& producir el efecto de una Caja de Aho-
rros para los que no hayan de disfru-
tarlas,

Oportunamente se distribuird 4 todo €l
personal inscripto los modelos para que
los qué lo deseen puedan retirarse de Ja
Oaja, y se dictardn las reglas para efec-
tuar los pagos correspondientes.

El Director de la Compadia,
ALFREDO LOEWY.»

Prensa de Madrid

El Financiero Hispano-Americano
dice en su ultimo numero:

«d plicacidn viciosa de la ley de Fe.
rrocarriles secundarios y estratégicos —
Llegan 4 nosotros noticias due re-
quieren, por nuestra parte, amplia
comprobaciéon y detenido estudio,
de datos y elementos que suscitan
graves sospechas acerca de la posi-
bilidad de que la vigente ley de Te-
rrocarriles secundarios y estratégi-
cos pueda ser tergiversada, por no
usar otro término mds expresivo,
por logreros y especuladores extran-
jeros al amparo de heterogéneos
valedores de la politica, y en detri-
mento del interés publico y aun del
decoro nacional, por relacionarse
con extremo tan importante como
el que afecta al interés del capital
dedicado 4 estas obras publicas,
que garantiza el Estado.

En efecto, no tendria, en modo
alguno, explicacién satisfactoria,
sopena de rebasar ciertos peligro-
gos linderos, el que un ferroca-
rril estratégico, por ejemplo, cuyo
presupuesto total se hubiera fijado,
en ¢l plan de estudios, en nueve mi-
llones de pesefas, siendo después ¢
fortiori confirmada esta cifra por el
precio de adjudicacion real de las

obras d& determinado contratista,
apareciese, no obstante, providen-
cialmente transformado y adjudica-
do en concurso, con todas las tra-
mitaciones y actuaciones que el mds
exigente pudiera desear, en un pre-
supuesto de 17 millones de pesetas,
es decir, ocho millones mds de la ci-
fra verdaderamente necesaria, re-
sultando asi la enormidad (siguien-
do este ejemplo hipotético) de que
apareciese el costo del kilémetro de
esta prodigiosa linea & razén de
300.000 pesetas, siendo asi que en
la misma zona é igualdad de condi-
ciones topograficas existiera ya al-
guna otra linea previamente adju-
dicada & razon de 153.000 pesetas
kilometro, 6 sea & la mitad de costo
que aquélla.

Como estos rumores y noticias
coinciden con una aparatosa inau-
guracion de obras de esta natura-
leza, recientemente celebrada, con
cierta. emision de obligaciones, en
circunstancias algo anormales, al
parecer, procuraremos informar-
nos cumplidamente de todos es-
tos hechos por si guardasen entre
si alguna conexién, pues seria ver-
daderamente escandaloso y caso
flagrante de responsabilidad bilate-
ral si llegara 4 conseguirse, por
medios subrepticios, que, por ficcio-
nes de mayor capital que el necesa-
rio, ¥ con emision de obligaciones 4
65 por 100, por ejemplo, tomadas
en firme por negociantes extranje-
ros para endosarlas después al pu-
blico 4 la par, se malbaratasen los
recursos del Estado, elevdndose, por
tales artes, el interés de garantia
del 4 por 100 4 un efectivo, dado el
bipo de emisién, de mds de 6 por 100.

Y no queremos, por hoy, aventu-
rarnog en mayores conieturas, has-
ta adquirir, repetimos, pleno con-
vencimiento personal de las refe-
rencias que 4 nosotros llegan.»

fue'nn de fuscionm:ios piblicos

El Gobierno austriaco se encuen-
tra bajo la presién de un movimiento
de resistencia pasiva, organizado
por los funcionarios y empleados pi-
blicos de Trieste. Alli estos movi-

mientos se mantienen siempre en
los limites de la legalidad mds es-
tricta. Los funcionariog publicos aus-
triacos han descubierto gue el re-
glamento que rige sus funciones es
inaplicable en la préctica, 6 s6lo es
aplicable & costa de una gran pér-
dida de tiempo en la tramitacidn.

Para ellos, por tanto, la resisten-
cia pagiva consiste en la observacion
estricta del reglamento.

Ya, con motivo de la reciente hu 3!
ga de ferroviarios austriacos, se ha
podido apreciar los resultados tem’
bles de este sistema de no omitir la
menor prescripcién reglamentaria.
Log jefes de estacidn, por ejemplo,
se abstenian de dar la sefial de sa
lida mientras no se hubieran conv-a-
cido por s{ mismos de que todas las
portezuelas de los vagonesg estaban
bien cerradas. Medios andlogos son
los que emplean los funcionarios da
Trieste para obligar al Gobierno i
la concesion de ciertas mejoras que
degsean para poder hacer frente 4
la carestia de la vida.

Este movimiento se extiz:le ya
4 los empleados de Correog, de
Aduanas, de los «docks» y de la ban.
ca, y amenaza invadir toda la esfe-
ra comercial del puerto

Desde hace dias los envios posta-
les llegan 4 su destino con variag
horas de retraso; las comunicacio-
neg telefénicas estdn casi interrum-
pidas ; los empleados de la Aduana
someten 4 una investigacién minu-
ciosa cualquier bagaje que pasa por
sus manos, provocando con ello di-
ficultades que producen la protesta
de todo el comercio de la ciudad y
ocasionan una baja grande en los m-
Bresos por este concepto.

Ultimamente la huelga ha alcan-
zado 4 todos log ramos de la Admi-
nistracién, dejando sentir en todas
partes su pernicioso resultado.

Pero, en especial, en las comuni-
caciones ferroviarias y en el movi-
miento aduanero, el desbarajuste ha
llegado 4 su eolmo.

Tal estado de cosas, mantenido
con admirable y correcto tesén por
los huelguistas, ha ocasionado, ya
al Estado, ya al fisco y al comercio,
pérdidas congiderables.

Y es de temer, dado el giro que
llevan los sucesos, que la huelga ad
quiera atin mayor desarrollo, comu-
nicdndose & Viena y 4 toda la regién
costera de Istrie,
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LA, SEGURIDAD EN EL EXTRANIERD

Lﬂnﬂnnfgu:us TRENS

Un Individuo wata & fres funclo-
narios ce Corre.s y roba lus
pliegos de valures.

El dfa 1.° del corriente, en el tren
correo que hace el servicio en‘re
Bucharest y el puerto de Constan.
za (Rumania), subié al coche ambu-
lancia de Correos, en una estacién
pequefia, un individuo que, enando
el tren iba en marcha, hizo varios
disparos de revélver contra los tres
empleados de Correos que iban en
el coche, matando 4 dos y dejando
moribundo al otro, que murié poeca
después,

Luego abrid varias sacas; recogié
tranquilamente las cartas que 4l
creyd contenfan valores, y se aped
en ofra estacién. llevdndose un ma-
letin con los pliegos certificados y
las eartas que habfa sustrafdo.

El hecho se descubrid en una es-
tacidn en que subié un empleado 4
entregar correspondencia.

Dos ladrones detienen un tren
expreso y desvalijan 4 lps via-
leras.

Ijll dia 2 del actual, cerca de San
Luis (Estados Unidos) dos bandidos
enmagcarados hicieron detener un
tl_'e!.n expreso, y desvalijaron 4 los
Wiajeros, desapareciendo después sin
que nadie les molestara.

El importe total del robo se -cal.
cula en mil dollars,

llr;elhgven elegante hiere & una
OFa para robarl
A5 Tis (ke a el cabés

Hace pocos dfas, en uno de los
trenes que hacen servicio entre Can.
non Street y Charing Cross ocurrié
un Suceso, que demuestra el atre-
vimiento de los ladrones que operan
en los trenes,

El tren citado partié de Cannon
.Street;, Y en.el mismo instante, 1
Joven muy-elegante enfréd en un da.
partamento en que viajaba gola mis-
tress Rohert, sefiora resnetahle.

Pocq después se oyeron gritos que
partfan de aquel departamento, y
aunque fueron ofdos, nadie hizo
£aso, por creer-que procedfan de up

- nifio pequefio; pero al llegar el tren

4 Charing Crogs, el joven clegante
se aped de un salto y se alejé en
direccién 4 la puerta de salida.

Un viajero que subié al departa-
mento en que iba la sefiora Robert,
vié 4 ésta ensangrentada y sin sen-
tide, y di6 la voz de alarma, salien-
do entonces los empleados de la es-
tacién en persecucion del joven an-
tes citado, que fug preso cuando
marchaba por la ealle, mezelado en-
tre los transeuntes, muy ajeno de
que se le persesuia.

La sefiora Robert fué trasladada
al hospital, enyns médic~s le reani-
maron, logrando que declarase.

Dijo aue anenas salid el tren de
Cannon Street se arrojb sobre =lla
el viaiero joven, y que aunaue gri-
t6, nadie acndié en su socorro, por
lo ane el ladrén tuvo tiempo de qui-
tarla un eabds con varias joyas y di-
nero que llevaba consigo.

11 ndmisidn o wnlarog
extrmnieros en Alemanin

La creciente importancia gue en
el mercado alemén estdn adouirien-
do los valores extranierns ha moti-
vado en aguel mundo finaneiero un
revuelo muy vivo, cuya expresion
més exacta se halla en el debate
actualmente planteado en el Reichs-
tag. Bu ocasién inmediata ha sido
la intentona realizada por dos Ban-
cos berlineses de introducir en la
Bolsa de la capital las acciones del
farrocarril de Chicago-Milwankee.
TLos conservadores han sido los en-
careados de lanzar, ante el Parla-
mento, la voz de alarma, y en su
nomhre v renresentacidn el conde
de Kanitz. aue ha interpelado al Go-
hiarno sobra la efiencia de sns me-
didag virtuales para evitar la intru-
sibn de log valores extranjeros en
el mercado nacional. y, al propio
tiemno, la emigracién del capital

" pronio.

Tl orador, en justificacidn de su
preennta, adnio el sieuiente dato:
existfan en 1908 «745 millones de
panel extranjero, y en el afio si-
guiente aumentd Hasta <074 millo-
ness. Y. en su vista, proouso la
ereacidn de nna ofieina de Tnterven-
cidn central, que reglamentara la
admisidn de aquellos valores. Tam-

bién aconsejé al Gobierno que impi-
diera enérgicamente la salida del
capital alemdn mientras el merca-
do no esté satisfecho, y salvo el ca-
so en que algiin interés nacional lo
aconseje,

El Sr. Delbriich, en nombre del
Gobierno, repuso al orador;

«S1 bien no hay medio para impe-
dir que los banqueros y capitalistas
coloquen su dinero en otros pafses,
s{ se puede poner obstdculos & la
entrada de los valores extranjeros
en Alemania. El art. 36 de la ley de
Bolsas prohibe toda emisién contra-
ria al interés piiblico; el Gobierno,
pues, no estd desprovisto de armas.
Sin embargo, hay que considerar
que la colocacién de capitales ale-

manes en el extranjero no deja de

tener sus ventajas. Anualmente aho-
rramos algunos millones de marcos.
Esta cantidad, innecesaria para la
Hacienda nacional, no. estd mal em-
pleada fuera de las fronteras. Dado
esto, aquellos valores extranjeros,
en el caso de una declaracién de
guerra, nos servirian para lo que
puede llamarse la movilizacién de
nuestros capitales; y en tal caso,
debemos aceptarlos por razones po-
liticas, aun 4 pesar de nuestros in.
tereses econdmicos.

Nos hallamos en un momento en
que todo hace creer que los llama-
mientos de nuestra industria al ca-
pital han de ser frecuentes. Por es-
to, los ecapitalistas deben obrar con
parsimonia. Pero estamos dispues-
tos 4 evitar toda reglamentacién,
seguros de que las personas compe-
tentes en tales asuntos comprende-
rén su deber y no olvidardn que han
de mirar no sélo por sus intereses
particulares, sino también por los de
todo el pueblo alemdn.»

En este sentido de templanza se
pronunciaron casi todos log grupos
politicos del Parlamento. Pero el re-
sultado prdctico del debate parece
nulo, aunqgue algunos periddicos
alemanes dan por seguro que el Ga-
binete de Berlin ajustard al crite-
rio, manifestado por uno de sus
miembros, su conducta en este de-
liecado asunto de economia interna-
cional,

Vea usted en la cubiertn de este niime-
ro el anuncio de la Relojeria de Louls
Thierry.
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€l ferrocarril de Cala

Volvemos & ocuparnos en este nii-
mero de dicho ferocarril en proyec-
to, unicamente con objeto de que
nnestros lectores conozean, paso.4
paso, la marcha del asunto, hasta an

definitiva solucidn.

~ Una numerosa Comision de la pro-
vincia de Huelva, interesada en 'a
‘concesion de este ferrocarril, ha v'.
sitado al presidente del Consejo
de minjstros, halldndose formada
por diputados provinciales, alcaldes,
jueces municipales y mayores con-
tribuyentes de los pueblos 4 quie-
nes afecta, bajo la presidencia d»
los diputados por Aracena y Valver.
de, Sres. Sdnchez Dalp v Fiscowich.
Los comisionados hicieron ver al
‘Sr. Canalejas los beneficios que re-
portarfa 4 casi toda la provincia de
Huelva el ferrocarril que se proyec-
ta, pues treinta y fantos pueblos,
con mds de 70.000 habitantes, que en
la acfualidad se hallan completa-
mente aisladog con la capital, lleva-
do 4 la practica dicho proyecto, po-
drfan comunicarse fdcilmente con
Huelva, enlazando con el ferocarril
de Riotinto.
" Fl 8r. Oanalejas manifest6 4 los
comisionados aue, desde luego, es-
tudiard detenidamente este asuntn,
que fan intimamente afectaba 4 Ja
provineia, de Huelva, y que 4 pesar
de haber visto en principio que fa
opasicién hecha al proyecto era sélo
rivalidades de provinciag, que de-
hian desecharse en heneficio de ellas
mismas, procurarfa armonizar ‘'as
justas aspiraciones de todos, resol-
viendo en justicia. e
‘TLa Comisién salié -altamente sa-
tisfecha de la acogida que le dispen-
s6 el sefior nresidente del Consejo.

MOVINIENTO DR PERSONAL
Fert-'trmnrrilas de Madrid-Ciceres
i Partugal

ADMISIONES

Empleados de oficinas : D, Manuel Her-
nindez Garefa, oficial de cuarta clase de
trdfico; D. Isailas Valverde Martinez,
agente suplementario de tréfico.

Taller de telégrafo : D. Mariano Merino
Lépez, ayudante monitor.

Factores : D. Victor Ortega y Ortega,
factor-guardaagujas en Aleafiizo.

Mozos : D. Paunline Herndndez Rincon,

mozo fijo en Plasencia, empalme; D. Lo-
renzo Pablos Redondo, mozo fijo en La
Baiteza; D. Arture Ayala Corcho, mozo
fijo en Astorga; D. Daniel Rivas Fuen-
tes, mozo fijo en Astorga; D. Juan con-
cela Fernandez, mozo fijo en Céceres ; don
Miguel Rubio Durén, mozo fijo en Cdce-

ves; D). Casildo Moreno Pérez, mozo fijo

en Canaveral ; D. Alfonso Gonzilez Fa-

jardo, mozo fijo en Salamanca; D. Paa-

lino Civicos Martin, mozo fijo en Bena-
vente.

ASCENSOS

Médicos : D). Dionisio Sinchez Rogado,
médico snpernumerario, # medico nums-
rario de la, 138.* Seceién sanitaria, con re-
sidencin en Béjar.

Jefes de estacién : D. Amador Garefa
Mangas, factor de segnnda clase de Gui-
juelo, & jefe del apeadero de Garrovillas.

Factores : D. Mariano Malumbres Fran-
cés, factor de tercera clase de Talavera, 4
factor de segunda clase de Casatejada;
D Sixto Gutiérrez Monteserin, vigilante
de Torrijos, 4 factor de tercera clase de
La Bazagona ; D. Victoriano Salinas Sin-
chez, mozo fijo de Valencia de Aleintara,
d factor-guardaagujas de Malpartida,

Vigilantes de estacion : D. Bonifacio

sarefa Diaz, mozo fijo de Béjar, 4 vigi-
lante de Torrijos.

‘ Guardaagnjas : D). José Esteban Yafiez,
mozo guardafreno de Talavera de la Rei-
na, & guardaagujas de La Bazagona; don
Pedro Garcia Aldea, mozo guardafreno de
Talavera de In Reina, 4 guardaagujas de
segunda: clase de Oropesa: D). Antonio

Margqués Gémez, mozo guardafreno de
Arroyo, & guardaagujas de segunda clase
de Casatejada; D. Eusebio Garcia Pinta-
do, mozo gnardafreno de Asborga, 4 guar-
daasgujas de segunda clase de La Calzada.

Mozos guardafrenos : D. Eloy Bamanie-
go Garrote, mozo fijo antorizado de la
Bafieza, 4 mozo guardafreno de Astorga;
D. Dimas Romin Vegas, mozo fijo anto-
rizado de. Plasencia, empalme, 4 mozo
guardafreno de la misma estacién; don
Juan Palma Roldén, mozo fijo autorizado

de Valencia de Aledntara, 4 mozo guarda-

frenp de Talavera de la Reina.
TRASLADOS

Jofes de estacion : D. Manuel Garcia
Mena, de Villanueva 4 Almendral; don
José Boris Moraga, de Almendral & Vi-
llanueva.

Factores : D. Julidn Martin Nieto, de
Casatejada 4 Erustes; D. Pedro Alvarez
Torres, de Erustes a4 Talavera.

Vigilantes de estacion : 1), Braulio Du-
ran Ramos, de Torrijos 4 Navalmoral de
la Mata.

Mozos guardafrenos : D. Luis Gonzdlez
Sinchez, de Plasencia, empalme, 4 Arroyo.

Mozos : D, Salostiano Cervera Nieves,
de Valencia dg Alcdntara & Arroyo; don
Gionzalo Valiente Blas, de Arroyo 4 Va-
lencia de Aleintara; D. Fernando Vega
Romo. de Castejada 4 Plasencia, empal-
me; D. Julidn (il Manzano, de Oropesa
i Valencia de Alcantara.

Obreros primeros de Via y Obras : Don
Pio Alonso Cuevas, de la 12.* 4 1a 16." bri-
gada.

EL FERROCARRIL DEL OFSTE-ESTADO

A,

(LA CARICATURA EXTRANJERA)

—iCaramba! ;Los billetes con orla de
luto?

—Es una atencion de la Compania 4
los viajeros en vista de los accidentes que
vienen ocurriendo.

Do Le Dimanchel Fustré.)

—No esperaba encontrarte en estas cir-
cunstancias.

~No, ciertamente; pero son sorpresas
que nos proporciona la Compaiia del
Oeste.
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Trabajos de precisidn,

Los ingenieros que proyectan
obras ptblicas han conseguido, mer-
ced 4 una escrupulosa labor de es-
tudios, realizar trabajos de una pre-
cision asombrosa.

Bl tinel del Simplén ha sido bue-
na prueba de ello; al comienzo de
los trabajos, sus construcfores ha-
bian determinado, por medio del
cdleulo, la longitud del tinel con
tal exactibud, que, al finalizar las
obras, se aprecié un error menor de
un metro, cuando el inmenso subte-
rrdneo se desarrolla en una exten-
sién de 19.803 metros. ;

Esta misma medida ha permitido
establecer otro ¢records de preci-
gién. Al procederse, en efecto, 4
dos verificaciones finales, una efec-
tuada por una Comisidn internacio-
nal y la otra por la Comisién oficial
de ingpeccidn en los Caminos de Hie-
rro suizos, cada una de ambas enti-
dades empled un sistema de medi-
eion distinto, obteniendo finalmente
longitudes que apenas difieren en
dos centimetros.

No serd, pues, diffcil ponerse de
acuerdo en estas condiciones para
asignar al pran tinel su longitud
oficial y definitiva,

Contra los alfileres de somibreros.

Hace dias se trasladaba en un
autobus parisién una sefiora de las
que cifran toda su ilusién de elegan-
cia en molestar al projimo, sea con
alfileres descomunales fijos en el
sombrero, sea el propio sombrero
de exagerada amplitud. La dama en
cuestion llevaba una gorra de as-
trakdn negro, sujeta graciosamen-
te 4 sn cabeza por medio de un alfi-
ler, cuya punta excedia, amenaza-
dora, unos doce centimetros. Junto
4 ella viajaba un obrero con sn saco
de herramientas 4 1a mano,

En uno de los vaivenes de la mar
cha, el alfiler de la sefiora aleanzo la
frente del obrero, produciéndole un
arafiazo y sin motivar la mas ligera
excusa de la dama. Pero él, dispues:
to sin duda & que el lJance no se re
pitiera, tomd con micha calma unos
alicates de entre sus herramientas y
procedid 4 corvtar la aguja al ras de
la piel,

Los ecircunstanteg prorrumpieron
en una carcajada, mientras el obre-
ro rvestitufa tranonilamente al szaco
sug alicates, y la dama, excitadigi-
ma, hacia parar el coche para
apearse.

Una nueva aleacidn,.

«The Scientific American Supple-
menty da 4 conocer una nueva alea:
cidn, que reune todas las propieda-
des del acero y que estd compuesta
de cobalto y de cromo,

Bl inventor de dicha aleacidn, mis-
ter Elwood Haynes, le ha dado el
nombre de «Stiliitas. La «stillitas no
es susceptible, como el acero, de oxi
darsa,

El eolor del nuevo compuestn e§
enfre el de la plata y ¢l del acer ).

El aire, explosivo.

El aire que respiramos, ese ele-
mento de vida tanto para los hom-
bres como para log animales y plan-
tas, puede ser un explosivo de pri-
mer orden. Evaporando el aire Ji-
quido y creando el vacio en torno
suyo, se ha llegado 4 solidificarle en
barras, cuya fuerza expansiva es
seis veces-mayor aue la de la dina-
mita. La «aerita», nombre asignado
al explosivo, estd llamado & tener
gran aplicacién en las minas de hu-
Ila, ya que al hacer explosién des-
prende abundante oxfgeno, que lim-
pia la atmdsfera instantineamente
de gases deletéreos, permitiendo Ia
inmediata continuaeién de log tra-
bajos.

También se empleard el aire Hqui-
do para sanear los lugares himedos.
Basta, en efecto, introducir una ba-
rra de quince ¢ veinte centimetros
de longitud por cuatro de grueso en
una habitacion de diez metros cua-
drados, para que se condense en el
acto sobre la superficie de aquella
toda la humedad existente en la es-
tancia.

Identificacidn de Tos soldades.

En las filag militares de Rusia: se
identifican los soldados muertos en
batalla por medio de un pequefio
icono de metal que cada individuo
lleva siempre consigo.

En el anverso de estos iconos se
ven imdgenes religiosas, y en el re-
verso aparece el nombre del soldada
y el regimiento 4 que pertenece.

Casi todos los Ejéreitos del mun-
do emplean andlogos sistemas de
identificacion. En Inglaterra se
provee al soldadoe, cuando se incor-
pora & filas, de una tarjeta de forma
oblonga, que lleva luego cosida en
el interior del uniforme, y en la enal
se especifican su nombre y sefias
particulares.

Las reinas de los mercados.

Ya estdn elegidas en Paris las mu-
chachas que han de oficiar de reinasg
de los mercados en las fiestas de la
Mi Caréme, y con este motivo un
periédico publica una ser‘e de no-
ticias acerca de la influencia qie sn
efimero trono ejercié en las reinag
de afios anteriores. Por tal referen-
cia, venimos en conocimiento de que
para tres de ellas no modifiecd en
nada las condiciones de vida, si-
guiendo hoy entregadas 4 sus respec
tivas ocunaciones.

Otra do ellas, la que reind sobre
los mercados parisinos en 1904, ma-
demoiselle Lelinf, ha ascendido 4 de-
pendiente de un comercio de telas.
Otra, Sarah Balmadier (1905), se ha
casado con el hijo mayor del general
Sauret; la de 1906, mademoizelle
Troupel, se encuentra hoy empleada
en un almacén de novedades, y otra,
finalmente, que vi6 su exaltacién al
trono en 1909, desde una carniceria
ha pasado 4 prestar sus servicios en
una de las mds importantes casas de
modas de 1a calle de la Paz

Estos datos pueden probar la des-
ignaldad del influjo que ejerce la
realeza de la Mi-Caréme en las be:
llas elegidas.
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Inglaterra, posesién mora.

Los orgullosos stibditos de Jorge V
no quieren recordar & veces que en
cierta ocasién fué ofrecido su reino
insular 4 un monarca mahometano.
Uno de los antecesores del expresa-
do rey Jorge, & quien la Historia co-
noce por Juan «Sin Tierra»s, fué
quien hizo tan singular oferta 4 Mi-
ramamolin de Marruecos, 4 condi-
cidn de que le prestase ayuda contra
sus sibditos rebeldes.

Por si esto era poco, prometi6
Juan «Sin Tierra» al rey africano
que si conseguia acabar con la rebe-
lién, renunciaria & la religidn eris-
tiana y abrazaria la de Mahoma, re-
conociendo como rey suyo & Mira-
mamolin y transmitiéndole su trono,
dominios y dignidades,

Estas proposiciones no fueron
aceptadas por el de Marruecos, y,
merced 4 este desdén, pudo seguir
llamandose libre y eristiano el pafs
de Nelson y de Wellington.

Reyes robustos

A pesar de la-vida, libre, en gene-

ral, de fatigas corporales, que les

marca su rango, han existido monar-
cas extraordinariamente robustos.
Jorge Castrif, principe de Albania,
esgrimia de tal suerte un formidable
espadon, que de un solo tajo cortaba
la cabeza de un toro; una vez, para
zanar uny apuesta, anduvo buen tre-
cho llevando encima una plataforma
con diez personas.

" A Carlomagno se le consideraba
justamente como el hombre mds
fuerte de su tiempo, refiriéndose de
él que rompia las herraduras de sus
caballos con los dedos de una sola
mano.

Otro monarca -clasificable entre
los forzudos fué Pedro el Grande de
Rusia, quien, por efecto de los afios
que pasd entregada al trabajo de
herreria, adquirié una fuerza mus-
cular nada comin. En cierta oca-
5i6n, oyé hablar de un herrero que
se jactaba de ser el tinico ruso ca-
paz de levantar su yunque; en se-
guida, Pedro el Grande partié de
inedgnito, acompafiado de up solo
individuo, en busca del herrero, y le
ret6 4 una prueba de fuerzas. Acep-
tada ésta, el herrero levants el pe-
sado yunque unos treinta centime-
tros ; pero en seguida el rey, cogién-
dolo con ambas manos, lo cargd so-

bre sus espaldas y salié tranquila-
mente de la herrerfa, dejando es
pantado & su pobre subdito,

Digno descendiente de Pedro el
Grande fué Alejandro III, padre del
czar actual, cuyas fuerzas descomu-
nales le valieron el dictado de «el
Sansén rusos. Se cuenta de él que
un dia, yendo de caza, se le deshoeo
el caballo, y eomo se le rompiera la
brida y el animal corriera hacia un
precipicio, Alejandro no hallé mejor
medio de detenerle que apretar las
piernas hasta matarle.

Tampoco hemos de olvidar 4 la
reina. Cymburga, de Polonia, que
rompia las nueces con los dedos y
clavaba los clavos & pufietazos.

Un marino que se mareaha

Se halla muy extendida la ereen-
cia de que los marinos no se marean
nunca ; pero la historia nos ofrece
una excepcién de esta regla, pro-
bédndonos que se puede ser un huen
marino y ser muy sensible al mareo.

El almirante Nelson no se embar-
e6 durante toda su carrera una sola
vez que no fuese victima del mareo
4 los pocos instantes. En las cartas
que de €l se conservan, alude fre-
cuentemente 4 estas molestias, que
nunea pudo evitar, y manifiesta sus
deseos de poner pie en tierra para
librarse de ellas.

Y, sin embargo, no ereemos dude
nadie de las facultades marineras
del gran almirante,

Victimas del aeroplano.

Los grandes pdjaros artificiales no
hacen giempre huenas migas con los
huéspedes habituales de la atmdsfe-
ra, Segin datos de un colega fran-
cés, los aviadores, en sus vuelos, ha-
cen 4 las.veces verdaderas hecatom-
bes en la volaterfa. No es frecuente
que lag aves sean heridas por el mis-
mo aeroplano ; pero, cogidas por el
torbellino de aire gue levanta la hé-
lice, son proyectadas 4 tierra, ma-
tdndose contra el suelo.

De donde se deduce que los triun-
fos del progreso resultan siempre fa-
tales para la vida natural,

Erupciones de lodo,

De vez en cuiwndo, y generalmente
después de lluvias abundantes, se
producen en las turberas de Kilmore
(Irlanda), erupciones de lodo verda- ®
deramente terribles. Se cree que las

aguas absorbidas por el suelo de la
turbera, esponjan la turba hasta un
punto tal, que el aumento de volu-
men acaba por reventar la superfi
cie, poniendo bruscamente en liber-
tad las enormes cantidades de T
quido infiltradas entre ella y el sub-
suelo impermeable,

Un nuevo y terrible siniestro de
este género octrrid & principios del
afio actual. La enorme corriente de
turba que se produjo, sumergié mi
llares de hectdreas, sepultando nu-
merosas casas y obstruyendo peli-
grosamente varios riachuelos, cuyo
embalse produjo grandes inundacio-
nes.

La turba vefase avanzar como una
verdadera ola, sepultando cuanto
encontraba ante su | paso.

Varias personas perecieron ahoga-
das, recordando el aspecto de la co-
marca, después del desastre, el de
una regioén volcdnica devastada por
una corriente de lava.
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viza, el hermoso pais donde la verdura se extiende
cubriendo llanuras y montanas, el pais que cons-
tituye la constante obsesion del turista, ha sido el
primero en Europa que ha implantado un tren eléctrico
utilizando la corriente alternativa simple.

Este nuevo ferrocarril, que se ha inaugurado hace
poco tiempo relativamente, une Locarno con Bignasco
pasando por Pontebrolla, uno de los sitios mds encan-
tadores de la encantadora Suiza.

Fué establecida esta linea para dotar de ferrocarril el
llano porque corre el Maggia, Locarno y sus alrededo-

trar luz 4 Locarno. La toma de agua para la produccidn
de la electricidad se efecttia en la orilla derecha del Mag-
gia; el canal de conduccién suministra 7 metros cibicos
de agua por segundo; parte de este canal estd al descu-
bierto, y parte va por una galerfa; como la estacion ge-
neratriz estd en la orilla izquierda del rio, el agua va 4
aquélla atravesando este rio por un puente-caneria.

La linea férrea tiene una longitud total de 27 kiléme-
tros y medio; afraviesa cuatro tineles y pasa dos veces
sobre el Maggia por un puente de hierro de 75 metros
y por otro de piedra de 21 metros, cerca de Pontebro-

C a; pa-
Les sy i ] e lla; p
los va- sa, en
fles e i fin, por
Melez- ; P s 26 pa-
zay de : '~ R - s0s 4
Onser- nivel,
ne. portres
Sumi- pasos
nistra g . ; ' supe-
Ia. co- : o L ;:“ o riores,
rriente : P I S | <, P > gt -3 nueve
: » - e ‘ ARG :
unz& fi- 7 ¥ - inferio-
brica e res y
deelec- tiene
trici- T N S doce
dad es- | _ - o Rl estacio-
table- . poti| nes.
cida en ke 7N Elser-
Ponte- . =l vicio se
brolla, : hace
que e- con atl-
Xistia | . 2 i tom o-
antes | e waew| trices
parasu- : que se
minis- PUENTE DE PONTEBROLLA usan
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solos & remolcando otros coches, y son de dos boggies,

Nuestras fotografias representan el momento de atra-
vesar un puente uno de los automotrices remolcando un
coche; la sala de mdquinas productoras del fluido y una
vista general para apreciar el aspecto de los conductores
asreos instalados en toda la linea.

El puente de Pontebrolla es de un aspecto verdadera-
ment> fantdstico, pues comienza en un tinel apenas visi-
ble, porque Ia exuberante vegetacidn semioculta la
boca y ante-el estitico turista se presenta d veces el auto-

motriz atravesando el puente y escondiéndose rdpida-
mente en el seno de una montana que parece tocar el
cielo.

La sala de mdquinas productoras del fluido que hace
mover los automotrices es de las mdas perfectas que se
conocen, en cuanto 4 instalaciones eléctricas se refiere.

Es indudable que la persona que recorre una sola vez
esta linea queda sumamente impresionada. Puede decir-
se que, aparte de su modo de funcionar, este ferrocarril,
en su aspecto general, es (inico en Europa,

SALA DE MAQUINAS DEL FERROCARRIL ELECIRICO.-—CONDUCTORES AEREOS DE LA ESTACION DE PONTEBROLLA
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LATEMPERATURA DE LOS LAGOS Y FUENTES

La temperatura de los lagos tiene muchas mayores va-
riaciones que la de los mares, pues su superficie, que
puede congelarse durante el invierno, se calienta en ve-
rano hasta 20 ¢ 25 grados. El fondo, por el contrario,
conserva sensiblemente una temperatura de 4 grados,
que es la del mdximum de densidad del agua.

[as fuentes ¢ manantiales que proceden de las aguas
pluviales infiltradas en la corteza del globo 4 profundi-
dades mds & menos considerables, tienden, por necesi-
dad, 4 ponerse en equilibrio de temperatura con las ca-
pas terrestres que atraviesan. Por consecuencia, cuando
llegan 4 la superficie del globo, depende su temperatu-
ra de la profundidad 4 que han llegado, y si ésta es la
de la capa invariable, la temperatura de los manan-
tiales es de 11 4 12 grados en nuestras regiones, don-
de tal es la de esa capa, y casi también la media
anual. Sin embargo, siendo poco copioso el manan-
tial, sube su temperatura en verano y se enfria en in-

vierno por lo de las capas que atraviesa para llegar de la
invariable 4 la superficie del suelo; pero si las fuentes
dimanan de una profundidad mayor que la de la capa
invariable, su temperatura puede ser mucho mas eleva-
da que la media, y toman entonces el nombre de aguas
termales. '

Las aguas termales adquieren, por su alta temperatu-
ra, la propiedad de disolver muchas substancias mine-
rales que encuentran 4 su paso, y se designan entonces
con el nombre de aguas minerales. Las substancias di-
sueltas suelen ser los deidos sulfurosos, sulthidrico, clor-
hidrico, sulftirico y sulfuros, hiposulfitos, sulfatos, car-
bonatos, ioduros y cloruros.

La abundancia de lluvias 6 la sequia no modifica ge-
neralmente la temperatura de las aguas termales; pero si
lo efectiian los terremotos, pues se ha visto en ciertos
casos que 4 consecuencia de ellos se elevaba unas veces
y otras disminuia.
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TRANSPORTE DE EDIFICIOS |

R

A mayoria de la gente considera las estaciones
como elementos esencialmente fijos del material
ferroviario, creencia que se encargan de destruir

los técnicos llevando 4 cabo singulares transportes de

edificios, que bastarfan d causar la admiracion de nuestro

via férrea, jumto 4 la cual quedaron instaladas y se en-
cuentran todavia.

La primera casa que se cambid de sitio en los Esta-
dos Unidos fué movida sobre un gran niimero de bolas
de hierro que corrian sobre canales; ello fué en 1832, y

UNA CASA ToANSPORTADA EN
FERROCARRIL

pueblo, donde nunca se ha pensado en trastrocar las ca--

sas de mamposteria, por muy poderosas razones que la
soliciten en otro lugar.

En cambio, all4 en el nuevo Continente las cosas pa-
san de muy distinto modo; alli se ven con frecuencia
casas y hasta barrios enteros trasladados de un sitio 4
otro sin que los vecinos tengan que abandonar siquiera
sus habitaciones. Se cuenta el caso de una ciudad del
Estado de Kansas, que después de intentar por todos
los medios posibles que

CASA QUE SE HIZO GIRAR PARA DARLE
NUEVA ORIENTACION

se consider6 como un verdadero triunfo de la ingenie-
ria. Antes de eso solo se habian movido pequefias
casetas empleando carriles engrasados, idea copiada
probablemente del procedimiento de botar barcos por
el mismo sistema. Este método se emplea todavia para
edificios de mds -importancia; para mover las casas, se
hace uso de cabrestantes movidos por caballos. Para
arrancar la casa de sus cimientos, se meten por debajo,
abriendo previamente los agujeros necesarios, gruesas

vigas fransversales que

pasase un ferrocarril
por sus cercanias, se
encontré con que la
Compaiiia hacia el fra-
zado 4 veinte kiléme-
tros de distancia. Re-
unidas las autoridades
de la ciudad, acordaron
que, ya que el ferroca-
rril no venia 4 ella, la
ciudad irfa al ferroca-
rril. Efectivamente: to-
das las casas, tiendas é
iglesias fueron coloca-
das sobre rodillos y
arrastradas por cente-
nares de caballos, lle--
vando 4 la cabeza una
banda de mtisica, el al-
caldey el clero de la
poblacién, emprendie-
ron la marcha hasta la

VISTA GENERAL DEL EDIFICIO DE LA ESTACION
LEVANTADO 4 1,60 METROS

son empujadas hacia
arriba por un centenar
de gatos. Este mismo
medio se empled para
la estacion de Amberes;
cada dia se levantaba
el edificio veinte centi-
metros, y al cabo de
ocho dias estaba ya en-
teramente en el aire,
Llevado el edificio 4
st nuevo emplazamien-
to, se van edificando
bajo él otros funda-
mentos, y una vez ter-
minadas las obras ya
no hay mds que sacar
las vigas y rellenar los
agujeros por donde pa-
saban. Algunas veces,
la operacion del trasla-
do es mucho mas difj
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cil y larga por ser necesario atravesar algiin rio 6 lago.
Un abogado de Eureka (California) que quiso cambiar
de residencia llevando su casa consigo, tuvo que atrave-
sar la bahia de Humboldt, que tiene unos quince kilé-
metros de ancha. El edificio fué embarcado sobre dos
barcazas, cada una de las:cuales podia transportar 300
toneladas, y llegd 4 su desti-

cuatro en el exterior y dos en el interior, y 4 fin de que
los ingenieros pudieran entenderse entre si, sin mover-
se de su puesto, se colocaron varios teléfonos.
El descombramiento alrededor de los muros, alcan-
z6 2'86 metros de alto y 3 metros de ancho.
Una vez descarnados los cimientos, se pusieron cu-
nas, y utilizando los gatos y

no, con muebles y todo, sin
otro desperfecto que alguna
ligera desconchadura en- el
estuco.

Algunas veces, la distancia
que debe recorrer el edificio
es lo bastante larga para- exi-
gir el empleo del ferrocarril.
En la historia del transporte
de casas hace época la del
hotel de la playa de Brighton
en 1888. Edificado demasiado
cerca del mar, el edificio, que
no pesaba menos de cinco
mil toneladas, tuvo que ser
internado en tierra firme. Al
efecto, se recavo en sus. fun-
damentos y se instalaron: de-
bajo de él veinticuatro vias,
en las que se hicieron entrar
ciento doce plataformas. del
ferrocarril, unidas entre si
por un gran nimero de vigas
que formaban entre si un ver-
dadero entarimado. Engan-
chdronse 4 estas plataformas
por medio de fuertes* cables
seis locomotoras, y 4 una se-
fal dada en medio “de las
aclamaciones de una muche-
dumbre inmensa, toda la
construceién, con sus cinco
torres, avanzé majestuosa-
mente. Claro es que en este caso y en todos, el material
empleado debe ser de excelente calidad y ensayado es-
crupulosamente, pues la mas ligera rotura puede oca-
sionar el derrumbamiento de la casa y con él una ca-
tastrofe.

En los tiltimos tiempos ha visto el primer desplaza-
miento de esta clase nuestra vieja Europa en el traslado
del edificio estacién de Anvers-Dam, obra que la Admi-
nistracion de los ferrocarriles del estado belga enco-
mendo al ingeniero M. Morglia, y en cuya ejecucién se
invirtieron cinco meses.

Con el edificio y unida 4 é! se transporté la gran
marquesina de la estacién, y fué cosa curiosisima ver
aquel inmenso techo de cristaleria sostenido en el aire y
transportado con el edificio como si no pesara nada.

La armadura para el traslado consistié sencillamente
en un doble piso de vigas que descansaba sobre otras
vigas (rodillos), formando el todo un carro transbor-
dador.

Cuando toda la armadura del edificio estaba hecha, y
asimismo la de la marquesina y preparados los gatos
necesarios, estallé una huelga en Anvers, lo que retrasé
la operacion.

Para que el movimiento del edificio fuese uniforme
se colocaron en €l seis sirenas eléctricas poderosas,

VIsTA DE LA OBRA PARA ELEVAR EL EDIF.CIO

las vigas, el edificio fué levan-
tado lo suficiente, 1'60 me-
fros, para colocar debajo y
armarlos, las vigas y rodillos
que habian de formar el ca-
rro trasbordador de que he-
mos hablado antes, carro que
habia de resbalar sobre 14
vias de dos railes.

iCosa sorprendente! El edi-
ficio que se estremecia al paso
de los trenes, antes, cuando
descansaba sobre sus funda-
mentos, no experimentd la
menor sacudida cuando se
encontré sobre la armadura
de vigas y rodillos.

La operacién de la trasla-
cién fué la que interesd mas
al piblico, y realmente lo
mds notable.

El edificio avanzé sobre los
enormes rodillos empujados
por catorce gatos 6 crics, cuya
base se apoyaba entvigas dis-
puestas convenientemente
como puntos de apoyo.

A cada silbido de la sitena,
manejada por el ingeniero di-
rector de la obra 6 por el
contramaestre, los catorce
hombres daban un cuarto de
vuelta 4 la manivela de los
gatos y hacian avanzar el edificio 3 ¢ 6 milimetros.

Al fin se lleg6 al emplazamiento definitivo del edificio,
después de haber recorrido la estaciéon la enorme dis-
tancia de 33 metros. :

Después se procedio 4 la tiltima parte del trabajo, es
decir, 4 la reconstruccion de las fundaciones .y 4 asen-
far el edificio. :

El gasto total de aquella obra fué de 99.500 fran-
COS. ,

Se emplearon 550 metros ctibicos de vigas de made-
ra y 30 toneladas de vigas de acero; 2 kilémetros de ca-
rriles, 1.500 traviesas, 25 toneladas de placas de acero,
1.000 rodillos de acero, 350 gatos (crics) especiales, 700
pares de apoyos de encina para esos gatos y 150 metros
ctibicos de planchas, andamios y cunas, material cuyo
coste ascendié 4 unos 100.000 francos.

I I I S I BB I D DI DI D B D BB BB @

Aseguran las notabilidades médicas que es muy per-
judicial para los nifios dejar luces encendidas en la ha-
bitacién donde duermen, pues los nervios Opticos tie-
nen entonces que trabajar activamente, y en vez de des-
cansar el sistema nervioso, se altera con esta falta de
descanso.
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| VARIOS HODOS DE VIAJAR POR EL NIL(

jeros por elNilo,debido principalmente al interés
que despierta el estudio de la civilizacion egipcia.
Puede asegurarse que este aumentoien la navegacidn

|
@ apadia se nota maselincremento de tréfico de pasa-

correspondiendo 4 las exigencias mds refinadas de ele-

gancia moderna.
El segundo medio de viajar por el Nilo es por lcs
buques de vapor, de los cuales hay dos flotas: una co-
nocida por el nombre de Vapores salon, getle-

ralmente llamados Vapores turistas, y otra co-
nocida con el nombre de Vapores expresos.

La flota de los Vapores turistas consta de
ocho buques, que son igualmente hermosos y
ofrecen las mismas comodidades, estando cons-
truidos con materiales de la mejor calidad, y las
maquinas segin los disefios mds modernos y
acertados.

El nuevo vapor Egipfo ha sido construido do-
tindole de todas las comodidades y lujos cono-

EL “SERAPI5» DAHABIA DE VAPOR

es la consecuencia de las facilidades que ofrecen las va-
rias maneras de recorrer el rio y al refinado confor,
que hallegado & hacer de Egipto la residencia invernal
favorita de la mds alta
sociedad y del gran

cidos hasta hoy.
Los vapores expresos son los que hacian an-
tes el servicio de Correos estipulado con el Go-
bierno egipcio. Son cuatro y salen del Cairo.
El tercer medio no necesita explicacidn, pues sélo es

para que el viajero pueda efectuar el recorrido, parte en

ferrocarril y parte en
vapor, limitdndose 4 es-

mundo.

El mayor contingen-
te 4 estas excursiones
lo dan aquellos que se
dedican al estudio € in-
vestigacién de los im-
portantes descubri-
mientos que continua-
meénte se hacen.

Tres son los princi-
pales medios de viajar
por el Nilo. :

LLas dahabias, los va-

te tltimo solamente los
trayectos mds interesan-
tes del rio. !
Las fotografias ad-
juntas presentan estas
pintorescas embarca-
ciones, destinadas 4
conducir 4 los turistas
por aquellas regiones
tan célebres en lostiem-
pos biblicos.
* Laspreciosidadesque
encierra la cuenca del

pores y combinacion
para efectuar el viaje,
parte en vapor y parte
en ferrocarril.

Las dahabias son el
tipo mds antiguo de barco conocido en el Nilo; si bien
se asemeja todavia en alguno de sus detalles al tipo ori-
ginal en uso en tiemipo de los faraones, ha sido ahora
1modificado y mejorado de conformidad con las
ideas modernas, y representa hoy el medio mds lu-
joso para navegar en el gran rio.

Las hay de dos clases: de vapor y de vela; estas
tiltimas son, en caso de necesidad, remolcadas por
vaporcitos.

Son buques de primer orden, fabricados sobre
los mejores modelos y provistos de quillas de acero.

Las dahabias de vapor estdn dispuestas con gran
lujo. Hay siete vapores, siendo el Serapis, el ma-

DAHABIA DE VELA

caudaloso Nilo, la con-
templacion del desierio
las bellisimas poblacio-
nes orientales que se
asientan en sus oril as,
los tipos que habitan aquellas comarcas y las famosas é
imponderables Pirdmides son, han sido y serdn siem-
pre un estimulo, un reclamo para el europeo. Lo sensi-

yor de los que componen esta flota, un buque de
acero con ruedas. !

Sobre el puente principal hay diez camarotes de
dimensiones excepcionales, desde los cuales se pue-
de disfrutar de todo el panorama que se presenta en el
curso del viaje. Hay, ademds, otros camarotes y una
porcién de dependencias, todo con gran comodidad,

VAPOR EXPRES DE TURISTAS

ble es que las grandes empresas encargadas de fomen-
tar estos viajes no puedan, 4 pesar de sus buenos de-

seos, reducir los precios del pasaje,
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Estacion de [as Delicias

Despachcs e billetes y sala de equipajes. Vista exterior de la estacién de las Delicias.

P ROXIMAMENTE 4 un kilometro de la Puerta de Atocha y al mediar el paseo de

las Delicias, en el cruce que verifica la linea de contorno, se alza la estacién

de este nombre, punto de partida de las lineas que explota la Compaiifa de los ferro-
carriles de Madrid 4 Cdceres y Portugal y Oeste de Espaiia.

La mencionada estacion, que fué construida en el ano 1880 por iniciativa de don

10 més moderno, cémodo’y perfecto que se construye, no teniendo nada que envidiar
al de los mds aventajados ferrocarriles del extranjero.

El numeroso é idoneo personal que funciona en las distintas dependencias de la
estacion de las Delicias, se halla 4 las 6rdenes del activo € inteligente jefe de la misma
D. Fernando Flores, al cual profesan gran estimacion tanto los superiores como sus

Francisco de Paula Canalejas, padre del actual presidente del Consejo de Ministros,
contiene hermosos edificios, entre los que sobresale su amplio andén de 170 metros
de longitud conteniendo cinco vias centrales.

Su inauguracién constituyé un verdaderoacontecimiento, celebrandose un espléndi-

subordinados, pues su cardcler afable y bondadoso le hacen acreedor 4 tal distincion.

Mucho podriamos extendernos en hacer una relacion de los diferentes servicios
de la mencionada estacion, pero apremios del espacio que podemos Jdedicar d esta
clase de informaciones, hacen que tengamos que dejar para otra ocasion el ocupar-

do banquete, que fué presidido por el malogrado MonarcaD. Alfonso X1I,al cual asistic-

nos grafica y descriptivamente de las amplias oficinas centrales que tiene alli instaladas
rcn infinitos comensales que ocupaban latotalidad del andén. Engalanada la estacion de

la Compaiiia, de sus muebles, depdsitos, talleres, material movil, etc., etc.

Jefe de estacion, subjefe y jefe de factorias.

unamaneravistosisimahicieron su entrada majestuosamenteal propiotiempo
cinco locomotoras empavesadas con los colores nacionales y portugueses,
signo demostrativo del jiibilo con que se acogfa una mejora tan transcenden-
tal como la que representaba el establecimiento de una estacion por donde
habian deverificarse rdpidas comunicaciones entre los dos paises hermanos,

Como dato curioso haremos constar que la marquesina que cubre el
citado andén es la misma que cerraba la importante galeria de maquinas
de la exposicion internacional celebrada en Paris.el afio 1879, y que una
vez desmontada fué traida 4 Madrid al indicado objeto.

Repetidas veces habran visto nuestros lectores que la Prensa se ha ocu-
pado con elogio del material que tiene en servicio la «Compaifa de M. C. P.
y del O. de E.», y, en efecto, forzoso es hacerlo resaltar aqui, pues es de

I
I
:

Salida de un tren mixto de la estacién de las Delicias.

Vista interior del andén.
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CUENTCS DE ADELANTE.»

| == BATURRADAS

———

r»O TRA qui ti pego! ;Pero no ti da ldstima de ese bu-
\) rro, morros d'uva, pa que vayas té el camino
amontau y no li dejes descansar?
- —¢Pues qué quié usté, tio Cerilo, que se amonte en-
cima é mi?
—De Ricla tenias qui ser pa que no te se ocurriera
esa gansaica,

. —
—S'agradece la intincidn. Pero amontau iré.
—Puede qui t'arripientas, Celipe.

—Arripentio estoy de toas mis culpas al echarme so-
bre los hombros la deficil farea qui m'impuesto.

—iRicontra! ;Qui me dices?

—Mire, tio Cerilo, usté sabe que mi agiiela estd in-
ferma y faltindole el cantico de un duro pa estirar la
pata indefiniamente. Giileno, pues anoche sofié que si
yo me pigaba un tiro, si me tiraba por el puente grande

del Ebro 6 mi ponia en la via del ferrocarril la pobre-

cica sanaba... y 4 eso voy, 4 sucidiarme.

—¢Y pa eso tiés que molestar al burro?

— Misté, tio Cerilo, ya que haga el viajecico 4 la ete:-
nid voy 4 hacerlo lo menos cansau que pueda.

—No mi convences.

(Los dos baturros llegan 4 la margen del Ebro, que

ha experimentado una gran crecida. Celipe se apea del”

burro, y haciendo la sefial de la cruz, va a lanzarse al

agua. El tio Cerilo le coge de un brazo deteniéndole;

ata una cuerda que deslia de la cintura 4 una piedra de

gran tamaio y va 4 ponerla al cuello de Celipe.)
—¢Qui va usté 4 hacer?

—iRimofio! Facelitarte el viaje al otro mundo. Ya tiés
qu'agradecérmelo, que no harfa tanto por uno de mis
hijos.

— Lo creo, tio Cerilo.

—1Como si trata de una obra de caridad!

(Celipe se acerca al rio y mete la mano en el agua.)
— iRizontra,! qué fria estd!

—¢No te decides?

—Mi'usté, si no m'ajugo voy a coger un riuma,
y bien estd que me mate, pero jcoger un riuma!

—Tiés razon!

(Ambos baturros reanudan su camino buscan-
do sitio mds 4 propdsito.)

— Pero, ¢por qué no dejas el burro?

— Porque no mi dd la reverendisima gana.

— ¢ Qué falta ti hace pa dir al otro mundo?

—Falta me hard cuando yo lo llevo.

(Los baturros’llegan 4 un puente de gran al-
tura).

— Mid qui buen sitio pa tirarse.

-—Ya lo creo; di aqui no paso.

(Celipe se asoma al pretil, y un golpe de vien-
t> le lleva la gorra, que el aire arrastra en su ca-
rrera durante largo rato.)

—iOtra qui Dios! Ya no me tiro.

NN

NN

——
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—¢T'ha dao miedo?

—iQué miedo ni qué recdrcholis! ;Me voy 4 tirar pa
que el Moncayo me lleve por el aire como 4 mi gorra,
sin saber ande voy 4 parar?

—Amos, anda, que tu agfiela se va 4 morir.

—iQue no, tio Cerilo, que yo podré matarme, pero
no hacer el rediculo!

—iPué que ten-
gas razon!

(Nueva camina-
fa.)

— Lo que no
m'explico es pa
qué quies el bu-
Iro.

—Ni falta qui
le hace.

(Llegan 4 un
paso 4 nivel cuan-
do faltan pocos
minutos para
que el tren pase.)

—Esta si qui es una ocasién pintipard para que
tu agiiela se salve.

—Es verdad. D’aqui no paso.

(Pone Celipe la cabeza en el rdil 4 tiempo que el tren
aparece por una curva de la linea. Celipe se levanta ra-
pidamente, separdndose de la via.)

—iQué creminales semos, tio Cerilo! jAmos, que si

i

honi

.
\
7
2

hago discarrilar el tren con la caeza tan dura’que tengo!

—iChiquio, qué talento tienes! ;Y yo qui no habia ri-
parao en ello!

—Como que 4 la hura presente podriamos ser yo y
usté testigos de una catrédstofe.

(El tio Cerilo, amoscado ya, sefiala 4 Celipe un auto-
mévil que avanza por la carretera 4 toda marcha y se
separa un poco
mientras que su
acompanante se

z
f!;;% ‘fé’ e queda en mitad de
58 Yl Pty =N la carretera. El
7 7 Nl 72
// ///é «chauffeur> hace
-%('iﬁ,w ok ) 3 NP2 un viraje para no
il 2 W e (W el
' _ »—Jj W l / atropellar 4 Celipe,
e T i <~~~ pero con tan mala
e

fortuna, que arro-

fite X /;/ Ig,,_/ lla al tio Ceriloy

N = 2 ? fﬂp:l-':l!lflrf' Si 1 ‘d -

WS e gl gue su rapida ca

ST / ._.g;j’.;':ﬁrk.':ffif,ffu rrera. El tio Cerilo
/_q.ﬁ:;'-,r:‘r il

. = queda aplastado

en la carrelera, y
Celipe, acercdndose al oido del infeliz atropellado, le
dice:)
—Mi'usté, tio Cerilo, ya qui se ha muerto, uste sal-
vard 4 mi pobre agiiela. Y ahura ya sabe usté pa qué
quiero el burro. Pa rigresar 4 Ricla...

ANTONIO ARMENTA
(Dibujos de Abad.)

1025101010 D D DD DD D> D

~== \lentilacion y calefaccion de los franvias =

El Comité de Higiene de la ciudad de Chicago ha
efectuado experimentos comparativos entre cuatro sis-
temas diferentes propuestos para la calefaccién y ven-
tilacion de los tranvias eléctricos de aquella ciudad,
de cuya descripcion y resultados da cuenta Electric
Railwai. -

En uno de estos sistemas, un motor eléctrico, de un
tercio de caballo, obra sobre un ventilador situado so-
bre el techo de una de las plataformas del tranvia, que
aspira el aire del interior del carruaje. El aire del exte-
rior que ha de reemplazar al aspirado entra por los cua-
tro dngulos del vehiculo, y se calienta 4 "su paso por
unos radiadores eléctricos.

Otro sistema de los ensayados emplea un juego de
dos ventiladores, provisto de motores eléctricos, de me-
dio caballo cada uno, que, en vez de aspirar el aire del

interior de los tranvias se usan para inyectarle en él por
cafierfas dispuestas debajo de los asientos tomdndole
del exterior y haciéndole pasar antes de llegar 4 esas
canerfas por radiadores eléctricos.

Los dos tltimos difieren esencialmente de los ante-
riores sistemas en que la corriente aérea necesaria para
la ventilacién se obtiene, sin ayuda de motores, por la
misma marcha de los tranvias, merced 4 unas aberfuras
de construccién especial situadas en el techo de los ca-
rruajes, que automadticamente hacen entrar en estos til-
timos el aire exterior y expulsan el viciado.

Evidente es que éstos son mds sencillos y menos cos-
tosos que los anteriores; pero no es menos. claro que
ofrecen el inconveniente de hacer depender la ventila-
cién de la velocidad del carruaje y de la direccion é in-
tensidad de los vientos reinantes.”
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UN PUENTE SOBRE EL VOLTOYA

ﬁ@ \L.grabado que ofrecemos & nuestros lectores re-

produce el esbelto puente de hierro que salva el
rfo Voltoya en el kilémetro 54 de la’ linea de’ Se-

govia 4 Medina del

de Coca, se dominan los famosos y extensos pinares
al pueblo, asi como su histérico castillo que, en ruinas
como estd, acusa, sin embargo, una de las mds bellas

construccionesdelos

Campo. r
Lo pintoresco del \ .
paisaje y las propor- v
ciones del puente, li-
gero, elegante y atre-
vido, nos inducen 4
reproducirlo dando
algunos datos acerca
de él

Tiene el tablero
una longitud de
110,75 metros, el tra-
mo- central una luz
de 42 metros y cada
uno de los dos late-
rales 34.

= - 'fl siglos medioevales,
no menos atrevidas,
naturalmente, quees~
tas maravillas que
produce la ingenie-
rfa de estos tiempos.

Visto este puente
desde alguna distan-
cia, aseméjase 4 un
juguete de construc-
cion infantil por el
que han de pasar
trenes movidos por
el capricho de un
muchacho-y es, sin
embargo, uno de los

Laaltura total del
puente es de 34,68 metros, siendo todo €l de hierro. Des-
de lo alto del puente, situado poco antes de la estacion

puentes mds segu-
no solo por su re-

ros, que ha ideado la ingenieria,
sistencia, sino por ser muy ligero.

=

No se extravian solamente los pequefios objetos que
son causa de esos anuncios telegraficos en la cuarta
plana de los periédicos. Si el lector quiere seguirnos
unos instantes, verda cémo también se pierden cosas que,
por su volumen, no parecen susceptibles de extravio.

En el afio 1902 desasparecié cerca de Londres un
tren carbonero. Al cabo de un mes de buscarlo incesan-
temente fué encontrado en una estacion del pais de Ga-
les, hacia tiempo abandonado para el servicio.

El comandante del acorazado francés, «Almiral Tre-
honart«, se dié cuenta en el Canal de la Mancha de que
se habia perdido un torpedo del barco. Cerca de dos
meses permaneci flotando el proyectil que fué hallado
por unos pescadores,

Un dia.fué descubierto en Londres un tinel subte-
rraneo, que habfa servido medio siglo antes para la
conduccién del correo 4 la estacién de Euston.

El descubrimiento resulté de gran utilidad, pues el
tiinel se emplea actualmente para el objeto 4 que fué des-
tinado en un principio. ]

También ha sido curiosa la pérdida del obelisco

“MENUDENCIAS,, EXTRAVIADAS ==

«Aguja de Cledpatra», que se encontré pasado algin
tiempo en el Golfo de Vizcaya. En el dltimo tercio del
siglo XIx ocurrié un suceso curioso y triste en el Sur de
California. Desde Carlton se despachd, con direccién 4
Yuma, una mdquina aislada para que remolcase un tren
que salia de este punto por la noche. Aunque el trayecto
era corto y sin otra incidencia que un cargadero con una
via muerta, la maquina desaparecid sin que nadie pu-
diese averiguar donde se encontraba

Al cabo de varios afios, tres pescadores de fruchas
vieron brillar un objeto metdlico en el fondo del rio.
Comenzaron 4 escarbar y poco 4 poco quedd al descu-
bierto la chimenea de una mdquina del tren, que era
precisamente la que habia desaparecido anos antes.

Entonces quedé averiguada la causa de aquella pér-
dida. El guarda-agujas del cargadero, impensadamente,
habia dado entrada 4 1a mdquina por la via muerta, que
terminaba en una elevada roca cortada 4 pico sobre el
rio. Con la velocidad adquirida salt6 la maquina al rio y
quedd enterrada entre las movedizas arenas del fondo
que la ocultaron durante unos cuantos anos.
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'LOCOMOTORAS AMERICANAS |

1rinos de hierro en la region Sudoeste de los Es-
tados Unidos, y la extension extraordinaria que
muchos de sus trenes recorren, la Compafiia Southern
Pacific Railway se ha visto obligada 4 poner en servi-
cio locomotoras de gran tamafo yde modelo nuncavisto.

Estas mdquinas van montadas sobre diez pares de
ruedas y pesan 196.670 kilogramos. Pero aqui se ha im-
puesto una necesidad que desde hacia tiempo estaba
prevista y fué que, aumentando sin cesar la potencia de
las mdquinas y empleando calderas cada vez mds altas
y de mayor didmetro, se habia llegado al extremo de
que la via quedaba oculta
casi enteramente 4 la vista
de los conductores. Ya no
bastaba, en realidad, bus-
car atenuaciones 4 este
mal, puesto que las nuevas
mdquinas, con su cuerpo
cilindrico de dos metros
de didmetro, no dejaba
ya apenas posibilidad de
colocar mirillas 4 derccha
€ izquierda en la parte su-
perior de la cabina.

En las locomotoras de
vapor, el puesto del ma-
quinista y del fogonero ha
de ir cerca del ténder, que
contiene la indispensable
provisiéon de agua yde
carbon. Para atenuar los
Inconvenientes que de ahi resultan, idearon los ingenie-
os americanos el tipo llamado «Camels, en que la ca-
bina est4 en el medio de la maquina y como 4 caballo
S'Obre ambos lados de la caldera; pero esto no tuvo gran
tXito y la inmensa mayoria de las locomotoras america-
nas fueron como las nuestras.

El mejor medio encontrado para salvar este incon-
Veniente fué el construir una locomotora hecha «para
Marchar hacia atrds». Para ello era preciso que sus ho-
|4res, en vez de consumir carbén, quemasen petréleo,

”]Dj eBipo al perfil accidentado que presentan los ca-

LOCOMOTORA DE NUEVO 11PO EN L0S ESTADOS UNIDOS

con lo cual ya no era preciso mantener al fogonero
junto al depdsito del combustible, puesto que bastaba
una sencilla tuberfa, con un registro regulador, para
conducir hasta el hogar el combustible almacenado 4
presién en el ténder.

Las condiciones caracteristicas de estas nuevas. loco-
motoras americanas son, pues, el alimentar sus hornos
con aceite mineral y tener el puesto de los mecdnicos
en la parte anterior, como en los coches automotores
eléctricos, 4 fin de que puedan ver mejor la via y las
sefiales.

Sus depdsitos llevan una provision de 40.000 litros
de agua y cerca de 13.000
de petréleo,asegurando asi
la existencia de los dos li-
quidos para los mayores
recorridos que deba hacer
la locomotora.

Por lo demas, las 16 m4-
quinas de esta clase, em-
pleadas por la Compaiiia
Southern Pacific, son del
tipo Compound, con dos
juegos de cuatro cilindros
situados hacia la parte
posterior y en la media
del cuerpo de la caldera;
comprendido el ténder,
pesa cada una 304 tonela-
das, y ocho de sus diez
ejes son motores.

La caldera tiene 2 me-
tros de altura, 14,6 de longitud y una superficie de ca-
lefaccién de 575 metros cuadrados, 6 sea mds del doble
que las locomotoras ordinarias. Pueden llegar 4 des-
arrollar un esfuerzo de traccion de 42.750 kilogramos,
lo cual permite remolcar 4 gran velocidad trenes de
8.600 toneladas aun con los perfiles mds accidentados
que se suelen encontrar en la zona de las Montanas Pe-
dregosas y cn la Sierra Nevada americana.

La fotografia que ilustra esta plana puede servir para
dar una idea de esta iniciativa {an yznkec.

'Ija maquina de vapor fué inventada en 1690 por Dio-
nisio Papin,

!_a primera locomotora que recorrié una via férrea
fué la de W. Murdock en 1785.

En 1793 fueron inventadas, por Barlow, las calderas
tubulares para médquinas de vapor. La locomotora de
Stephenson fué tonstruida en 1813, probada en 1814
y perfeccionada en el afio siguiente.
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Alfiler improvisado para sombreros de moda, por Abad

I.—iDichoso sombrero! Lo que darfa yo por ver la cara 4 esta mujer.

I.—;Ayl..

—No se preocupe usted, sefiorita. Corro veloz tras él.

II1.—jCarguen 4 la bayona! {Sombrero, alto... al!

1V.—Sefiorita, pongo el sombrero en sus manos y el corazén 4 sus pies.

—iJests! jPues no se me ha roto el alfiler!

V.—;Bah! Eso no es inconveniente. He aqui mi espadin, que oficiard en este caso muy 4 satisfaccion de su duefio.
VI.—De cémo un espadin puede sujetar un sombrero de sefiora y un corazon de mujer.

i — i

Tranvias eléctricos sin carriles

En algunas poblaciones de Alemania funcionan tran-
vias sin carriles para el fransporte de viajeros y mer-
cancias. Los coches son impulsados por motores eléc-
tricos que reciben la corriente de una linea aérea soste-
dida por postes. El frolley de estos vehiculos les deja
suficiente libertad para apartarse hasta unos cuafro me-
tros 4 los lados de los cables conductores de la co-
rriente.

Cuando se encuentran dos tranvias en direccion
opuesta, se retira el frolley de uno de ellos del alambre
y se vuelve 4 poner cuando 4 pasado el otro. El primer
franvia de este sistema se construyd en Sajonia en 1901,

El Mediodia de antaiio

Por los anos 1854-55 el ferrocarril del Mediodia, que
se llamaba de los Pirineos d Madrid y al Mediterrdneo,
solo llegaba 4 Alcdzar, y se componia de tres secciones:
una que comprendia las estaciones de Madrid, Jetafe,
Pinto, Valdemoro, Ciempozuelos y Aranjuez; otralque
comprendia las de Villaquilla, Huerta y Tembleque, y
otra las de Villacanas, Quero y Alcdzar.

De Madrid salia un tren 4 las 7 de la mafana, otro 4
las 11, otro d las 12 y 45 y otro 4 las 6 y 30 de la tarde.

Mientras en aquella época sélo salian de Madrid cua-
tro trenes con viajeros, hoy salen en aquella direccidn
Rloce trenes diariamente. i
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A DONDE VAMOS A PARAR

Inclino mi cabeza rindiéndome al
avasallador mandato de la nota de
actualidad.

i Algo borreguil resulta seguir, co-
mo mansa oveja, por la senda de las
muchedumbres ; pero aqui queda mi
balido, digo, mi protesta, pues el
libre albedrio se troncha cuando el
piiblico reclama opiniones y parece-
‘res sobre asuntos que llegan hasta
el escdndalo callejero. P

Sefioras y sefiores; tanto «jupe-
culotte» nos tiene émpachados, y ya
huele mal el afin de luecir el «culot-
tes 4 todas horas.

Los modistos parisinos, apurando
las extravagancias de su ingenio.
han pretendido que las damas luz-
can sus ¢culotbtesy con jupe 6 sin
jupe, y esta ridicula pretensién ha
armado en la tierra espafiola la
gran marimorena. :

Aquif necesitamos poco para ar-
marnos de poca paciencia, y el pri-
mer cculpttey que se lucié por calles
¥ plazas, fué recibido con denues-
tos, wilbidos, groserfas, rebuznos y
manifestaciones de salvajismo.

10h, 1a civilizacién! jBien por la
fdueacién modernista !

Proclamamos todos con los elarines
del progreo la hermosura de la li-
hertad: libertad que escarnecemos 4
las primerags de cambio, enfregdn-
donos al més desenfrenado liberti.

naje, sobre todo si es una moza
juncal la cue se nos tercia en
el camino. }Triunfardn los pantalo-
nes femeninos? j Veremos por esas
calles de Dios 4 las mujeres recu-
briendo sus formas exuberantes con
la falda panta-
Ibn? Al paso
que vamos, ¥
mientras los zu-
lis sigan impe-
rando, puede
contestarse ne-
ga tivamente,
pues en lag ma-
nitestaciones pa-
sadas, si se des-
cuidan un poco
las elegantes, se
quedan sin per-
neras, con grave
peligro de la mo-
ral y gran con-
tento de los ma-
chos,

Opino, y segu-
ramente no me
equivoco, que si fuera posible co-
nocer la condicién de los protestan-
tes por la moda 4 la «derniére» de
la falda phntaldn, la mayoria de
ellos son de los calificados por las
esposag de «calzonazosy.

Resulta ridfculo
protestar. en la
calle contra las
sefloras, y en casa
ser sopapeado por
la propia; (los
hay muy mansos !,
jverdad?

¥

En la casa de
dofia.  Filomena,
duefia de una mo-
desta casa de
huégpedes, reina-
ba desde lo de la
falda - pantaldn
una tramolina eg-

pantosa. Esta sefiora, chapeada &
la antigua, es partidaria de la fal-
da modelo del afio 82, y su hija Pu-
ra, llena de impurezas, suefia con
lucir el cculottes, siguiendo las co-
rrientes de la moda.

—Fl afdn del lujo—decia la ma-
dre—va 4 ser la causa de tu eterna
desgracia.

—Usted, madre, es ya una sefiora
cursilona, dedicada tinicamente 4 la
condimentacién de la lombarda, ¥y
desconoce lo que es refinamiento de
la moda.

—Modera tu lenguaje, 6 te doy
con la aleuza en las narices. | Pues
no faltaba més!

—Me callo; pero que conste que
don Bernardino dice que soy una
chiquilla super, y que los pantalones
me sentarian muy requetebién.

—No te fles del camastrén de don
Bernardino, ni con pantalones ni sin
ellos...

—Usted, que figura en el pelotén
de las refractarias, me parece que
también los usard.

—i Dios me libre de ello! Una vez
que quise ponérmelos en vida de
tu padre, me arre$ dos morradas que
me desencuadernaron el rostro.

La Purita, 4 hurtadillas de la ma-
dre, se confeccioné una falda-pan-
talén, deseosa de sentar plaza de
muchacha, elegante, y en su primera
salida 4 la via piblica, fué casi des-
nudada por las turbas, luciendo, 4
través de los desgarrones, unas car.
nes célidas, macizas, provocativas...
y mientras dejaba correr el llanto ds
la indignacién, decfa €ntre sollozos:
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41 81, al menos, imitando 4 los hom-
bres, hubiese llevado calzoncillos...!

*

La modista, mejor dicho, las mo-
das del dia, van enca-
minadas 4 gque las mu-
jeres se vistan de hom-
bre, y los varones usen

las. prendas femeni-

nas. : e L
Ellag  con pantalo-

nes, y nosotros con

americana de vuelo y
gabanes acampanados,
no me dejan por men-
tiroso. : :
$Quién ganard en e]
cambio ? Condicién hu-
mana es apetecer lo
que no se fiene, y esta
ley nos invade, nos
domina, y pocos son
los que tienen brios
para oponerse 4 las
corrientes del deseo.
Yo no he filosofado
atn con el detenimien-
to debido sobre el caso; yo, con
mi balido de protesta como digo
al principio, seguiré la senda esti-
pida de las muchedumbres, | soy una
oveja mas!; pero, y conste que este
pero eg firme, sentencioso é incapaz
de hacerlo nadie desaparecer, si por

corrientes de la moda, por imposicio-

nes de la masa, por convencimiento
utilitario, nos determinamos los va-
roneg & sustituir 4 las sefioras en
sus funciones y cometidos, por mi
parte queda aceptado, con el balido

de marras, con una salvedad solem-
ne; me conformo con la permuta-
cién en todo y por todo, menos en
dar 4 luz. A esto me resisto y me re-
sistiré toda la vida. j Hasta ahi po.
dian llegar las bromitas !
Carnos TovAr -
(Ditujos de Abad.

Pt I SIS IS SIS DI DI DI IS S e S

Eflenguajeﬁlos monos

 Uuando los periddicos america-
nos anunciaron, hace siete 1 ochov
afios, que el profesor Garner, de a
Universidad de Pensylvania, habia
resuelto ir 4 vivir con los monos de
las selvas africanas, para estudiar
gobre ol terreno sus costumbres y
penetrar su lenguaje, la Prensa eu-
ropea &e resistié 4 tomar en serio
Ia noticia. Solamente los periddicos
fesfivos ¥ los almanaques se ocupa-
ron de ella, celebrando con las mds
jocundas de sus frases la ida del sa-
bio profesor, y mds especialmente
gn plan de estudios, aquellos pro-
yeetos-de llevar 4 lo mds intrincado
de los hosques una gran jaula de fé.
rreos harrotes donde vivir en la de

seada sociedad de log cuadruma.nos,;:

gin temor 4 las fieras. .

‘de _comunicarge sus

Pero ahora nos hallamos con la
injusticia de aquellas burlas, segun
vienen & demostrar hechos recien-
tes. El profesor Garner acaba de
regresar 4 Filadelfia, después de ha-
ber pasado seis afios en los bosques
del Africa Central, y aunque se ha
negado 4 facilitar noticias de sus
deseubrimientog hasta que haya
puesto en orden sus notas y sus ci-
lindros fonogréficos, van conocién-
dose ya algunos de sus descubri-
mientos. Lia prolongada expedicidn,
que le ha causado importantes gue-
brantos en su salud y no poeca parte
de su fortuna, no ha side infrue-
tuosa.

Recogiendo sobre el fonégrafo los
sonides emitidos por los antropoi
des, ha llegado 4 la conclusién de
que estos monos tienen la facultad
impresiones,
merced 4 un voeabulario de veinti-

dds palabras distintas. Los chinpan-
cés se advierten mutuamente la pro-
ximidad de un peligro emitiendo un
grito especial ; otros sonidos les sir-
ven para anunciar el descubrimiento
de frutas maduras ¢ de un cauce de
agua.

El amor, la célera y el orgullo del
vencedor que ved su adversario ba-
tirse en retirada, tienen entre log mo-
nos su equivalente fonético, expre-
sdndose por distintas emisiones de
VoZ.

Giarner ha llevado al Congo una
coleecién completa de cuadrumanos
que le facilitardn continuar los estn-
dios en su gabinete de la Universi-
dad de Pensylvania. Ahora se Ha
entregado 4 la tarea de ensefiar 4
hablar correctamente 4 un pequefio
y espabilado mono, que eseucha eon
atencion sus lecciones ; pero, sin du-
da, encuentra muy dificil el inglés,
pues no se decide 4 romper 4 ha.
blar.

3T

Guerras por cirios

En Guiptzcoa, y en el siglo X1V,
segiin la tradicién, dio or rigen a lar
gas discordias civiles y 4 campalas
batallas la manera de llevar unos
cirios.

Juntdbanse los guipuzcoanos & ! ¢
de Mayo en cofradia y procesional
nente llevaban 4 la iglesia grandes
velas de cera de treg qumialeq enor
me peso que les obligaba a valer:-'
de andas para llevarlo. A principios
del siglo X1V, segun refiere la tra-
dicidn, sucedid que unos querfan ile-
var las andas en alto, sobre los homn-
bros, y empezaron & gritar «;Golen-
boa !» (] Vaya arriba !) ; pero los otros
que decian era mejor llevar las an-
das en la, mano, contestaron « Oy-
fiezboa !» (A pie vaya!). De esta
sencilla disputa nacieren los bandos
enemigos de «Gamboinos» y «Ofiaci-
nos», que ensshgrentaron durante
81 glut; el suelo de lag Provincias Vas-
congadas y especialmente de Gui-
puzeos.

Conspicuos historiadores, teniendo
apenas en cuenta esta tradicidn, han
encontrado el origen de tan famosos
handos en el nombre de las familias
Ofiaz_y Gamboa, y han retrotraide
el prmmpm de las discordias civiles
en Guiptzeoa y Vizeaya 4 la muerte
de: D. Lope Diaz de Haro (en 1288) y
4 la de su sobrino D, Diego Lope de
Haro. en enya ocasion inflamdronse
grandemente las ambiciones de los
robles vascongados que aspiraban .|
dominio del pair
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JADELAN TE G35

jAdelante ... i Bella frase! Com-
pendio del sempiterno ideal que g_uia
nuestros pasos, resumen de angias,

" anhelo de un porven’® que antdja-

‘senos siempre brillante, y que cie-

rra en predecives realizados, sin rea-
lizarse, por nuestra propia impa-
ciencia.

Mdgica palabra que, acicateando
log suefios de un putado de hombres
ferroviarios, auna paz, esfuerzo, te:
§6n y energia para conguistar el
lauro de un rudo trabajo,

Querer es poder, y cuando la vo-
luntad manda imperativamente el
progreso y la cultura obedecen. iY
qué grato es obedecer cuando se
presiente gue el éxito ha de ser la
corona del esfuerzol...

Yo me permito aconsejar 4 los
hombres awe ven rodar su vida pa-
ralelamente con el deslizamiento de
los monstruos de hierro, una sempi-
terna mirada hacia adelante ; aue i
la vista, medrosa, recorre log sende-
ros pasados, el espiritu acégese co-
barde en su propia esencia, el dni-
mo desfallece, las ilusiones se des
floran.

Haga la unién fuerza y yungue

donde apatia y recelo queden aplas
tados en inconfuga amalgama, en
tan to que el trabajo forme crisol
de esperanzas, convertidas en po
deroso resorte por la obsesién del
Suefio perseguido...
: A vosotros, hombreg aue mane-
Jjais estoicamente las masas de hie-
o ; & vosotros, aue 4 un sélo gesto
08 obedecen mdauinas, trenes, con-
voyes; & vosotros, los aue podéis
precipitar al abismo con un solo mo-
vimiento centenares de vidas ; 4 vos-
otros todog dedico estas vobres Ii-
neas,

Angustias, privaciones, sufrimien:
t?‘i‘, solo compensados por las cari-
cias de los vuestros...

POI: esto quizd, por estas mismas
CIIOCIONes due 08 arrancan un sus-
g de intensa, alegria, vuestro es-
Jiritl, cansado vor la observacién
y Vig"ﬂa.ncia.' constante, y wvuestro
cuerpo, rendide por el trabajo cor-
poral, h_usca gozoso el hogar que 0s
Proporciona lIa dicha, dando tpan-
quilidad 4 vuestra conciencia,

No todo ha de ser miserias en la
vida. Por ego ella ha de ger mds fe-

liz & vosotros que trabajdis que &
los ociosos, en log que su espiritu-no
vibra con esas emociones benditas,
y en log que el tedio, la tristeza y
el aburrimiento les domina. Creed
que og envidiardn. Estos no saben
lo que son las gratas emociones que
os sefialo. Para estos no tiene fuer-

‘za ega frase «Adelantes. No saben

interpretarla.

Que sea el lema de vuestra bande-
ra el titulo de este periddico. No
gé si al ponerle os eseogieron & Vos:
otros para ane fuérais los heraldos
de ese porvenir brillante...

AnTONIO PEQUENO

- LA CATASTROFE DE COURVILLE

0% WINISTRD EN LOCOMOTOR)

Hace dias los viajeros que par-
tian de Chartres en un tren pudie-
ron observar que subfa 4 la locomo-
tora un personaje con traje y ma-
neras de «chauffeury 6 de maquinis-
ta 6 que podia ser tomado por el
rey Fernando I de Bulgaria, cuya
aficién 4 manejar locomotoras es
hien conocida.

El personaje en cuesfién hizo el
viaje desde Chartres 4 Courville, y
durante el trayecto estuvo hacien-
do preguntas, tomando notas y ddn-
dose cuenta de las deficiencias, que
tal vez presentaba el sistema de se-
fiales, y el modo de funcionar todos
los servicios de la linea férrea.

Aquél descendié en Courville con
el rostro y las manos ennegrecidos
por el humo del carbén y el traje
cubierto de manchas de aceite.

Tn seguida procedid & efectuar
una detenida informacién sobre los
sitios que la reciente y espantosa
catdstrofe ferroviaria ha hecho cé-
lebres, v hasta pasadas varias ho-
ras no dié por terminado su tra-
bajo.

La persona en cuestién era el mi-
nistro de Obras priblicas, M. Carles
Dumont, que deseaba recoger da-
tos v antecedentes previendo la in-
terpelacidn sobre el siniestro, que
fué desarrollada en la Cdmara de
Diputados.

Relojes 4 plazos, Louis Thierry, Yéase
el anunoio en la cubierta,

08 Terrocdrriles norteamerjcanos

weneralmente los trenes de viaje-
ros en América del Norte se com-
ponen de coches de 1.* 6 de-2.® cla-
se, seglin la categoria del tren, sien-
do estas dos las tinicas clases que
unicamente existen alli.

Exi aguellos trenes no puede via-
jarse con la impedimenta de male-
tas, sombrereras, cestas y demas
balumba con que solemos ir en Es-
pafia. y ain en Franecia, pues aque-
llos carruajes carecen de las cémo-
das regillas que llevan los coches
del ferrocarril aqui, y como losco
ches son grandes salones provistos
de asientos de los gque vuelven &
uno y otro lado, iguales que los de
los primibtivos tranvias cangrejos de
Madrid, los americanos sélo llevan
una maletita pequefia, achatada,
que unicamente debajo del asiento
puede colocarse,

*

Los norteamericanos no tienen el
sistema evropeo de establecer un
ferrocarril para unir por este me-
dio dos 6 mds poblaciones, *

La mayoria de sus ferroearriles
han ido tendiéndose 4 partir de una
poblacién, con el fin principal de
extender la red, porque sabrdn que,
como ha ocurrido, 4 medida que la
linea avanzaba iban surgiendo 4 su
lado primere apeaderos, luego gran-
jas, que al fin se convertian en cen-
tros de poblacidén mediante un des:
arrollo rdpido,

*

En Europa, y sobre todo en Es-
pafia, los trenes de gran velocidad
son solamente los destinados al
transporte de viajeros. mientrag
que en los Estados Unidos son fre-
nes de gran velocidad también los
destinados al transporte de mer-
canecias.

En Norte América tienen la ven
taja de poseer una doble via para
los trenes de viajeros, v otra doble
via para los trenes de mercanefas,
_In que, como comprenderdn nueg
fros Tectores, permite imprimir la
velocidad deseada 4 las mercancias,
favoreciéndose asf todos log inte-
resgs, pues ademés del mayor pro-
ducto para las Compafifas, el Co
mercio y la Industria obtienon lag
naturales ventajas. '
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DE LA VIA

Los obligacionistas hipotecarios
de los ferrocarriles de circunvala-
cién de Santander y San Julidn de
Musques se reunieron en Corufia el
dia 4 del corriente, para acordar el
modo de pedir la modificacién de
la ley Hipotecaria, con el fin de que
los capitales aportados & los ferro-
carrviles aueden garantizados, pues
los oblivacionigtas no han cobrado
ni un céntimo en seis afios.

Gran parte del capital comprome-
tido, que asciende 4 varios millones,
se encuentra en Galicia,

sk

Un telegrama de Valencia, fecha
6 del corriente, di6 cuenta de que
el tren rdpido de Aleoy, niim. 616,
al llegar cerca de la estacidn, cho-
ed con un vagén-plataforma vacio
que se habia escapado.

El wagdn-plataforma quedé des
trozado y dos coches del tren rdpi-
do quedaron averiados

Resulté con heridas en un brazo
un viajero llamado D. José Piquet,
que se dirigia 4 Aleira, y el inter-
ventor Sr. Moreno con graves con-
tusiones en la cabega.

Por causa del accidente la cireu-
lacién de trenes guedd interrumpi-
da hasta primera hora de la noche,
en que se restablecid.

*

El Juzgado del distrito del Cen-
tro, de Bilbao, ha decidido aue se
lleve 4 efecto el convenio aue la
Compafifa anénima de ferrocarriles
Vasco-Clastellana habfa propuesto 4
sus oblizacionistas.

Este vroyecto de convenio fué
aprobado por la mencionada enti-
dad en la junta general de accionis-
tag celebrada el dia 14 de Julio de
1908.

b 4

En vista del resultado obtenido
por la suscrincién abierta entre los
pueblos interesados, parece ser que
dentro de poco tiempo comenzardn
las obra de construceién del ferro-
carril de Calancha 4 La Carolina
(ancho normal), para continuar des-
puég las del de La Carolina 4 Rio
Girande (via estrecha)-

La Compafiia general del ferroca-
rril de la sierra de Cartagena, con
domicilio en Bruselas, ha celebrado

junta de accionistas el dia 13 de este
mesg,

El dia 26 de celebrard la de la
Compaifiia del ferrocarril Norte Clen.
tral espafiol (Bilbao, Vitoria y sus
ensanches).

Pasado breve plazo se abrird 4 la
explotaciin el trozo de ferroecarril
Madrid-Vifiuelas, correspondiente 4
la linea Madrid-Colmenar Viejo,
pues las obras de construccién to-
can ya & su fin.

Se asegura que la Direccién de la
Compafifa del Norte someterd en
breve 4 la aprobacién del Comité
ejecutive una propuesta creando 50
nuevag plazas de maquinistas y 59
de fogoneros.

De aprobarse esta propuesta, el
nimero de maauinistas de la Com-
pafifa del Norte serd de 700 v do
759 el de fogoneros.

Ha auedado soticionada, la. huel-
ga de obreros ferroviarios de la li-
nea de Salamanca a la frontera por-
tuguesa.

El 7 del corriente circuld nor Ca-
latayud la noticia de aue la Caga
Sous habfa contratade la construe-
cién del ferrocarril de Santander-
Burgos-Soria-Calatayud, noticia que
ha producido jithilo general en toda
la comarca.

En Zaragoza, los habitantes del
barrio del Castillo prosiguen sus
gestiones para que cuanto antes den
principio lag obras del naso 4 nivel
de la Compafiia de Madrid:Zara-
goza.

Fl diputado 4 Cortes Sr.- Caste.
llano ha indicado por telégrafo al
ministro de Fomento aue es de su
ma conveniencia se realicen lag
obras con toda urgencia para aliviar
en algo la crisis ohrera actual.

Varios huertanos de Valencia y
Gandia, formando una Comisién, vi
gitaron el dia 8 al presidente del
Consejo, en el Congreso, para ro-
garle se exima 4 las hortalizas del
impuesto del transporte.

El gsefior presidente del Congejo
ofrecié hablar sobre ello al sefior
ministro de Hacienda.

b4

La Compafifa de los ferrocarriles

Andaluces ha establecido un despa-

cho central en la poblacién de Prie-
go y un servicio ordinario de trans-
portes por carretera para facilitar
la comunicacién entre dicho punto
v la estacidn de Cabra.

Con este motivo, las distintas
Compafiias de ferrocarriles que tie-
nen en vigor tarifas combinadas con
las de los Andaluces han ampliado
estas tarifas al referido despacho
central.

: L

Han salido para Feria y La Lapa
los ingenierog de la Compafifa mi-
nero-ferroviaria extremefia, 4 fin de
estudiar el medio de efectuar una
variacidn en el trazado de la via de
Alconera 4 Burguillos y que la linea
pase por aquellos puntos.

NUESTRA NOVELA

Desde el préximo ntiimero publi-
caremos una novela titulada

ODIOS DE RAZH
)

Un drama en tierra africana

Es esta novela quizd la mds in-
teresante que ha lanzado el notable
escritor A. Gourdrecourt, admira-
blemente vertida al espafiocl por
«Zeday, uno de los estilistas mds
puros de nuestro mundo literario.

ODIOS DE RAZH

es un relato de aventuras que cau-
tivan desde el nrimer momento la -
atencion del lector, y asf lsucede
que

Undrama enticrra africana

subyuga, aherroja la voluntad de
tal suerte, que no puede perderse
una sola pdgina de lectura.
Nuestros lectores, 4 quienes cum-
plimos con esta publicacién uno de
los  compromisos aue tenfamos
anunciados, podrdn apreciar en

ODIOS DE RAZH

el drama que naturalmente se pro-
duce en lag tierras africanas por la
incompatibilidad de grandes fami-
lias, que saborean su odio para me-
jor emprender su venganza.

La forma encuadernable en que
publicartmos nuestro folletin podrd
hacer que nuestros lectores conger-
ven la interesantisima descripeién
de A, Gourdrecourt.
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DE FUERA DE ESPANA

Austr.a Hungria

De lag estadisticas ouciales resul-
ta que el producto en 1896 del mo-
Vimiento de extranjeros en Austria,
Producia 42 millones de corenas,
Con 1.400.000 viajeros.

En 1904 la cifra llegd & 2.100.000
Viajercs, que representaba un pro-
ducto de 89 millones de coronas.

Aunque en los hoteles y empresas
de transporte hay empleado un ca-
pital de 250 millones de coronas, el
aumento del nimero de viajeros ex-
tranjeros beneficia principalmente
al lstado.

Cabo de Buena Esperanza

E] producto bruto de los Caminos
de Hierro del Cabo ha sido de mas
de 2.850.100 . libras esterlinas en
1908, m4s de 8.129.064 en 1909, y el
bProducto neto se eleva 4 1.056.713,
deduceién hecha de los intereses pa-
gados al Tesoro.

La longitud de las vias férreas del
Cabo, es de 4.476 kilémetros, 1.471
de ancho mormal y 400 de via de
0’60 metros.

Canada

La Compafia Canadian Pacific

ailway obsequia 4 todos log mo-
Vios que viajan para trasladarse al
bunto donde ha de celebrarse la bo-
da, con un «ticket» matrimonial de
Primers, clase, que da derecho 4 los
recign casados al regreso gratuibo &
4 un recorrido cualquiera de igual
distancia.

- Argentina

’Se proyecta la construceidn de una
Via férrea entre el puerto de Aunto-
fagasta y Sulta, en la Argentina, cu-
Ya regién en este punto es muy rica,
Por su agricultura,

La linea serd de 100 kilémetros de
longitud, creyéndose que estard
maugurada en 1915, :

China

El primer dia de Enero tltimo
comenzé el trdfico entre 82 estacio-
nes de los ferrocarriles imperialeg del
Japén y diez lineas del Sur de la
Mandchuria, utilizande log bugues
japoneses «Dairien-Japéns, de la li-
nea Osaka-Shosen-Kaisha, v entrs
Darien (Mandchuria) y Shimonoge-
ki, Moji y Kobe (Japén),

Estaaos Unidos

La Compafia de los ferrocarriles
New-Haven y Hasitort esta con-
virtiendo en eléctricas varias de
sus lineas, explotadas hasta aliora
a vapor.

Agimismo, el ferrocarril de Bos-
ton, que pertenece a la Uompania
antes citada, estd estudiando la elec-
trificacion de la linea en el tunel de
Hossae, que es de via doble, y uis-
ne de largo ocho kilémetros y me-
dio.

También se trata de electrificar el
ferrocaxril de Nueva York West-
chester y de Bogton, de cuadruple
via, y lo mismo serd electrificada la
linea de Haaslem River (seis vias).

Las demds lineas eléctricas se-
rén también prolongadas, como con-
secuencia de la electrificacién de la
linea de cuatro vias de Stamford &
New-Haven.

En el ferrocarril cireular de Bos-
ton se va & emplear también la elec-
tricidad para los trenes de viajeros
y para los de mercancias, mediante
corriente monofdsica 4 11.000 vol-
tios, con conductor aéreo.

b 3

Segiin parece, el embajador de
Alemania en Paris ha hecho insi-
nuaciones 4 fin de que Francia no
ponga dificultades al ferrocaril de
Bagdad, & cambio de lo cual, Ale-
mania no pondria tampoco ninguna
en Marruecos.

Tl ministro de Estado saliente, 4
quien se dirizieron dichas msinua
ciones, no contestd, con el fin de
dejar al ministro entrante la liber-
tad debida.

Francia

Tin lag declaraciones leidas en la
(J4mara francesa por el presidente
del Gobierno, M. Monis, el 6 del
actual, se dice, entre otras cosas,
que procurard hacer que cumplan las
disposiciones para la represién del
«sabotage», la retroactividad de log
terrocarriles de la red del Estado y
la, admisién de log empleados des-
pedidos durante la Wltima huelga,
exceptuando los que lo fueron por
actos de violencia y anarquia.

Interesars de las demds Compa-
fifas que tomen iguales medidas, de
manera que puedan ser revisados
amigablemente los convenios acor-
dados entre las empresas y el Esta-

do, con objeto de mejorar Ios me-
dios de transporte, sin perjuicio de
los portadores de valores ferrovia-
rios.

Obras en las lineas

‘Han comenzado las obras de sus-
titucién del paso inferior del kilo-
metro 300’615 de la linea de Zara-
goza # Barcelona (Compafila del
Norte).

#

Asimismo ha empezado el estable-
cimiento de un cruce a nivel de via
estrecha en el kilémetro 19'025 de la
linea de Villabona & San Jugn de
Nieva. :

Dicha via estrecha serd utilizada
por la Empesa Ndutica de Tranpor-
tes y Dragados para efectuar relle:
nos en las marismas de la via de
Avilés.

5
Se ha aprobado ya el oportuno
erédito, por la Compafifa del Norte,
para la prolongacién de vias é ins-
talacion de dos nuevas vias muer-
tas en la estacién de Paredes.

b

En breve comenzardn las obras
de asfaltado del patio de viajeros y
colocacién de una verja de hierro
en la estacién de Oviedo.

*

Dentra de poco tiempo se proce-
derd & la prolongacion y enlace de
una via muerta y cierre del muelle
cubierto de la estacion de Grafien.

El Consejo de Administracién de
la Compaififa del Norte ha concedi-
do el oportuno crédite para la sus-
titucién de los pontones de San
Andrés, Legazpia, Lecuona, Des-
carga, camino de Zumdrraga, Albu-
ve y camino de Ormadiztegui, sitna-
dos en la linea de Madrid & Irun.

Asimismo ha aprobado otro crédi-
to para proceder 4 la sustitucidn del
pontén de Reus, situado en el kilé-
metro 86’5556 de la linea de Lérida
4 Reus y Tarragona.

El aperitivo Valdespino es t6-
nico. Pedidlo en los estableci-
mientos de «El Triunfor.
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Concesiones, Prérropus, Ceducidudes

Por la Direccién general de Obras pi-
Llicas, con fecha 23 de Febrero tltimo, se
ha otorgado 4 D. Pedro Alcober y Mar-
pons la concesion del ferrocarril secunda-
rio, con garanlia de inferés por ¢l Estado,
de Palma al Puerfo de Sdller,

* :

La. Direceién general de Obras piiblicas

ha aprobado el acta de subasta, por la que

sa otorga & la Comparia del tranvia urba

no de Bilbpo la coneesidn de un tranvia

eléctrico desde la plaza de Bantiago 4 la
de San Nicolds, en aquella cindad.

E .

Lo Direceion general de Obras publicas
ha otorgado & la Compafifa del Tranvia
Urbano de Bilbao la, concesién de wn
tranvia eléctrico para mercancias desde. la
calle d& Achuri, en dicha capital hasta la
estaciin de los Ferroearriles Vascongad s,
con arreglo al pliego de condiciones apro-
bado antes y 4 Jas tarifas que han servi-
do de base 4 la‘subasta,

La misma Compaifa ha obtenido la con-
cesitn de un-tranvia eléetrico para via-
jeros, en Bilbao, ftranvia que ird por las
alamedas de Recalde y Mazarredo; con 1n
ramal 4 la plaza del Mercado por la calle
da Orueta. : '

=

Acciones y Obligaciones

Norte

Tista - Compaiifn participa & los porta-
dores de obligaciones que desde 1. de
Abril proximo se pagard el cupon del ven-
cimienfo correspondiente de los valores
cuyo detallé se publica en la Gaceta del
7 del actual, y gque corresponden & las
siguientes lincas : Norte, primera y se-
gunda, serie; Asturias, Galicia y ILedn,
Alar 4 Bantander y Tudela 4 Bilbno,

fiadrid & Villa del Prado y hl-
morox

Esta Compaiifa cite para Asamblea ge-
neral ordinaria, que tendrd lugar en Bru-
selas el 12 de Abril préximo, en las con-
diciones que anuncia en la Gacela del T del

_corriente.

Compaiia del ferrocarril Central

Catalan

Fela Compafifa, anuncia & los accionis-
tas que la Junta general anual se cele-
brari el 12 de Abril, 4 las tres, en Bru-
selas. _

El depésito de acciones para asistir 4 la
Junta deberd hacerse hasta el 27-de Mar-
‘z0 actual.

Compaiiia de Alicante & 1a Marin»
en liquidacién - :
La- Oomisitn liquidadors convoca % 19¢
accionistas & la Junla general que se ce-
lebrard en Alicante ol 28 de Marzo, 4 las
diez de la mafiana.

Ferrocarril Madrid-San Martin
de Vaideiglesias

L Compania del ferrocarril de Madrid
4 San Martin de Valdeiglesias, en liqui-
dacién, ha hecho saber 4 los tenedores
de obligaciones hipotecarias de esta Com-
paiiia que, en cumplimiento de las clansu-
las 2." y 3.° del convenio aprobado por el
Juzgado de primera instancia del distrito
do la Latina de esta Corte, v de la 7.* de
la escritura de cesion de la linea al ramo
da Gluerra, desde el 8 de Marzo corriente
estard abierto en la Apencia del Credis
Lyonnais, en Madrid, ¢l pago del cuarto
y ultimo dividendo & razén de 11 pesetas
por obligacion, sin descuento alguno, me-
diante la presentacién de los titulos, por
medio de facturas duplicadas, que facili-
tard lan mencionada Agencia.

NUEVAS TARIFAS

La Compaiifa del Norte y la de Ferro-
carriles Vascongados han presentado 4 1
aprobacién del Gobierno una tarifa espe-
cial combinada N. V. mimero 1 (P. V.j,
para el transporte de varias mercancias,
divididas en seis clases, desde la estacion
de Bilbao & otras varias y viceversa.

P 3

Lo Compaiiia de Zafra & Huelva ba
presentado una tarifa especial local niima-
ro 11 para el transporte en pequeiia ve-

~ locidad, por . vagén completo, de piritas

ferro-cobrizas, desde Valdelamusa, el Ca
1o y Calafias § Huelva.

*

La Compudifa, del Ferrocarril Central
do Aragén ha presentado una tarifa es-
pecial Jocal, nimero Y, para el transpor-
t2 do trigos, harinas y salvados, por -va-
genes completos de 10 6 15 toneladas,

desde varins estaciones de sn linea 4 Va-
lencia, Santa Eunlalia y Teruel

*

Lag Compaiifas uel Norte y M. Z. A.
han presentado una adicion 4 la tarfa
N. M. nimero 23 (P. V.), para el trans.
porte de yute en bolas prensadas, or
vegones de 10 toneladas, desde Ja estacion
de Barcelona 4 las de Vinaroz, Benicar-
16, Villarreal, Castellén, Burriana, Va-
lencia, Grao y Cabaiial, sin reciprocidad.

%

Las Companias del Norte y Villena
Alcoy-Yecla han presentado un proyecto
d: tarifa especial combinada para varias
mercanefas desde 1as estaciones de El
Greo y Valencia 4 la de Boeairente 6 vi-
ceversa.

b4

¢ Lag mismas Compaiifas (Norte y Ma-
drid, Zaragoza y Alicante] han. presenta-
do una adicién 4 la farifa especial N. AL
Z 0. nimero 1 de P. V., para el trans-
porte de ejes montados, muelles de sus-

capataz de M

pensién, espirales de choque y traccién y
topes planos y convexos, por vagones com-
pletos de 10 toneladas, desde Beasain
Barcelonn y Badalona, por via Manyesa,
sin reciprocidad.

Las Compaiifas de M. Z, A. y Villena-
Aleoy-Yecla bhan presentado muna tarifi
especial M. Y. numero 1 (P. V.), para
el transporte de vinos comunes del reino
en barriles, pipas O bocoyes, desde las
estaciones de Biar, Benejama, Baneras,
Bocairente, Alfafara, Agres, Muro, Ye-
cla, Ardal y Jumilla 4 Alicante, puerts,

*

Las Compaiifas de los ferrocarriles de
Parfs-Lyon-Mediterrineo, Mediodia e
Francia y M. Z. A. han presentado in
anexo, numero b, & la tarifa internacional
B M. L. nimero 6, para el transporte
de varias mercancias desde Marsella
Arvenc, St. Charles, Marsella-Jolietre y
Marsella-Prado 4 Barcelona. 2

NECROLOGIA

El dia 28 de Febrero fallecid en Mo-
névar, & los setenta y un anos de edal,
D. Juzn Verdi y Brotdn, tio del inspec-
tor principal de la Compaiiia del Norfe,
D Arturo Pérez Verdii

El dia 4 del corriente fallecié en Va-
llocas dofia Mariana Tarrero, madre del
inspector jefe de la primera seccién de la
Compaiiia de M. Z. A., D. Ricardo Alon
s0.. Bl cadiver fué trasladado & la Sa-
cramental de Santa Maria, de esta corts.

Después do larga enfermedad ha falle-
cido en Bevilla dofia, Consolacién Sanchez
da Nieva y Arias de Caso, esposa del fac-
tor de la estacion en aquella capital, don
Antonio Caso.

—

Han fallecido : <

En Castejon, D. Gervasio Marin (il,
foronero del Norte.

En Alicante, D. Matfas Llorente, mozo
de M. Z. A.

En Aljueén, D. Francisco Rodrigues,
Z. A,

En Zaragoza, D. Joaquin Ardeo, factor
del Norte

En Aznaga, D. Francisco Barrraso, vfo
de estacion de Pefiarroya.

En Huelva, D. Enrique Gutiérrez Fuen-
tes, de M. Z. A,

En Aldea del Cano, D, Francisco Ba
dino Lipez jefe de estacién de M. Z. A.

En Madrid, D. Cecilio Santiago Ore,
Norte.

En Villana, ln mifin Joaquina Iiiiguez,
hija de D. Francisco Ifiignez, asentador
en dicho punto, 1

BB B DI D DI DI DD D oD
Toda la correspondencia debe divigir-
se al Apartado de Correos, mim, 445,
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CHHARHDHS

i Por vida de Pitdgoras
y de la hipotenusa !
| Qué cuarta-tercia-dos!
i Este Topo me apura!
Asi decia un dia
de la semana ultima
- mi amigo y compaiiero
cuarta-prima-segunda.

Comtemplando mi TODO ante el espejo
Vi que es tan prima-tres mi dos-tercera,
que por mucho que lahaga y que la estire,
d la primera y dos alcanza apenas.

Toma dos-tercia-cuatro,
vete & la plaza, :
¥y compra para el TODO
un prima-cuarta.

Y se lo llevas
al primera-segunda
mitad de tercia.

b 3
Ramillete
s 3
e
.
GO
L T R B T b e A 4
& .
Ea :
o,
Sustituir

puntos y estrellag por
l*_atr‘aa, y leer en cada una de las
meas horizontales el nombre de

una flor. En la linea verties 1 d
trellas se leers el ey
5k nombre de un pa-
*
Escala animal
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Bn cada punto colocar una le-
tra de modo aue se lean siete nom-

bres de animales.

i

Soluciones del nimero anterior
A las charauwd:
Timida,—Montera.—Instante.

A la sustitucion:

(@S WP S )
e X0
(] ST EEER A () ,.
L WO
P B
€0 MO
(i e s (D)
GO 00
ERE S ()
AR O
[ i e L )
¢ N E O
Al logogrifo numérico:
Comedia.
Médico.
Medoe.
Dedo.
Dia.
Mi.
E.
Ca.
Amo.
Coco.
Momaa.
Cémoda.
Comicio.
b 4
MISCELHNEHAS
En un tranvia: -

—Diga usted, conductor, jse pue-
de fumar en el tranvia?

—No, sefior.

—Pues entonces, jde ddnde pro:
ceden estas cerillas que cubren el
suelo !

—De los fumadores que no han
preguntado nada.

En una reunion.

—Improvisaré un mondlogo—dice
Pérez—si Paco ‘se compromete &
recitarlo.

—Acepto—contesté. Paco—con tal
de que todos los presentes tomen
parte en él.

b 4

—jUdmo al nueve por ciento! 3i

‘usted me dijo que me prestaria dic

nero al seis y medio...
—Justamente : seis, y la mitad de
seis, que son tres; total, nueve.

¥

Una pianista célebre le decia 4
un coronel que tiene fama de va-
liente :

—iLe gusta 4 usted la misica
No lo sé, sefiora; pero puedo
asegurarle que no la temo.

*

Un critico distinguido que no pue-
de ver & las mujeres marisabidillas,
como le preguntase una que las
echaba de literata :

—j Qué opina usted de Homers!

—Begun—respoindié—. jEs para
casarle con la hija de usted?

*
ANECDOTH p

Debiendo ir Felipe IV 4 Bevilla,
se reunié el Ayuntamiento para dis-
poner los festejos publicos que de-
bia hacer la ciudad, jproponiendo
cada uno de aquellos ilustres capi-
tulares las fiestas de toros, ciicaiias,
bailes, comedias y mojigangas que
creian mas propias ¢ que eran mas
conformes 4 su cardcter, X

Entre todos agquellos dignisimos
sefiores hubo uno que dijo:

—Sefiores, soy de parecer, y pido
se me dé testimonio de esta propq-
sicién, que se haga 4 S. M. una Se-
mana Santa, que es lo que aqui se
hace mejor.

© Biblioteca Nacional de Espana



arresponsales administratvos de JADELANTEL..

bt

Continusmos la lista de corresponsales administrativos de
JADELANTE!... para satisfacer las peticiones que venimos reci-
biendo en este sentido.

Esta lista es complemento de la que publicébamos en el ni-
mero 2 de nuestra Revista.

|
NOMBRES CARGO | RESIDENCIA ESTACIONES EN QUE NOS REPRESENTA
D. José Rivas............. Jefe negociado........ Malaga, e s e s Toda Ja Red de los ferrocarriles Andaluces.
» Fulgencio Atuzarra. ... |Forjador............. Zaragoza, Norte....... Zaragoza, Norte.
» Amnastasio Rojo........ OYABIHNZE e v oy owes Madeid i e e Oficinas de Madrid, Delicias.
» Timoteo Ramirez...... [demiz s i o (5 ot o P e Todas las d.épendencias de Madrid, M. Z. A.
» Ignacio Rodriguez. . ... [870) Tagtre ) RSN B GG, .o I i 1 Santibdniez 4 Gij6n, menos Oviedo.
» Manuel Espaiiol........ Interventor telégrafo. . . |Lérida.........ooevnen ,Baﬁﬁfﬁiﬂ;’éEﬁfaéxﬁ?!fiif'?asiugﬁiig%?&if
» José Perea......cones Conductor......... I. i PSRO VAR & atantiis et ook [Madrid 4 Segovia.
» Martin Gonzédlez. ..... fdems s T Salamanca.. .....c... }Saé?F; Ecﬁgeﬁﬁgl‘:ﬁgf PR CHoR S D0
» Laureano Fuentes......|ldem.. .....oo.ovvennns Oviedo: o s oavasie o I. De Oviedo 4 San Esteban de Pravia.
» Andrés Carpio. ... ... fldem................. Merida,. Lo et 3”%‘:33 ol Mg Ade de
» Armando Alvarez...... Vet o A L T L e i Badaj‘()z .............. Badajoz.
» Leopoldo Boal........ Mozo de tren......... Valladolid. ... vvcenves ! Palencia, exclusive, 4 Villalba por Avila.
» Antonio Andrés....... RECOTTIAOL Tivis s o deis iBiibao ............... Bilbao, Norte.
» Adolfo Rubio......... Empleado principal....[Algeciras. ..........e Bobadilla 4 Algeciras.
» Alfonso Armenta...... Empleado. .., ocoev.n, Barcelona.. . . oo g it Barcelona, Norte,
» Pedro Ferndndez. ... .. Bubjefeisei o maiiais !Seviﬂa ............... Sevilla, Plaza de Armas.
» Pedro Mufioz. . ,...... Vigilante telégrafo. . ., .lSantander ............ Santander, exclusive, 4 Monzon.
» Ramén Aznar......... Condictor G vagm T AT sk s iniale s 4 & ok o Jaca d Zaragoza, exclusive.
» Julio Amador....... o« JAuxiliar traccion...... |G S T e S Puerto Santa Maria 4 Sanliicar de Barrameda
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