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Mienen los empleados de ferroca-
Triles una aspiracién muy natural y
muy légica. La del establecimiento

de tarifas especiales para poder via-

jar, tanto ellog como sus familias,
‘8n condiciones apropiadas 4 log mez-
‘Quinos sueldos gue disfrutan.

Bl empleado ferroviario, por re-
Zla general, no viaia mds que cuan-
do tiene absoluta preeisién de ha-
‘Cerlo; y una cosa andloga ocurre &
las familias,

En este caso resulta un verdadero
Problema emprender un viaje, por-
que lag Compafifas, con rara excep-
©i6n, conceden 4 lag familias de sus
‘©mpleados bhilletes 4 cuarta parte
‘A precio,
- i Qué sucede con esta concesién!

ue cada hillete que se otorga & un
'.emll'leﬂud-o para una persona de su
familia, por ejemplo, de Madrid A
Ba'41"(!‘3]01:1&., le cuesta 17’66 pesetas,
techa va Ja veduecion concedida por
la ley Besads. Pues si un factor,
‘con 1.250 pesetas, 6 sean 22 duros
¥ Medio, menos los descuentos, tie-
Ef’_ aue trasladar 4 su mujer y tres
'rc:::s 'dEStEle Madrid 4 Barcelona por
—oUSas ajenas al servicio, sabe de
?:"t;;nﬂ-ﬂﬂ que la paga de g.-q_u_e} mes
o bsﬁfgnec.e con la adguisicién de
" etes, que han de costarle

44 pesetas,

b Qué soluciones.le quedan al em-
rple“.‘if” O suspender el viaje de su
tamilia, aungue sea absolutamente
DPreciso, ¢ prescindir de todo ali-
Jn:zgtgudnmntg el mes, y no cree-

e esto sea fdcil de hacer.
“Sta enormidad indigna, 'v hay

o

que corregirla radicalmente, sin de-
mora de ninguna clase, precipitdn-
dose en la solueidn,

Desean los empleados de ferroca-
rriles que las Compaiiias grandes y
pequeiias aprueben dos tarifas es-
peciales: una interior para cada
Compaififa, cuyo mdximum de per-
cepeion sea de cinco pesetas y el
minimum de 2’50, sea cualguiera el
recorrido comprendido entre estos
limites, ¥ otra de intercambio en las
distintlas Compaififas, pon andloga
limitacion ; esto es: cue si la fami-
lia de un empleado tiene que hacer
recorricdos en distintas lineas no ten-
dra que pagar, en el caso menos fa-
vorable, mds que el mdximum de
percepecion de cada Clompaifiia.

Esta tarifa, aue ya la tiene esta-
blecida la Compafiia del Norte pa-
ra las familias de sus empleados, es
justa, es razonable, es logica, v las
demas entidades ferroviarias debian
implantarla, sin requerimientos de
ninguna clase.

No lo hardn, casi seguramente po-
demos anticiparlo ; perp mno keran
ellas las culpables de que no se lleve
a cabo esta meiora en favor del per-
sonal, sino del ministro de Fomen-
to, aue no las obliga.

El Sr. Gasset tiene una ocasion
de lucirse y de ecaptarse muchas
simpatias entre el personal de fe-
rrocarriles. Kl Sr. Gasset, que ha
prometido mucho en los banquetes
ferroviarios ; oue en ellos repitid
hasta la saciedad que era el primer
empleado; que todos sus desvelos
como ministro se encaminarian 4 me-

jorar la situacién de ellos, tiene aho-
ra la ocasién de demostrarlo, impio-
niéndose 4 las Compafifas por medio
de esos resortes cue todo ministro
tiene.

Haciéndolo, demostrard su inte-
rés, pues ya lo dice €l adagio:
«Obras son amores, y no buenas ra-
zonesy. Y, la verdad, los hechos no
aparecen por mningun lado hasta
ahora.

s

Nosotros necaremos de pesado
pero mo cejaremos en nuestros pr
positos de aue sea una realidad .
Asamblea ferroviaria.

) Estamos equivocados !

Fso serd un punto 4 diseutir, ¥.
mientras no se discuta y se nos de-
muestre la equivocacién, no aban-
donamos ni por un solo momento la
idea que, & nuestro juicio, cristali-
zara en el hecho concreto de impo
mner & las Compaififas def ferrocarri
les el general sentir de la modesta
v sufrida clase ferroviaria.

Vayamos & la Asamblea ferrovia-
ria, pero pronto, muy pronto, todo
lo mds pronto posible.

Muchos empleados de provineias
podrdn venir 4 Madrid, consiguien-
do el oportuno nermiso, que las
Compafifas no se atreveran & negar.
sabiendo el objeto, porque no des-
jronocen que puede sobrevenir un
mal mayor. Aquellos que no puedan
venir 4 Madrid, suponiendo que sea
Madrid el lugar destinado para ce-
lebrar la Asamblea, como el mds
céntrico, que confieran su represen-
tacion & commnafieros de su absoluta
confianza, dandoles instrueciones
concretas, concrefisimas.

No perdamos un dia ni una hora,
4 ser posible. En este nimero de
| ADELANTE | publicamos un euestio-
nario enviado por uno de nuestros
suseriptores de provincias. Vengan
mds mejeras para el personal, mas
puntos cue tratar, mds temas a dis-
cutir, y cuando, 4 juicio de los em-
pleados de ferrocarriles, esté com-
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pleto, comvoquemos la Asamblea
ferroviaria, y vayamos 3 ella sin des-
mayos ni vacilaciones.

e

Vienen gozando algunas grandes
Empresas de una lenidad sélo com-
parable 4 los abusos que cometen,

En derredor de ellas se ha hecho
un silencio tan especial, que no pa-
rece sino que cumplen con todas las
leyes y reglamentos y que guardan
al piiblico las consideraciones que
merece, aunque no fuera por otra
cosa sino porque es el verdadero
conde.

Nosotros no estamos dispuestos &
contribuir con nuestro silencio 4 que
los abusos se wengan cometiendo.

Y puesto que minguna voz se le-
vanta, bien por olvido & por igno-
rancia, nosotros estamos decididos
4 que tal estado de cosas cese y 4
que los encargados de corregir abu-
sos intolerables cumplan con su de-
ber.

Nos referimos en esta crénica 4 la
Ciompaiifa internacional de Coches-
camas, de quien escribe un perié
dico :

¢Suscripta por D. F. Ferndndez,
hemos recibido una carta protestan-
do de la conducta poco seria que si-
gue con los viajeros la mencionada

Compafiia, la cual no cumple los
compromisos que contrae con aqué-
llos de reservarles camas en los va-
gones, mediante el pago anticipado
correspondiente. »

Y agrega nuestro comunicante :

«Ya que no puede satisfacer com-
»Promisos, me parece que, por Cor-
stesia, lo primero que se debe ha-
»eer e8, con el «sombrero en la ma-
»no», pedir mil perdones y luego de-
»volver integro el total aque se anti-
»eipo.

»Pero aqui—dice—ocurre lo con-
otrario ; la Compaiifa se reserva par-
»te del dinero, sin haber prestado
»servicio alguno.»

Este es un botén para el mues-
trario que, en cualquier momento,
podemos lofrecer 4 nuestros lectores,

Cualquiera que viaje en coches de
la referida Compaiifa habrd tenido
ocasién de observar que los com-
partimientos-camas no reunen con-
dicién alguna de higiene, porque,

al llegar 4 lag estaciones, no se des.
infectan las colchonetas y almoha-
dones, no se limpian los coches en
la forma debida, no se guardan, en

fin, las prescripeiones mds elemen-
tales de salubridad.

De nada sirve que se inauguren
coches nuevos, que mnosotros, los
mismos periédicos ilustrados, cega-
dos por la brillantez del momento,
«bombeamosy, ilustrando el «bom-
bo» con fotiograffas del interior ¢ ex-
terior /de los mencionados vehicu-
los.

Esos coches se presentan precisa-
mente para eso; para deslumbrar
ingtantdneamente y hacer olvidar
que por las lineas circulan coches
sucios, viejos, antihigiénicos, im-
propios del pais en que tan pingiies
beneficios obtiene la Compafiia in-
ternacional de Coches-camas,

Atin hay mds. Todo el mundo co-
noce los precios de los cubiertos
servidos en el vagdn-restaurant.
Son elevados, desde luego, pero es-
tdn aprobados por el Gobierno, y la
responsabilidad en este caso no es
de la Compafiia, sino de quien los
aprobé. Ahora bien; lo que es de la
absoluta y dnica responsabilidad de
‘las Compafiias, es la calidad de los
comestibles que se sirven, y la ins-
peceidn de ese servicio es una de las
cosas que reclamamos,

Platos mal condimentados, apro-
vechdndose para una comida los res-
tos de la anterior, sirviéndose racio-
nes microsedpicas; vinos inferna-
les, y si alguno es ligeramente agra-
dable al paladar, es absolutamente
desagradable para el bolsillo ; esto,
en esquema, es lo que oeurre en los
vagones-restaurants de la potente
Compafiia. '

Otra de las anormalidades de la
citada Compaiiia, que clama al cie-
lo, y de la cual no se ha ocupado
tampoco nadie para denunciarla, es
la que viene ocurriendo precisamen-
te con esta cuestion de los vagones-
restaurants.

En los trenes de Iujo que salen de
Madrid por las lineas Norte y de
Madrid-Zaragioza y Alicante, se aco-
pla un vagén-restaurant, que se di-
fiere en Medina del Campo y en Si-
giienza, respectivamente.

1A aué causa obdece esta separa-
ci6n del coche en ambas estaciones t
Sencillamente, & aue la internacior
nal de Coches-camag obtiene un be-
neficio con aque los recorridos sean
gilo Madrid-Medina y Madrid-Si-
giienza, pues de ese modo le cuesta
menos cantidad el arrastre que si el
doche fuera acoplado al resto del
tren durante todo el trayecto.

Pues, en efecto: esta economia
redunda en perjuicio directo del pi-
blico. porque, especialmente cuan-
do hay mucha afluencia de viajeros
v se precisa servir dos tandas, esca-
samente queda tiempo para comer
de un par de platos, y sobre ser ma-
la }a comida, hay que ingerirla pre-
cipitadamente.

Quizd haga esto, no solo por eco-
nomia en el transporte, sino para
que el viajero no se dé cuenta, com
la precipitacién, de la pésima cali-
dad de los comestibles.

Y np hablemos de otros abusos,
que ya irdn saliendo en estas colum-
nas, para que quien deba interven-
ga, cortandolos de raiz,

& o

—_—

Nuestros sorteos de regalos

En el correspondiente al dia 29
de Abril resultaron favorecidos los
signientes numeros :

12.124, con 200 pesetas en metd-
lico.

12.010, con nn reloj de pared.

6.062, con un billete entero de la
Loterfa Nacional, para el sorteo de
31 de Mayo de 1911.

12,123, 12.125, 12009, 12.011, 6.021
¥ 6.023, con un reloj de plata cada
uno. :

Para hacer efectivog dichos pre-
mios, deberdn los suscripfores agra-
ciados enviar por correo certifica-

do al Administrador de ; ADELAN-

TE L... los ejemplares en cuyas cu-
blertas figuren los nimercs pre~
miados.

Inmediatamente la Administra-
cion de esta Revista enviard los
premios y un nuevo ejemplar 4 ca-
da suscriptor agraciado para que:
no carezea de 6l

Como prueba de seriedad y ga-
rantfa de que cumplimos fielmente:
nuestras promesas, publicaremos
los nombres de los suscriptores:
agraciados una vez que nos seamn
conoeidos.
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NUESTRA CANMPANA

LA ASAMBLEA FERROVIARIA

Hacia la asamblea

Labor dura y penosa es esta que
105 hemos propuesto, y por grande
que sea nuestro afdn, tememos tro-
Pezar, antes de ver realizada la idea,
con dificultades tales, que quizds
nhos obliguen 4 desistir del em-
befio; mas si asf fuera, si nuestras
llamadas se perdiesen en el vacio,
nos quedard, 4 lo menos, la satis
faccién intima de haber cumplido
Nuestro deber, y ojald que todos en
este asunto puedan decir lo mismo.

Estd dado el primer paso, reco-
gido espontdnea y generosamente
Por | ApELANTE l..., y es ahora me-
Nester, ante todo, conocer 4 cien-
Cla cierta la actitud de apoyo 6 to-
érancia en que las Compatias han
de colocarse y la decisién & indife-
rencia con que la hayan visto la
8ran masa de ferroviarios que en
la Asamblea han de laborar 6 ser
repregentados.

El interés despertado por el pri-
mer artfculo supera 4 nuestros pro-
Ndsticos, y ello nos anima hoy 4
Proseguir en el camino empren-
dido,

Asi, y creyendo que deben ser
®IToviarios de todos los matices,
98 radicales de la Federacion inter-
Nacional y los moderados de la Aso-
Clacién quieneg decidan si debemos
Y no continuar con este asunto, si
e A_A-Ba.mblea satisface 6 ne sus am-
JiClones, ¢ si, libres de todo pre-
JWICI0, ven el medio de satisfacer-
48, modestamente, cual 4 nuestra
Pequefiez corresponde, nos permi-
temos dirigirnos 4 los representan-
la,: -‘!édi?legadoa en toda Espafia de

.° Pocledades y periddicos ferro-
1‘;:?:;05: Para que den & conocer la

=Va en sus secciones, recogiendo
casi:mnes i opiniones de_ todas
a‘;iiitu:;[ dde las cuales se 1'aﬂ’e_|a.1'é. la
flaccian &i l?a compafieros i la. Re-

Sk 16 | ADELANTE L., esperai-
15 iﬁ\?ita::l‘?sgun delegado desa-tleﬂ{!:i.
ve BMEnt,l.!-]:] porque es n'nestro mas

Shlni € '‘deseo que ni una sola

neas de Espafia, por apar-
Sﬂn:a:::‘igi fe llla.llla, quede sin repre-
Mo, en la 'Asamblea, si la hu-

Conocida que sea por este medio
la opinién general, y si ella fuese
favorable, como esperamos, una
Comisidn, compuesta por redacto-
res de los periddicos que lo deseen,
inspirados en sus propias convic-
ciones, y ayudados por cartas ¢ ar-
ticulos individuales & colectivos que
de las lineas reciban, redactardn el
cuestionario que ha de darse 4 co-
nocer entre todo' el personal por
todos los medios de publicidad po-
sibles, ¥ que en la Asamblea se ha-
bray de diseutir, aprobar, reducir,
ampliar ¢ desechar segin con-
venga.

No nos cangaremos de repetir que
4 este fin debemos coadvuvar toaos
los ferroviarios, y los que de buena
fe se interesen por la clase. Es cier-
to que, en ferrocarriles, patronos ¥
obreros, Empresas y empleados, se
distancian mds cada dia de la lu-
cha; vencidos 6 vencedores, saldrian
los odios acentuados; las represa-
lias serian horribles; menester es
que la lucha sea pacifica, de sdlidos
razonamientos, de légicas discusio-
nes. Las revoluciones se contrarres-
tan con la fuerza, pero la evolucién
pacifica no hay medio de contra-
rrestarla.

DyNG SuN

Un cuestionario

La idea que hemos expuesto en
Crdnicas anteriores respecto de la
actitud que debieran adoptar, 4
nuestro juicio, los empleados ferro-
viarios en el movimiento de protes-
ta que se prepara, comienza & dar
los resultados que esperdbamos.

Son muchas las cartas que recibi-
mos en esta Redaccién alentdéndo-
nos en la campafia; unas, adhirién-
dose simplemente 4 nuestra acti-
tud; otras, sefialando puntos 4 dis-
cutir; algunas, presentando cues-
tionarios casi completos.

Entre las (iltimas figura una, que
pudiera servir de hase para la Asam-
blea ferroviaria. En ella aplarece
el siguiente, firmado por «Un Jefe
de estacidn de enarta clagen,

Cl_lest_ionario

1. Aumento de los sueldos, €l 30
por 100 en general, haciendo exten-
sivo este aumento 4 las salidas de
los agentes de trenes sobre la baze
de las que disfrutan en la actuali-
dad los de la Compaiftia del Norte.

2.° Escalafén por rigurosa anti-
giiedad.

3. Bupresién de las mulfas ¢n
metdlico, sustituidas por cartag de
censura ¢ apercibimientog, segun la
importancia de la falta.,

4. Aumento de sueldo cada tres
afios en un 10 por 100.

5.9 Supresién de primas y gratifi-
caciones de todas clases, excepto las
concedidas 4 los que tengan deter-
minados sueldo y ntmero de hijos,

6. “Desaparicién de los maxi-
mums de sueldo.

7.2 Que todo peresonal a jornal
pase & ser de plantilla & los dos afios
& antes.

8.9 Descuento del I por 100 para
médico v botiea. .

9.° Bueldo entero durante los tres
meges de enfermedad, y si exeede,
que se le conceda licencia ilimita-
da sin sueldo hasta que se reponga,
sin que medie la separacion.

10. Veinte dias de licencia al afio
con sueldo, con derecho 4 disfrutar-
los en dos & tres veces y concesion
de un dia é dos en casos de grave-
dad, pudiendo descontirsele de los

veinte los que disfrute interme-
dios.
11. Abono de gastos de cambio de

residencia, aun cuando sea en per-
muta ¢ 4 peticidn propia,

12. Que no se nieguen las permu-
tas, aun cuando unG 6 ambos estén
en viasg de casfigo.

13, Que la casa habitacién reuna
condiciones higiénicas,

14. Que en los billeten de favor
para las familias de los empleados
no exceda la percepcién de la Com-
pafia de 1 peseta 81 céntimos, ¥y que
los de los empleados sean gratuitos,
denfro de la Clompafiia 4 que perte-
nezean.

15. Que ne @ exija mds unitorme
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que la gorra, y de exigirse, que sea
de pafio en invierno y de dril en ve-
rano, pudiendo usar asimismo en
los grandes calores sombrero de
paja, ¥ que la mitad del uniforme
lo costee la Compaiiia 4 los que dis-
fruten un sueldo inferior 4 1.499 pe-
setas.

16. Que los empleados interven-
oan en las compras de los articulos
ane se venden en los economatos de
las Compafiias,

17, BSera obligatorio 4 todo em-
pleado _de plantilla abonar el 2 por
100 de su sueldo, para ayuda de la
constitucidn de su pensidn.

18. Derecho al retiro 4 los cin-
cuenta afios de edad y veinte de ser-
vicio, como . empleado de plantilla.

A los que reunan estas condicio-

nes se les abonard el 40 por 100 del
sueldo que disfruten en los 1iltimos
dos afios; de pensién disfrutardn ol
50 por 100 los que tengan cincuenta y
cinco afios de edad y veinticinco de
servicios, en las condiciones ante-
rioves.
19, Las cantidades que se des-
cuenten para la pensién serdn de-
vueltas integras, si falleciere 6 se
separase de la Compafila antes del
derecho 4 pensién,

99. La mitad de la pensién 4 las
vindas 6 en defecto de ésta 4 los hi-
jos menores de diecisiete afios, cuan-
do falleciera disfrutdandola é con de-
recho 4 ella.

21. Doce horas de servicio pnr
doce de descanso.

22, Apertura del servicio publi-
co 4 las ocho hasta las diecisiete, en

grande y pequeila velocidad, igual
en invierno gue en verano.

23. Descanso de 12 & 14 para la
comida, excepto para ftrenes y equi-
pajes, que no se demorara.

24, Que los hijos de empleados,
previo examen de aptitud, sean pre-
feridos 4 los particulares para los
destinos de las Compaiiias.

25. Que los fondos, rebajando las
rentas de los locales destinados al
efecto, como asimismo las cantinas,
puestos de refrescos, retretes, bi-
bliotecas, porterias y limpieza de
cuartos de agentes, sean exclusiva-
mente para viudas, huérfanos y em-
pleados inutilizados en el servicio, y
que las plazas de ordenanzas sean
desempefiadas por viejos y aquellos
agentes que no valgan para servi-
clos activos.

26. @Que al personal recaudador
se le abone un tanto por ciento por
depreciacion de moneda, cuya cuan-
tia estard en relacion directa con |3
importancia de la recaudacion.

27, Que el 5 por 100 de contribu-
cidon por utilidades que el Gobierno
obliga 4 pagar 4 los empleados de
plantilla que disfrutan de sueldos
superiores 4 1.500 pesetas, lo abonen
las Compafiias.

i

Por nuestra parte, stlo tenemos
que afiadir una cosa, y es, que insis-
tiendo en el ofrecimiento hecho por
nosotros . en mnumeros anteriores,
abrimos estas columnas 4 la discu-

sién del cuestionario reproducido

anteriormente 6 4 los que se pre-
senten en lo sucesivo.

LOSCHEMTSOTS FRANCESEN

Lo que contestinlas Compaiias
4 la carta del mlnistro de Obras
Puablicas.

Vemos con fristeza que no se 10-
luciona, 4 pesar de los deseos del
Gobierno franeés, la cuestion de los
echeminotsy que fueron despedidos
4 consecuencia de la iltima huelga.
No haremos cnmpnta.rio alguno, sdlo
nos limitaremos 4 dar 4 conocer Ja
opinion de las grandes Compaiiias
ante la insistencia con que deman-
dan los Poderes publicos la reposi-
cion del personal cesante por dicho
motivo,

La Compafifa del Este estima que,
como los huelguistas han sido reem-
plazados, le parece injusto decir &
los empleados que hoy prestan sus
servicios: «Ya no tenemos necesi-
dad de vosotros; aguéllos 4 quienes
habéis reemplazado, van & volver 4

sus puestoss. Ve un medio muy sen-
cillo para conciliar todos los infere-

ses, y afinde: «Que el Estado resea-
te nuestras redes, las explotara en-
tonces como quiera y podrd poner
en vigor las deliberaciones de los
miembros del Parlamentos.

Il director de la Compafifa de
Orleans, recuerda que ha tratado
siempre con amabilidad 4 los despe-
didos, facilitando su admisién en las
industrias donde vacilaban para ad-

mitirlos. Pero entiende que su rein-
tegracion seria un grave ataque 4 !a
disciplina.

Hasta que el Consejo de Adminis-
tracion de la Companifa del Norte
se reuna, no se sabrd el sentido de
la respuesta que haya de dar ésta.

La de Paris-Lyon-Mediterrdaneo,
agegura que su vuelta seria un gra-
ve perjuicio para la explotacién de
todas las redes en general. Los des-
pedidos, al ser colocados de nuevo,
podrian obedecer todavia & sus ins-
tigadores y declararse nuevamente
en huelga si les fuera aconsejado.
Es pues, segin ella, un peligro, tan-
to desde el punto de vista de la ox-
plotacién, como desde el nacional.

SECCION OFICIAL

Por real orden del Ministerio de Ha
cienda, fecha 26 del pasado (Gaceta del 28),
ha sido dispuesto que se zutorice 4 todos
los fablicantes de azlicar que lo produzcan
de las llamadas plaquetas, cortadillo y
apilé», para envasarlo en cajas de 10 kilo-
gramos de peso neton, sin perjuicio de uti-
lizar las cajas con los pesos de 25 y 50 ki-
logramos que marca el art. 54 del Regla-
mento del impuesto. que siguen vigentes.

_00-0_._0-.0-0.

AI.MAHAQUE

%
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sale. | Pone Consagrade a Maria Madre
T del Amor Herimoso.

10| 7 14] 6 S4b. San Juan Ante-Portams-

Latinam y Banta Benita.
7 Dom. El Patrocinio de Ban
José v Ban Estanislan, obpo.
8 Lun. N " 8." de los Desampa-
rados ¥ el beato Domingo.
9 Mar Ban Gregorio Nazlances
no, obispo, y 8an Ludas.
10 Miér. Ban Antonio, arzobispo

de Florencio ¥y el beato Job. i

7 16
716
715

719
720

11 Joev. Ban Florencio y Ban
Aupstaslo, patrén de Lérida,
12 Vier, Santo Domingo de la
Calzada ¥ Ban German, obpo.
i8 Bdb. Nuestra Sebora de lus
Médrtires y Ban Pedro Rega-

A G i T o R T

]
8
7
b 718
4
3
2

721

lado.
Eclipse peuumhml de lona, visi
ble ea parte de Espafia,

Llena en ESCORPIO, 4 lasg 16 y 10 m. de
la mafisna. —Tiempo nablade, ventoso,
¥ revaeclto; aumentard ln humedad de 18
atmé fera, soplando vienios frescos del
Nortas Este,

5 0] 72|14 Dom. San Bonifaclo, mﬂtﬂr,i
Ran Pascual y Santa Justa.
4 59| 7 23]156 Lun. 2au Isidro, labrador, a-!

L)
-

722

@

tron de Madrid, ¥ San
c1'lo.

r-n—-o_n-n_-w__o_«-oo—n-oo-o_u-a

Bramrstowms s mma s mon Sqwe-e $@0 T
RIS IDIDIDIDIDIDID DD

Toda la correspondencia debe dirigir-
sc al Apartado de Correos, nim. 445.
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- HSoraron General de

LIpieades ¥ Obrerog

DE LOS FERROCARRILES DE ESPANA

La Junta General del 23 de Abril pasado

(La fecfia de salida de nuesitro ultimo
nitmero impidid la insercidn de [a se-
gunda sesidn de la Junta de Empleados,
cuya primera parte pudimos ofrecer d
nuestros lectores.

Hoy damos cuenta de ella para cono-
cimiento de los suscriptores de (ADE-
LANTE!...)

Abrese la sesion 4 las 21’50, bajo
la presidencia del censor Sr. Caa-
mafio, y al empezar & discutirse el se-
gundo puntio del orden del dia, ¢ sea

el relativo 4 la construceién’ de ba-

rrindas ferroviarias O cagas para aso-
ciados, el autor del proyecto, sefior
Piedrafita, lo retira, dejindole 4 dis-
posicion de la Junta general para
gue una Comisidn de la misma lo es-
tudie y proponga el medio de llevar-
10 4 la préctica sobre la base de que
€l capital social no se comprometa
€n la empresa, acorddndose que for-
men parte, entre otros, el interesado
Br. Piedrafita y los Sres. Cdceres y
Garcia Arias.

Bs aprobada, la propuesta que hace
la Directiva referente al aumento de
erédito para anticipos, conforme se
ha realizado en ocasione  anteriores.

~Dase cuenta de las gestiones rea-
lizadas nor la Comisidén de domieilio
focial propio, y después de aproba-
das se acnerda cubrir lag vacantes
que existen en la misma con los se-

_"ores Ferndndez Pérez y Santodo-
Mingo y ampliarla con algunos obre-
YOS para que ten gan la debida repre-
Sentacion todos los organismos de la
Asociacion,

Terminado el orden del dia se en-
6 en el capitulo do Varios, hacien-
o ugo de 1a palabra el Sr. Serrano

I Tulla, director de La Asociacidn,
c‘;‘;‘ﬁftﬁnd‘ose de que el érgano so-
ﬂﬁcial&y& dad_o noticias de la ma,rc}'lta.
s Dostericrmente 4 otf?s perid-
d'&‘h:;s, por no h'abér.sela facilitado los
& su debido tiempo.

testa,vg?a-l Sr, Garcia Conde le con-
t‘ar&;e’ A 1eiéndole que no puede acha-

demora de la Directiva el re-

traso de la publicacién de algunos
extremos, y que la Prensa en gene-
ral tiene mil medios para enterarse
de cuanto desea, sin que signifique
que se tiene prioridad con algiin otro
drgano.

Es revocado el acuerdo tomado
hace dos meses nor la Directiva ad-
judicando la plaza de auxiliar del
donserje de la Sociedad, y se acuerda
que dicha plaza sea secada 4 con-
curso entre el personal asociado.

El Br. Caballero pregunta guién
habia autorizado la tirada de una
hoja suplementaria que se habia re-
partido con el periddico La Aso-
ciacidn haciendo la applogia del
proyecto de casas para socios.

Contéstale el Sr. Piedrafita, di-
ciendo que él fué quien lo dispuso
que asi se hiciera ; pero que de esto
ya tenia noticia la Directiva.

Levantose el vocal Sr. Aleald y ha-

“ce presente 4 la general que él y .

varios compafieros de Directiva no
tenfan el menor conocimiento de di-
cha publicacién, aue en forma algu-
na hubieran autorizado.

Rectifica el Sr. Piedrafita, y la ge-
neral se da por conforme.

El Sr. Pérez Lucas nide 4 la Me-
sa dé cuenta de las gestiones hechas
por la Comisién encargada de reca-
bar de las Clompafifas una tarifa es-
pecial combinada y otra local para
empleados y familias,

El veoeal Sr. Gil Martin contesta &
dicho sefior socio, diciendo que, &
pesar de las instancias repetidas que
ha venido haeciendo, asi como otros
sefilores de la Junta divectiva, nada
se ha hecho para lograr una cosa de
tanto interés para el personal.

El presidente, Sr. Caamafio, pro-
mete activar dichas gestiones, de las
cuales dard cuenta en la Junta gene-
ral préxima.

A peticién del Sr. Ferndndez Lo6-
pez se acuerda verificar una revision
de los expedientes de pension por in-
utilidad fisica, y, por lo tanto, que
los pensionistas que se hallen en esas

condiciones sean sometides a nuevo
reconocimiento.

Y nio habiendo mds asuntos de gue
tratar, se levanté la sesién 4 la 1'35.

(ORRESPONDENCHA PARTICULAR

F. (1,—Queda complacido en el presente
nimero.

A. P. A—DBarruelo.—Idem id.

J. C.—Minas (Cartagena).—Muy inte-
resante ; pero tenga en cuenta que son 28
cuartillas corrientes, que, en tipo pequeno
de letra y sin grabados, harfan cerca de
cuatro planas. ;No habrd medio de achi-
carlo?

W. L. M. — Torre-Cardela. — Queda
complacido en el presente nimero.

A, A.—ldem id.

R. M.—Idem fd.
V. G.—Idem id.
. F.—Idem id.

3. C.—Idem id.

J. F.—ldem id.

M. L.—Jdem id.—Se {endrd en cuenta
para lo sucesivo.

L. M. J.—Barcelona.—Publicar poesias
en esta Revista no es cosa que ge ajuste
por completo i nuestro programa; y 8
clara, publicar poesfae malas... no tiene
ajuste posible.

T. 8.—Madrid.—Quedard nsted compla-
cido.

M. BE.—Castellon.—Vea usted el pre-
sente numero,

E. D.—Matanegra.—Muchas gracias. Lea
usted lo que en este nimero decimos res-
pecto de «El consultor ferroviarios.

E. R. R.—Madrid.—Espero su anuncia-
da wisita, especiglmente por la colabora-
cién que indica.

H. E. (G.—;Quién le mete & usted en
estas andanzns? | Tan necesitada de brazos
como estd In agricultura !

I.. M. C.—Bilbao.—; ;  Poesfas, no 111

Tinito.—Madrid —En el mimero ante-
rior ¥y en éste hacemos un llamamiento 4
los foldgrafos; pero-es para que nos en-
vien fotografias, por lo menos, regulaves.
Borrones y vetratos de familia no pensa-
mos publicar, por ahora.

Celestino.—Madrid.—Eso es cuestién do
apreciaciones.

A. B.—Madrid —Muy interesante eu
trabajo de tradunceidn, que agradecemos.

A. R.—Algeciras—Siempre publicare-
mos con mucho gusto sus artfenlos; pero
el 1ilfimo es de indole tan particular, que
no se prestn & ser insertado totalmente.
Una cosa andloga ocurre con las fotogra-
ffas. de las que sélo podemos aprovechar
una. Hay que procurar que sean los asun:
tos del mayor interés genoral posible.
Muy agradecidos de todos modos. Manda
artfenlos. "

A. (h.—Lefn.—Las fotograffas hay que
enviarlas en positiva. y en cnanto al pro-
cedimiento de envio. el que considere més
seguro. Tenga eén cuenta que desamos foto-
graffas interesantes.

Una de Cala,—Se insertard en el préxi-
mo mimero; La cavicatura, muy graciosa.
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NUESTRAS MEJORAS

i Comlr P

Atendiendo 4 indicaciones de
nuestros suscriptores y correspon-
sales, y con deseo vehementisimo de
que nuestro periddico contenga to-
da clase de detalles que entrafien
verdadera utilidad mercantil y e
rroviaria, hemos recabado la cola
boracién de empleados de ferroca-
rriles, que por su cultura y la prae-
tica adquirida en todos los servicios,
han de proporcionarnos detalles su:
ficientes 4 llenar los naturales deseos
de nuestros abonados, en vista del
gran impulso que han tomado los
transportes y la progresiva expan-
8i6n adquirida por las diferentes re-
des de los ferrocarriles.

Los empleados y el comercio, =n
general, pueden contar,' desde lue-
g0, con que la revista | ADELANTE |,
no escatimara ningin sacrificio que
tienda 4 facilitar la dificil misiéa
de los primeros, vy 4 poner al pu-
blico en condiciones de que sus in-
tereses no sufran perjuicio alguno.

En los nmimeros sucesivos publica-
remos, en forma encuadernable, un
Nomenelator de estaciones, por or-
den alfabético, y la distribueidn de
éstas por Compaififds y lineas, con
el detalle siguiente :

1.° EHstaciones por Compaiifas y
lineas de todos los ferrocarriles es-
panoles, haciendo la dehida  sepa-
raeion entre los de via ancha normal
¥ los econémicos 6 de via estrecha,,
tranvias eléctricos, de vapor, etc.,
detallando todos sus empalmes, pro-
vincia 4 que cada grupo de estacio-
mes pertenece, distancias kilométri-
cas y el servicio telegrafico que ca
da una presta.

2% Indice alfabético de todas lag
estaciones, apeaderos, apartaderos,
despachos centrales, servicios de
factaje, camionaje, poblaciones com
binadas, ete., con explicacién clara
y precisa del servicio que cada una
admite, sus limitaciones y todas
aquellas notas que ponen al emplea-
do v al piblico en conocimiento ab-
soluto de los transportes.

3. Un cuadro indicador de abre-
viaturas. >

4° Detalles de interés general,
cuadros de mermas naturales, pla-

zos de expedieidn, transporte y en-
trega, efc., y

5° Indice general de todas las
materias que la obra ha de conte-
ner.

«El Nomenclator de estacicness,
que llevard por titulo: «iil Consul-
tor Derroviurios, y que su autor,
D. Clemente Mufioz Roy dedica 4
nuestra publicacién, es de utilidad
absoluta :

A los consignatarios, que con fre-
cuencig reciben pedidos para puntos
donde, 6 no hay estacion, 6 que,
teniéndola, admite trifico con de-
terminadas limitaciones.

A los consignatarios que con toda
seguridad pueden determinar en sus
pedidos el destino que los remiten-
tes han de dar 4 las remesas, su se-
gunda denominacidén en las muchas
estaciones que la tienen y provincia
i gque pertenece.

«Bl Consultor Ferroviarios es uina
seguridad para ol ya ilustrado per
sonal de factores, quien consultdn-
dolo, sin gran pérdida de tiempo,
puede salvar su responsabilidad y
la. de las Empresas, exigiendo 4 log
remitentes todos los requisitos que
determina el Cddigo de Comereic.
Es una seguridad y una garantia pa-
ra los econductores y guardafrencs,
en sus grados de relacion con les
factores para la regular direcciim
de las mercaneias y entrega de las
mismas en sus respectivos empal-
mes, y es Leneficioso 4 las Compa-
fifas, que, claro es, son las prim:
1as responsables de los inveoluntarios
errores ds sus agentes.

Aparte da este libro, cuyo resul
tade prdctico ha de ser su mavor
elogio, publicaremos detalles utilf-
simos de Legislacidn ferroviaria,
como son, las leyes relacionadas con
los transportes de tabaco, cerillas,
eteétera. Todas las disposiciones re-
lativas 4 la circulacion de caza, con
ducciones de mercancias para el ex-
tranjero, transportes de caudales
del Banco de Espana y Tesoro pu-
blico. Expediciones que proceda,
se destinen 6 pasen en frdnsito por
las zonas de vigilancia aduanera;
transportes de plantas, ete.

Se hara ptblica 4 nuestros suos-
criptores una relacién, por orden al
fahético, de las mercancias que son
objeto de tarifas especiales, deta
llando las que les correspondan en
cada una de las principales Com:
pafiias. :

Se pondrin en conocimiento ae

nuestros lectores las disposiciones
de las Compaififar de reconocido in-
terés para sud agentes, Montepid,
Cajac de pensines, etc.

Y por tltimo, publicaremos la Ley
de Policia de ferrocarriles y el Co
digo de Comercio, en lo que con és:
tos se relaciona.

En el préximo nimero se inserta:
¢4 el primer pliego de «El Consultor
Ferroviario».

Por este camino, creyendp dan
zusto y satisfaccién a4 nuestros sus-
‘erfiptores, seguiremos completandd

1os detalles enumerados, con aumen-

to de los que éstos nos indiquen, 8o
guros de gque nuestros esfuerzos han
de encontrar la natural compensa:
cién.

Agradeceremos i los empleados de
ferrocarriles em general se sirvan dar-
nos cuenta del movimiento de perso-
nal, con objeto de publicario em 1a sec-

“¢ién correspondiente.

Al mismo tiempo estimaremos como
un favor que nos faciliten todo génere
de moticias referentes & ferrocarriles.
con objeto de que las CONOZCAM MUCS™

iros lectores.

UNA CARTA

Sr. Director de jADELANTE!...
Muy sefior mio y de mi considera-
cion mas distinguida ; Acabo de leer
en la Revista de su digna y acertada

“direccion que el Comité ejecutivo de

la Compaiiia del Norte ha aprobado
el aumento de 100 conductores de
tercera clase, y que la plantilla de
estos agentes constard en lo sucesl-
vo de 370 plazas.

Mi cordial felicitacidn a los compa-

fieros 4 quienes corresponda el ascen-

so por tal beneficiosa c!eterrmna.cxén,
y mi profundo y mds sincero agrade-
cimiento para los dignos sefiores Di-
rector é Ingeniero jefe de la explo-
tacion- de la expresada (,'-um_pa-ﬁia
por las mejoras que hace tiempo
vienen proponiendo en favor del per:
sonal.

Si la superioridad de otras Com-
filas secundara & dichos sefiores en
conceder beneficios 4 su respectivo
personal, bien seguro, no existirfa
ese descontento gque se nota, muy
particularmente entre el personal de
algunas Compaiiias. s

Anticipéndole mi agradecimiento,
se repite de usted afectisimo y se-
guro servidor, q. b. 8. m,,

UN CONDUCTOR DEL NORTE
Abril 1911.
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L huelgas Torrovariag

Los ferrocarriles han llegado 4 ser
un elemento tan importante en la ae-
tividad humana, que no es exagera-
do decir de un modo general que el
Progreso y la prosperidad de un
pais dependen de la importancia y
rapidez de multiplicacién de sus co
municaciones por via férrea, como
también del espiribu mds 6 menos:
acertado que preside a la adminis-
tracion de los caminos de hierro.

A pesar de todo lo que ge ha dicho
respecto a las huelgas ferroviarias,
M. Colzon, Inspector general de
Puentes y Caminos, consejero de
JEistado en Francia, ha publicado en
la Revista Politiea y Parlamentaria,
un articulo en que hace, al hablar de
los transportes, varias consideraecio-
nes respecto 4 dichas huelgas, 4 al-
gunas de las cuales, que reproduci-
mos, no podemos prestar nuestra
conformidad, puesto que cuando la
Intransigencia de lag Empresas fe-
Iroviarias se cierra en una negati-
va, rotunda 4 toda concesién, la
huelga es arma que se precisa es-
Srimir,

En efecto; no es posible hablar
hoy de los transportes férreos sin
formular un parecer respecto 4 los
hechos que han sacudido de tal ma-
Dera la opinidn en la nacién vecina.

Desde Iuego, se observaba que
algo nuevo trafa consigo la tltima
huelga abortada, cuando el Gobier-
no adoptaba medidas desusadas con-
tra el «sabotage» y demss excesos.

Hoy, la cuestién es saber qué pro-
©ede hacer, én vista de la leccion re-
<ibidp, v éste es precisamente el
Dunto delicado que estdn tratando
“n Francia,

Mucho se viene discutiendo alli
Sobre el derecho de asociacién 6 de
h“ﬂlga de las diversas categorias de

nclonarios 6 de agentes de los ser-
Viclos publicos, y se ha visto reapa-
Iecer, escrita por plumas, de lag cua-
€3 no se esperaba, la concepeién
Monarquica del crimen de lesa ma-
Jestad. "

Que el hecho de tener por amo al

stado, en lugar de un particular (

una Sociedad privada, modifique
& extensién de los derechos de los
noreros que fabrican tabaco 6 ceri-
o;:‘o de los empleados de tal 6 cudl
derlna' parece drficgl de compren-
- Pero hay un principio que do-

mina ¢ inspira todas las medidas de
policia y gran parte del Derecho
civil y del Derecho penal; y es, que
los derechos de cada cindadano estdn
limitados por la necesidad de poner
una salvaguardia 4 la seguridad pt-
blica y de no introdueir el desorden
en la vida social.

Los agentes asalariados de un pa-
trén eualquiera 6 de todos los patro-
nes de una industria, pueden con-
certarse para abandonar inmediata-
mente su puesto ; esto no es dudoso,
Pero un acuerdo entre ellos-para de-
tener completamente un servicio,
no puede tolerarse, desde el momen-
to que existe el riesgo de privar de
alimentos & los pueblos, de compro-
meter la salud ptblica, de poner la
patria 4 merced del extranjero ¢ si-
quiera de turbar la existencia del
pueblo impidiéndole ganar su vida,
de corresponder con los suyos, de
proveer 4 las necesidades de gentes,
extrafas al conflicto que origina la
huelga.

El que entra voluntariamente en
uno de aquellos servicios, mas y més
numerosos a medida que la civiliza-
cién se desarrolla y se complica, y
cuya suspensién seria unpa calami-
dad piblica, acepta, desde luego, la
obligacién de no abandonar su em-
pleo en condiciones que produzcan
aquella calamidad.

Asi, pues, si no se encuentra en
las leyes un texto que aplique este
principio & las huelgas de ferroca-
rriles, de Correos y de Telégrafos,
en la nacidén vecina, creen necesa-
rio redactar una que, lejos de aten-
tar al derecho comiin, no hard mas
que poner en evidencia una de sus
consecuencias mas ciertas.

Bl trabajo del Sr. Uolzém,. 4 que
venimos refiriéndonos, hace resal-
tar que las Compafifas han asegu-
rado & sus agentes ventajas de que
no disfrutan ningunos ofros emplea-
dos del pafs vecino, y, después de
brillantes consideraciones, termina
diciendo, entre otras cosas, que pa-
ra, muchas personas un modo
gencillo de dar satisfaccién 4 todas
las exigencias era reducir el divi-
dendo de los accionistas; este di-
videndo fué fijado hace ecincuenta
afios, bien 6 mal, en vista de los re-
gultados anteriores, dentro de con
venciones por las cuales el Estado
lo garantizaba, hasta una época en
que debié obtenerse solamente del
producto del trifico.

Desde entonces, todos los esfuer-
zos de las Compafifas no han podi-
do servir agquel dividendo sin hacer
un llamamiento amplio al Tesoro
ptiblico, y cada vez que los groduc-
tos mejoraban, el Estado les hacia
aceptar 6 les imponfa cargas, que

volvian 4 conducirlas 4 aquella si-
tuacidn. :

DE FUERA DE ESPANA

Francia

] ministro de Obras Publicas de
Franeia se ha dirigido 4 los Consejos
de Administracién de las Compafiias
ferroviarias, exigiéndoles que con-
testen con hechos al deseo claramen-
te formulado por la Cdmara de dipu-
tados, de que sean repuestos en sus
cargos todos los ferroviarios cesan-
tes 4 consecuencia de la ultima
huelga.

Deseamos que esto se realice, pues
todo lo que tienda 4 apaciguar los
4nimos en estos momentos creemos
que resultara beneficioso para jas
Empresas, asi como para el personal
en general,

Inglaterra

Tn los ferrocarriles de la linea de
Straiford (Inglaterra) se ha inaugu-
rado un invento con aplicacién 4 los
trenes en marcha y parados.

Se trata de un aparato llamado
Railophone, que va fijado en los ca-
rruajes del tren y por medio de una
antena se puede comunicar por te-
1éfono desde el interior de cada va-
gén con otra estacién telefonica.

Lios ensayos han sido en extremo
satisfactorios, 4 pesar de la gran ve-
locidad de los trenes, en los cuales se
recibieron todos los mensajes dom
una gran limpieza.

Japén

El Japén ha incluido en los Pre-
supuestos del ejercicio 1911-1912 la
suma de 60 millones de francos para
la construccién de nuevas lineas, y
para el mejoramiento de los ferro-
carriles existentes en el Imperio, 70
millones.

Los relojes mejores y mas baratos los
vende Louis Thierry.

b 1 |
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El sucesor del radio.

Herr Hahm, profesor libre de la
Universidad de Berlin, ha descu-
bierto, después de muchos afios de
nvestigaciones, un cuerpo llamado
a destronar al potencioso radio. Kl
nuevo elemento se extrae de los
productos de la combustién del to-
rio, 4 euyo origen debe el nombre
de «mesotorioy, con que le ha bau-
tizado su descubridor.

Segnun las experiencias, el bromu-
10 de mesotorio emite ignales ema-
naciones que el asombroso metal de
Curie; pero ofrece la ventaja de
costar solamente la tercera parte, lo
cual ya es ponerse en razon.

Muy en breve, la Academia de
(liencias de Berlin poseerd 250 mi-
Hegramos de mesotorio, que serdn
distribuidos entre los establecimien-
tos cientificos del Imperio.

Un héroe

Ha muerto en Marsella, 4 la edad
de sesenta afios, Eduardo Chaix, el
mas caracterizado salvador de vidas
humanas.

Ya 4 la edad de diez afios, ayuda-
do por su hermano, salvé & dos mi-
fias, que estaban préximas & aho-
garse en el mar. A los trece afios,
también en compafiia de su herma-
1o, logrd evitar una gran desgra-

‘¢ia en el puerto de Marsella. Esta-
116 un incerdio 4 bordo de un buque
que llevaba un cargamento de pdl-
vora. Todos los presentes {rataron
de salvar sus vidas; pero los dos
~muchachos, lejos de ponerse & sal-
-vo, subieron 4 bordo é hicieron fun-
cionar la bomba de incendios. A fin
de dirigir el chorro con mas acier-
to, Eduardo bajé 4 los comparti-
mientos inferiores, deslizdndose por
la cuerda de una escotilla. Hahia
‘advertido antes & su hermano que

subiera la cuerda 4 la menor seral
gue le hiciese.

Pero al ver que pasaba el tiem-
po sin Gue Eduardo diera sefiales
de vida, asustado, empezé 4 llamar
¥ 4 tirar por fin de la cuerda. En
efecto, subi6 Eduardo atado 4 la
cuerda, sin conocimiento, los cabe-
llos chamuscados y las ropas que-
madas. Pero habia salvado el buque
vy evitado una terrible desgracia.
Habia logrado dirigir la manguera
sobre el foco del incendio, conser-
vando suficientes fuerzas, 4 pesar
de la atmdsfera asfixiante para vol-
ver 4 la escotilla; sin embargo, alli
desmayo, de modo que no pudo dar
la sefial convenida. El valiente mu-
chacho volvio 4 la vida, y desde en-
tonces parecio dedicarla al servicio
de su préjimo. Logro salvar de una
muerte segura & 53 personas, 24 de
ellas en circunstancias que convir-
tieron el salvamento en actos de
verdadero heroismo. Fué condeco-
rado con 14 medallas de la Legion
de Honor y la medalla de oro de
primera clase.

Pescado por fin.

Hace algunos afios un pescador
de Inglaterra pescé un pez, en cuyo
vientre se encontraron nada menos
que 59 anzuelos, sin que ninguno de
ellos le causara lesién alguna.

Apaches precoces

Toda precocidad es simpdtica, pe-
ro las hay de cuidado. Reciente-
mente, en plena via piblica de Bu-
dapest, un nifio de seis afios fué
muerto de un tiro y despojado por
manos desconocidas.

Las investigaciones policiacas han
dado por resultado el descubrimien-
to de los culpables, que son varios
nifios de la misma edad que la vic-
tima, aproximadamente. Los «ange-
litosy habfan formado una Socie-
dad, 4 la que daban el nombre de
«Buffalo Bills, con el inccente ob-

-
jeto de robar violentamente & suss
amiguitos.

Eso estd muy bien, y es mejor que-
los batallones infantiles... :

Los cigarros por las nubes.

No nos referimos 4 la tltima su-
bida de precios organizada por la.
Tabacalera, celosa miradora de la.
raza que tanto pierde con el uso de-
sus productos, sino al peligro inmi-
nente de ver un dia escasear los ci-
garros. habanos, segun las estadis-
ticas de la produccion.

En estos ultimos afios las reco--
lecciones en Cuba no han dado, des-
de el punto de vista de la calidad.
de la hoja, circunstancia que ha.
beneficiado grandemente 4 los pro-
ductores de Méjico, Filipinas y el.
Brasil.

La Sociedad Nacional de Agri-
cultura de Francia ha publicado una.
Memoria, en la que se atribuyen es-
tos resultados a la naturaleza de los
abonos que emplean los plantado-
res cubanos-

Desde hace unos doce afios, Cuba
importa, cinco millones de pesetag
de abonos fabricados en los Esta-
dos Unidos, Alemania, Bélgica ¥y
Espafia, y en su afdn de remediar
el agotamiento de las tierras, intro-
ducenn cada vez mds elementos ex-
trafios, que van modificando su com-
posicién natural.

Otra de las causas que se dan co-
mo ciertas de la ruinosa crisis que-
atraviesa el tabaco de la gran Anti-
lla, es la invasion de los gorgojos,
que hace perder 4 la planta sus me-
jores condiciones de aroma .y pu-
reza. k

Pero sea una razin 1 otra la
exacta, auguramos tiempos en que
se recordardn como precios irriso-
rios los que ahora nos hacen poner
el grito en el cielo.

Uua alpinista valiente.

Mme, Bullock, la célebre alpinis-
ta que posee el «recordy femenine
del mundo en ascensiones, prepara.
una nueva expedicién por la region
del Karakoroum (Himalaya). Esta.
regién fué ya visitada por el duque
de los Abruzzos en su tultima expe-
dicién 4 aquellas montafias.

Nos parece muy hien el espiritw
de la citada sefiora; pero, sin em-
bargo, pensamos que haria un buen
papel en su casa tomando la cuenta:
& la cocinera. '
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LOS GRANDES VIADUCTOS

W A mayor aplicacion que tienen los grandes viaduc-
tos es la de salvar con facilidad cauces, valles,
dar facilidades dentro de los desniveles de las
ciudades, y, principalmente, son construidos para esta-
blecer la comunicacién de las vias férreas.
Al principio sélo habia viaductos de 15 ¢ 20 metros
de altura, y se consideraban ya como especiales.
De estos tiltimos, en 1882, sélo habia 20 construidos;
17 eran por completo de fibrica, y los 12 restantes con

tramo metdlico. En Espana, algunos de estos tipos se
han construido, siendo entre ellos los mds notables los
de la linea de Salamanca 4 la frontera de Portugal.

De la época romana se conserva atn el puente de
Alcdntara sobre el Tajo. La altura es de 48 metros desde
el nivel ordinario de las aguas y el piso, siendo 59 su
altura total desde el fondo del rio,

Los acueductos de Mérida y Segovia son verdaderos
viaductos por su forma. El primero tiene tres pisos con

-

UN PUENTE 50BRE EL MISSOURL.—TIENE DE LONGITUD 134™, 11 Y 30 DE ALTURA
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una altura total de 25 metros. El de Segovia, de todos
bien conocido, es de dos pisos; 4 continuacion de un
muro de 772 metros de longitud comienza la obra co-
losal, con 119 arcos que abarcan una extensién de 818
metros, atravesando la ciudad.

Se compone de dos secciones, una de un solo piso, de

542 metros, y otro de dos con 276. La altura es de 34
metros. Se construyd sin mortero alguno, de silleria, per-
fectamente labrada,

_jADELANTEL!...

Nomero 11

total de 5,633. El de la linea de South-Western 4 Lon-
dres, de 207 arcos, y extension de 3 kilometros.

Ademads de los resefiados de Espana, merece citarse
como tipo de viaducto de fibrica el célebre de la Chan-
ca, en la linea del Noroeste, construido por el ingeniero
D. Angel Garcia del Hoyo, en el ramal de Palencia 4
Coruna.

Mide 298 metros de largo, teniendo una altura de 29
comprendiendo 29

y se debe su cons-
truccién 4 Trajano. ; :
El viaducto de
Ronda, obra monu-
mental del siglo xvir,
tiene la elevacion
inconcebible de 140
metros, dividida en
dos pisos de 70 cada
uno. El inferior de
un solo arco, y el
superior de fres, de
los que el central
corresponde exacta-"
mente con el ante-
rior, teniendo 14
metros de luz.
Sobre el Tajo
existe el puente de
Almaraz, construido
en el siglo xvi, con
dos arcos de medio
punto de 33 y 38
metros de luz y con
una altura de 34,
Los puentes de
Toledo y Segovia,
de Madrid, son ver-

arcos de 10 metros
divididos por pilas-
estribos en grupos
de cinco arcos; de
modo que consta de
dos estribos, tres pi-
las-estribos y 16 pi-
las, habiendo sido el
objeto de estaspilas-
estribos el quesi por
una causa natural 6
4 mano armada se
volased hundiera un
arco,noquedasedes-
fruido mds que un
grupo, evitando la
total ruina de Ia
obra.

Al hacerse las ex-
cavaciones para los
cimientos se encon-
fraron aguas abun-
dantes 4 tres metros
de profundidad. Es-
tas ligeras notas se
refierend los viaduc-
tos de fibrica. Los
meldlicos, porsu for-

daderos viaductos,
construidos en el si-
glo xvi, asi como
el de la calle de Bai-
lén, metdlico, de 130 metros de longitud, 13 de ancho
y 23 de elevacion.

En Francia, en el siglo actual, los hay de verdadera
importancia, habiendo sido el primero que se construyo
de grandes luces, el de Paris 4 Versalles.

Existe otro en la linea de Ruan al Havre.

En Bretafia existe el viaducto de la Gartempe. Tiene
35 metros de elevacion y se construy6 en 1854 para el
ferrocarril de Chateauroux 4 Limoges.

En Inglaterra el niimero de ellos es considerable.
Uno de los primeros es el construido entre Londres y
y Grenville, con 855 arcos de luz y con una longitud

VIADUCTO DE GARABIT SOBRE EL FRUYERE.—VIADUCTO SOBRE EL DANUBIO
EN CERNAWODA

ma airosa, volante y
resistencia enorme
que le prestala com-
; pacta masa dehierro
sabiamente distribuiday calculada, son llamados 4 gene-
ralizarse y repartirse profusamente por todo el mundo.
Entre éstos puede citarse el de Crumbin, en Inglaterra,
cuya altura es de 64 metros, compuesto de 10 tramos de
45,75 metros, siendo la longitud total de 498. Se termino
en 1850, Pueden citarse también los viaductos de la Bou-
ble, el de Friburgo, en Suiza, con 72 metros de eleva-
cién y los magnificos y originales puentes de Maria Pia
y D. Luis, en Oporto, sobre el Duero, uno para ferroca-
rril porla parte superior, con una pasarelad menor altura
para peatones y carruajes; el otro es para el paso de ca-
rruajesordinarios. Estos proyectosfueron debidosd Eiffel.
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En Espaia también son innumerables los que hay
construidos en las lineas férreas, tanto en el Norte como
en M. Z. A., Andaluces, etc., y en la de Salamanca 4 la
frontera de Portugal se observa que entre las estaciones
de la Fregeneda y Barca d'Alba, 4 las que sélo separa
una distancia que no llega 4 18 kilémetros, se encuen-
tran 14 viaductos entre 21 tiineles,

También es notable el de la linea de Marin-Salud,
cerca de Tejares, sobre el Tormes, 4 4 kilémetros de Sa-
lamanca. Tiene 22 metros de elevacion y es el més redu-
cido, mientras que el Pollo Gordo, en el kilometro 59,
llega hasta 64. En otros paises, y principalmente en
America, se han construido viaductos con otras dispo-
siciones que las generales que se han sefialado.

Merece citarse el construido en Noruega, sobre el
ferrocarril de Cristiania, de una disposicién muy atrevi-
da, sobre todo en el viaducto de Rysedalen, pareciendo
que las pilas estin formadas por flejes oscilantes, como
Jas péndolas de los puentes colgantes, disposicion peli-
grosa cuando los trenes han de marchar 4 gran veloci-
dad. El viaducto més notable construido hasta el dia es el
que franquea el Kentucky River en el ferrocarril al
S. E. de Cincinnati.

Tiene tres tramos de 144 metros de longitud cada
uno. La parte inferior se halla 4 72 metros sobre el rio,

[ ———
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siendo de 51 desde la via; una inmensa viga de sistema
Sinvielle forma los tres tramos, y su vista espanta
ante la disposicién del viaducto que contribuye 4 dar un
aspecto mds atrevido 4 esta gigantesca obra que parece
completamente excepcional. Como resumen de estas li-
geras notas, ofrecemos d los lectores cinco grabados de
hermosos viaductos, atrevidisimos en su construcecion.

El construido sobre el Danubio, cerca de Cernawoda,
en la linea de Fetesti 4 Cernawoda, en Rumania. Tiene
190 metros de luz, con una altura sobre las aguas de 30
metros. El llamado del Garabit, sobre el Fruyere, cerca
de Saint-Flour de la Compafiia de Paris 4 Orleans. Tie-
ne 165 metros de luz, con una altura de 122 metros 5
un largo de 334 metros.

El construido sobre el Adda, cerca de Paderno, en la
linea de San Pedro Seregno. Tiene un arco de luz de
150 metros. Es de 74 la altura y su extension es de 280,

Ei que figura en la primera plana estd sobre el Mis-
souri, cerca de Bellefontaine, Su arco de luz es de 134
metros, y la altura de 30 metros, y, por el tltimo, el
proyectado sobre la garganta de la Noce, cerca de San
Guistina por el camino de Cles 4 Dermuello; su arco
de luz es de 00 y tiene una altura de 138 metros.

Este puente, que es el que reproducimos en nuestra
portada, se halla‘actualmente en construccion.

]

VIADUCTO SOBRE EL RI0 ADDA, EN LA LINEA DE 5AN PEDRO A SEREGNO. 150 METROS DE LONGI UD ¥ 74 DE ALTURA
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Meeres siotemas e yareda automdtica de o rens |

EL sefior Pilliares, Ingeniero director de la Compa-

fifa de tranvias eléctricos de
dano, ha inventado uno de

que se recomiendan principal-
mente por su_extrema sencillez y
que parece presentar grandes ven-
tajas.

Delante, y a cada lado de la lo-
comotora, fija, 4 unos 20 centime-
tros del suelo, una botella de por-
celana, de vidrio grueso ¢ de hie-
rro fundido, que comunica con la
cafierfa del freno automadtico.

Por ofra parte, existe junto al
carril un pequefio tope, conjuga-
do con el disco, y cuando éste es-
td cerrado, el tope queda en la li-
niea por que ha de pasar la bo-
tella.

Si el disco estd abierto, la bote-
1la pasa iibremente; si estd cerrado,
la botella se rompe al chocar con
el tope, el aire entra en la cafneria
del freno, y este se apriefa auto-
maticamente en todos los carrua-
jes del tren.

La parada se produce lo mis-
mo, si el tren encuentra en plena
via obstdculos gque ofrezcan resis-
tencia.

Completa este sistema un dis-
positivo que impide que el vapor
llegue 4 los cilindros de la ma-
quina, pues en este caso el aprie-
to del freno podria ocasionar gra-
ves averias en la locomotora y
atin el descarrilamiento de ella.

Este aparato carece de meca-
nismos delicados y parece que no
es de ficil deterioro.

Es verdad que no remedia nada
en caso de defecto del disco; pero
en cambio su empleo no distrae
la atencion que el maquinista ha
de llevar 4 las senales, pues la res-
ponsabilidad de este agente se
enconfraria claramente estableci-
da si rebasara la senal de alto.

El sistema puede ser utilizado
en los trenes de mercancifas des-
provistos de freno de vacio. En
tal caso, las botellas van provistas
de un silbato colocado al comien-
z0 del fubo que las une 4 la cal-
dera, y cuando la botella se rom-
pe al choque del fope conjugado
con el disco, el vapor se escapa y
hace funcionar el silbato.

Esta idea no es nueva, pues ya en Mayo de 1907, don
José Diaz Guerra, Inspector General de los servicios
eléctricos de Madrid, Zaragoza y 4 Alicante y D. José
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las Bocas del Ro-
aquellos sistemas

acciona ahora la val

Jiménez, Sub-Inspector del Telégrafo de la misma Com-
‘pafiia, estudiaron una cosa andloga, y alin mds comple-
ta. En efecto, en lugar del tope conjugado con el disco,

los Sres. Guerray Jiménez idea-
ron un tope-rampa que se fija en-
tre los dos carriles, con el fin de
que el choque de los dos dispositi-
vosde lamdquina con aquél, no sea
violento. Ademads, este tope-rampa
no sélo puede conjugarse con los
discos y cambios, si no que s
d proposito para colocarlo en cual-
quier punto donde haya que indi-
car alto, precaucién 6 via libre.

Para indicar esta ultima senal y
la de alto, lleva un solo dispositi-
vo la mdquina; para la sefial de
precaucion lleva otro, si el tope-
rampa estd en el eje de la via, fun-
cionara el dispositivo que corres-
ponde 4 la sefial de precaucion; si
estd cerca del carril derecho, fun-
cionari la senal de alto, y si estd
cerca del izquierwo, funcionara la
senal de via libre.

Sobre Ia toldilla del maquinista
va una sirena que funciona cada
vez que es accionado uno de los
dos dispositivos, bien para pre-
caucion 6 para via libre; y en la
plataforma de la mdquina van tres
tablillas que ocultan en posicién
normal las inscripciones de via
libre, precaucion y alto; 4 cada
una de estas tablillas corresponde
una bombilla de luz eléctrica del
color correspondiente 4 la sefial,
(blanca, verde y roja), bombillas
que normalmente van apagadas.

Cuando por virtud de la colo-
cacion del tope entre el eje de la
via y el carril de la derecha, en el
sentido de la marcha del tren,
funcione el dispositivo de alto
una cadena accionada por el dis-
positivo abre la vilvula del freno
de vacio, y al mismo tiempo que
el tren se detiene, una derivacion
de la misma cadena levanta la
trampilla de corredera del cuadro
de sefiales antes citado, deja al
descubierto la inscripeion de allo.
y se enciende la bombilla de luz
encarnada.

Cuando el tope estd colocado
para senal de precaucién 6 de via
libre, la cadena que en el caso de

alto acciona la vialvula del freno,
vula de la sirena de la locomotora,
lo que sirve de aviso al maquinista y al personal de la
via, estaciones, efc.



A curlosidad humana es grande, y nanen se du por satisfochi. Cuirto; nuevo sistema de locomoc'on:

Nuestros lectores, gozuraments, pasardn un rato agradable  siendo indispensable

contemplando estas slete fotografias, pucs todas ellas tienen un ralvo los casos de dispepsla,
sello especlal de atraccion.

poﬁgsxla primera un escuadrén de ele
({,:1‘%’1‘9 del general inglés gobernador de 1a India. :
T dﬂhin.des humanag» pudiera acertadamente titularse Ja segunda; en mandaré al otro barrio

by /308 negros, mis negros que la tinta negra, por ser jefes de una tri-

,,g_?,'na.“ <adomans estrafalaramente en demostracion de superioridad. ¥l sexto. .
ihay clases!, hasta... en las tintas.

Cunndo gon ya numerosas lag victimas d
mente perfeccionados, un atrevido

E‘Ll‘ldad elevindose en un biplano montando unabicicleta; sc asegura,
que podamos afirmarlo, que el aviador lleva

€ Un eapazo pars que las almas piadosas puedan recoger sus pilirafas,

fantes en disponibilidad de desfilar

carinosamente hermanados; cusndo el ti
pueden, ee merendardn tranquilamente a

mismo, & engullirse 1os unos 4 los otros.
un elefante monstruosam
o la aviacion usando apaatos
quiere romper las lineas de 1a  le van las famoeas ligrimas!

como aparito indispen- figuran en este fotograbado deben
clon 6 no hay Justicia en 1a ticrra.
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trotar 4 lomos de un avestruz
, por «mors de 1o comodidad, hacerlo & la inglesa,

para facilitar las dig
Un nene en un cochecito acompaiiado de dos leoncillos; los tres van
transcurra, & los leones
1 hombre, ¥ sl éste
de un par de Lalazos; todos los seres tienden & lo

ente grande adornado con 1ujo
oriental, y destinado # excursiones de stouristasy ...

Y, finalmente, un diminuto carricoche tirado por un caimdn; jno e
La humanidad es una jaula inmenta de locos, pero lop personajes que
hallarze en celda de castigo=observas
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L. PABELLON DE APARATOS Y TORRE DE ANTENA.—2. VISTA GENERAL.—3- EL CAPITAN SR- CASTARON QUE HaA DIRIGIDO LAS OBRAS DE
INSTALACION DE LA ESTACION RADIOTELEGRAFICA.—4. UNO DE 1.0S KI05C0S DONDE AMARRAN LOS VIENTuS QUE SOSTIENEN LA TO-
RRE ANTENA.—D Y 6. VISTAS DE LA BASE DE LA ANTENA

N el pasado dia’f25 se inauguré en Carabanchel
E Alto, por S. M. el Rey, una de las estaciones mas
potentes de telegrafia sin hilos de Europa. Uni-
camente en Alemania hay ofra andloga, y debe ser para
los espanoles timbre de orgullo, porque, 4 mas de indi-
car que no estamos tan atrasados como por ahi se nos
supone, son grandes los servicios que puede prestar en
a comunicacion inter-europea.
No es cosa de melernos en disquisiciones cientificas

acerca de la telegrafia sin hilos, porque no es el objeto
de esta Revista aburrir 4 los lectores con términos téc-
nicos. Unicamente 4 titulo de curiosidad hablamos de
ella y teniendo en cuenta que la fransmision de despa-
chos telegraficos sin necesidad de hilos conductores ha
de tener 4 plazo no muy lejano aplicacién ferroviaria.

Seguramente que nuestros lecfores habrdn oido
hablar de experiencias hechas para que los trenes
en marcha puedan comunicarse entre si por me-
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dio de la telegrafia sin hilos y en evita-
cién de accidentes y choques.

El dia que las estaciones telegrdficas
sin hilos cuesten poco, bien porque se
blmplrfrquen los aparatos 6 por cual-

(uier otra causa, ese dia, repetimos, se--

guramente el telégrafo Breguet, que hoy
es la desesperacion de nuestros facto-
res por lo impertinente, ird camino del
Rastro, siendo sustituido por esas on-
das invisibles que, 4 través del espacio,
aprisiond Marconi y se hallan sometidas
al hombre.

Volviendo 4 la estacion de Caraban-
chel, s6lo diremos que, gracias 4 ella,
podemos comunicarnos en segundos
con los mas apartados rincones de Eu-
ropa. El mismo dia que fué inaugurada,
los ingenieros militares cursaron despa-
chos 4 los jefes de Estado de Alemania,
Francia y Austria.

Pocos minutos después se tenia ]a
Contestacién, sin necesidad de hilos
transmisores.

A la derecha tiene el lector el alcan-
ce de esta estacion, alcance que parece
Verdaderamente absurdo, pues nada
Menos que 4 cuatro. mil kilometros se
Puede telegrafiar. Mds alli de Ber-
lin!

Como detalle curioso, afadiremos
que fa torrecita por donde se envian y
reciben las ondas eléctricas, pesa la
friolera de cuarenta mil kilos, y sélo
eStd apoyada en un punto y sostenida
POr tres vientos como un sencillo pos-
te de telégrafo.

La referida estacion estd 4 cargo de
: ”U?Stros ingenieros militares, que si
Quisieran podrian preguntarle 4 un bar-
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Este croquis permite apreciar la importancia de la estacion radiotele-
grdfica de Carabanchel.

Garantizada para que los despachos puedan ser enviados y recibidos
d 500 kildmetros mds alld de las costas espaiiolas, tiene, sin embargo, un
radio de accion de 4.000 kilometros.

Desde Carabanchel, pues, se puede estar en comunicacidn radiotele-
grdfica con cualquier punto de Europa y Africa, do los comprendidos en
el cireulo de nuestro grabado.

Parece, por consiguiente, un ensueiio gue las invisibles ondas eléctri-
cas enviadas desde Fernando Pdo ¢ desde Rusia por otras estaciones, al
traducirse en Carabanchel, en sonidos cortos ¢ largos del alfabefo Mor-
se, nos mandan pa!p:tacwnes de la vida mundial, pudiendo hacer [0 pro-
pio nosofros manejando un sencillo mampuiador Si hace veinte afos al-
guien nos hubiese dicho que un barco, cruzande d lo largo de las costas
inglesas, podia comunicarse en un segundo con Carabanchel, le habria-
mos encerrado en el Manicomio de este punto, tomdndole por loco.

|
|
il

€0 anclado en Canarias-qué novedades lleva & bordo,
Y otro que tuviese la desgracia de sufrir averfas en Fer-
Mando Pdo avisar en segundos 4 Madrid, lo que ocu-
Ire. iY luego hablardn de milagros!

Para mllagros los de la ciencia...

-|-'|-'I I| ot dhﬂn | II| ol

T Lo

Duracmn be la Tlerra

Segtin una Memoria que obra en poder de la Acade-
mia de Ciencias de Paris, la tierra firme ya no durard
Mds que 4.500.000 afios. Es una ldstima.

El cédlculo en que se funda esta prediccion toma en
cuenta el desgaste ocasionado por los embates del mar,
lo que arrastran los rios y lo que se llevan los vientos,
sin contar laaccion de los volcanes y de los terremo-
tos.

Con estos datos puede llegarse 4 la conclusion de que
para la fecha indicada habra sido arrastrada hacia el mar
toda la tierra que forma los grandes continentes. Todo
lo mds quedard alguna que otra cima de las méds altas
montanas.

Respecto 4 si el calculista se equivoca 6 acierta, el

tiempo nos sacard de dudas.
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L “TRAIN-DISPATCIHER., ¥ SU TELEFONO.

ﬁu train-dispatcher (despachador de trenes) es un
1 — agente de estaciones de superior categoria que

dirige la circulacion de trenes en una estacion
0 en una seccion desde su oficina, curioso sistema para
nosotros, aunque en otros paises, como América del
Norte, no es nuevo.

Sabido es que el teléfono tiene la ventaja de una rapi-
dezy de una flexibilidad ensu funcionamiento quenopo-
see el telégrafo, y, ademds, la de que puede serutilizado
sin necesidad del aprendizaje que el telégrafo requiere,

El train-dispatcher tie-
ne 4 su cargo una seccion

taciones en treinta segundos. No hay que decir cudnto
tiempo se gana respecto 4 las llamadas de nuestro viejo
manipulador telegrdfico, que sélo puede llamar 4 una
estacion.

El tiempo es precioso para el dispafcher, dada la ra-
pidez que exigen sus érdenes, con sistema original de
circulacion de trenes que se emplea en Norte América.
Para hablar, el dispatciier dispone de uu transmisor que
que se sujeta en la mesa y de un receptor que se apoya
en la cabeza. Cada estacion estd provista de aparatos and-
logos, de modo que el em-
pleado que se sirve del te-

de linea, y en esta seccion
hay un circuito telefénico
de hilos de cobre que co-
rresponde exactamente 4
la seccidn, cuya llave, por
decirlo asi, poseeel dispat-
cher.

El circuito es auténomo;
la transmision de sefiales y
de comunicaciones verba-
les se hace por el mismo
par de hilos, sin estorbar-
se mutuamente,

La llamada se hace en la
forma que se detalla & con-
tinuacién:

En la oficina del dispat-
cher hay una caja como la
que se veen la parte infe-
rior de nuestro grabado de
30 centimetrosde altura, de
45 centimetros de longitud

léfono tiene las manos li-
bres, como se ve en nues-
tro fotograbado. El circui-
to mencionado esta reser-
vado exclusivamente al
train-dispatcher para diri-
gir el movimiento de los
trenes, y sin orden suya
no puedeser utilizado para
ninglin otro servicio.

El dispatcher estd siem-
pre intercalado en el cir-
cuito; las estaciones no,
pues no tienen necesidad
de llamar 4 aquel; les bas-
ta con descolgar el apara-
to y decir el nombre de su
estacion.

Cuando una estacion de-
sea comunicar con ofra,
pide al dispatcher que la
llame, pues ella noJpuede

y 8 de fondo, que lleva una
hilera de botones llamado-
res en la_cara anterior. Esta caja encierra un aparato de
relojeria y tres pequefios reveladores acoplados entre si
Cada botén corresponde 4 una estacion determinada,
todas las cuales estin provistas de una caja que contiene
un aparato de relojeria, dos reveladores, dos bobinas,
una pila seca de cuatro elementos y una soneria que se
oye a gran distancia.

Si el dispatcher desea llamar 4 cuatro estaciones, por
ejemplo, oprime los cuatro botones correspondientes a
aquéllas y un botén de pila colocado en la parte inferior
de la caja antes descrita.

Las sonerias de las estaciones 4 que se llama tintinean
ruidosamente hasta que el telefonista contesta.

De este modo el dispatcher puede llamar hasta 28 es-

hacerio directamente.
Cuando sufre averia el
circuito referido hay otro secundario, de hilo de hierro,
gue se utiliza mediante orden del dispatcher.
Para enviar las ordenes relativas 4 la circulacion de
irenes por teléfono rigen las mismas prescripciones y
" reglamento que si se utilizara el servicio telegrifico.
Para dar una orden el dispatcher, después de haber
llamado 4 la estacion, transmite la orden igualmente que
por telégrafo, y al propio tiempo inscribe la orden en
su registro, 1o que es una garantia de seguridad. Asi
cuando ha acabado de transmitir las drdenes las tiene
ya escritas y estd pronto para escuchar la repeticion (co-
Jacionamiento) que le fransmiten los telegrafistas.
Como queda dicho, el dispatcher estd constantemen-
te en el circuito.
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Cuentos de

EL TIMBRE DE ALARMA

L tio Pocodura se acerca al ventanillo del despa-
cho de billefes de Zaragoza, llevando unas mo-
numentales alforjas,

la desesperacion de los demds

bultos que producen
Viajeros que esperan
el momento de sacar
el billete. Un caballe-
ro que estd delante
Profesta de que el tio
Pocodura le empuje
con las alforjas.)

—iEh! buen amigo;
4 ver si puede usted
retirar un poco las al-
forjas, que me estin
fastidiando hace un
rato.

—iMiste qui
qui'usté ritiralas?

—iNaturalmente!

—Pus usted me estd molistando hace un ratico con
haberse puesto elante de mi y no si mi’ha ocurrido

icirle qui se ritire.

(Se corta’el incidente por
haber llegado el turno al
Viajero que discutia con el
tio Pocodura. Compra el
Viajero su billete y penetra
en el andén. Mientras, el tio
Pocodura se acerca al ven-
tanillo.)

—Déme usté un billetico
Pa Mezalocha.

—Querra usted decir pa-
ra Muyel, '

—No, sifior; hi dicho pa
Mezalocha.
~—Pero si Mezalocha no
tiene ferrocarril. El tren no
llega ms que hasta Muel.

—iRicontra! Eso era el
00 pasau...

—VY este afio lo mismo.

~—iOtra qui Dios! ¢Y en un afio no han finido ustés
tiempo de hacer un ramalico hasta Mezalocha?
(Los viajeros que esperan protestan del didlogo, ale-
fando que yan d perder el tren.)

Dios! ¢Conque porque li molestan

dos sacos y ofros varios

—Bueno, terminemos. ;Quiere ustcd un billete 4
Muel 6 no?
—iSi no hay otra cosa!
<Qué clase?

—:Queéqui'usteé icir
con eso?

—iQue qué clase
quiere usted ocupar
en el tren! ;Primera,
segunda 6 tercera?

—La qui sea mads
coémoda.

—iAhi val

—¢Cudnto cuesta
este cartoncico?

—Tres pesetas
veinticinco céntimos.

— ¢ Trece riales este cartoncico?

—Es el precio del billete.

—iSi qui'usté siete riales!
(Nuevas profestas de [os viajeros. Interviene un
guardia de Seguridad. El tio Pocodura foma su billete

de darse.)
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y da para el pago un duro,
que el empleado hace so-
nar.)

—Este duro es falso.

—cY pa qué lo ha hicho
usté sonar? ;No ha visto
usté que yo mi hi guardao
el billetico sin sonarlo?

(Al fin se separa el tio
Pocodura del ventanillo y
Se dirige al andén. Al llegar
( la puerta, el empleado le
pide el billete.)

—:Pero qui t'has creido,
so morros d'uva, qui yo mi
gastao trece rialicos pa date
d ti el billetico?

—Caballero; el reglamen-
to me exige que ensefie us-
ted el billete antes de pene-
trar en el andén.

iSi no es mds qu'insenalol...
(El empleado saca el taladro y pica el billete del tio
Pocodura. Este le da la bofetada mds grande que pue-
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_ 5 Mavo 1911

—iSocorro! jQue me matan!

(Llegan dos guardias, que detienen al baturro y le
preguntan porqué ha maltratado al funcionario de la

Compaiiia.)
—:Que por qué li he pegao?.. Miste qui gracia...
¢Porqué mi ha estropeao el cartoncico?
(Explicaciones, excusas, nota del nombre del batu-
rro para el posterior jui-
ciode faltas, exhibicion de
la cédula y el tio Pocodura
penetra en el andén, siem-
pre molestando con sus
alforjas y demds bulfos.)
—¢:Ande mi coloco?—
preguntaal Jefedeestacion
ensefiandole el billete.
—FEn este coche de pri-
mera clase. Pero pronto,
que va 4 salir el tren. .
(El baturro sube al co- Y|}
che. Con la precipitacion Z
se deja olvidados dos bul-
tos en el andén. El fren
arranca, y cuando ya lleva :
recorridos tres kilometros, se da cuenta el tio Pocodura
de su olvido. Fija su vista en el letrerito de «Timbre de
alarma» y, rdpidamente, tira del resorte después de
leer la explicacion de su funcionamiento. Poco d poco
el tren se detiene. Empleados y viajeros corren al co-
che en que ha aparecido la sefial de alarma, suponien-
do un triste accidente. Al llegar al departamento ocu-

pado por el baturro, ven que éste baja intranquilamente
del coche y pretende volver d Zaragoza.). :

—:Qué le ha ocurrido 4 usted?

—-¢Se ha caido algiin viajero?

—:Han pretendido robarle?

(El baturro mira d fodos y despectivamente contesta.)

—iRimofio! Qué les importa 4 ustés lo que 4 mi
m'ocurre,

(El interventor en ruta
manifiesta al tio Pocodui-
ra que es necesario expli-
car la causa por la que
ha hecho defener el fren.
De otro modo tendrd que
abonar el importe de la
multa.)

—Giieno; jsi no hay
otro rimedio!

—No, sefior.

—Pus...porque sim’han
olvidao dos bulticos en
Zaragoza,

2 —¢Y para eso ha utiliza-
= =4 " do usted el timbre?
-—Otra qui ti pego. ¢Pus pa qué es el timbrecico?

Unicamente para los casos de alarma.

;Y Ii parece 4 usté que no mi alarmao dejar Ios
bultices en Zaragoza, sabiendo qui hay tantos rateros en
la estacion?

ANTONIO ARMENTA.

(Dibujos de Abad.)

COCHES DE ESENCIA SOBRE CARRILES

tes resultados en los Caminos de hierro, es la re-

producida por el grabado que acompana 4 estas
lineas, La mayor dificultad con que tropiezan los servi-
cios d e urgencia y los especiales para un numero re-
ducido de viajeros

UNA innovacién llamada quizd 4 producir excelen-

un motor de explosién de cinco cilindros, alimentado
con petréleo, que le lleva de un pueblo 4 otro tan ra-
pidamente como pudiera conducirle una locomotora.
Este coche puede transportar 40 viajeros 4 velocida-
des variables desde 30 kilometros a 65. Dada la peque-
fia duracién de es-
tos viajes, su carros-

en pequefos trayec-
tos, es el trastorno
consiguiente 4 1a or-
ganizacion de con-
voyes mds 6 menos
importantes, que
implica el empleo
de excesivo material
con relacién 4 las
necesidades apun-
tadas.

serie es de lo mds
elemental que se
construye, descan-
sando directamente
los asientos sobre la
plataforma del ve-
hiculo y sin techo
alguno que proteja
a los viajeros de las
inclemenciasdel sol.

No sabemos si es-

Tal inconveniente
ha pretendido sub-
sanarlo una Compaiia yankee haciendo construir los
coches cuyo modelo reproduce nuestra fotografia. Es un
verdadero automévil de esencia montado sobre los
mismos carriles de una linea ordinaria; el chassis lleva

te nuevo modelo lle-
nara cumplidamente los fines que persigue la Compa-
fifa; pero resulta innegable que s6lo exige el concurso
de dos empleados, y evita las nérdidas del tiempo nece-
sario para la composicién y descomposicién de trenes,
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Los granbesﬁ

trasatlanticos

A curiosa fotografia que reproducimos muestra el
enorme andamiaje que requiere la construccion de
unode los gigantescos

barcos, casi de hierroy acero,
que con mayor tolenaje cada
dia utilizan las Compaiias
para los viajes trasatlénticos.
Desde el afio 1830 en que el
inglés Jairbairn propuso sus-
tituir 1a madera por el hierro
en los barcos mercantes, se
ha ido generalizando de tal

manera su uso, que los mo-
dernos no se construyen de
otro material, consiguiendo
ventajas de capacidad, lige-
reza y velocidad sobre los de
madera.

En efecto; un barco de esta
clase representa un peso por
lo menos de un 40 por 1co
de su desplazamiento, por
muy bien distribuidos que
estén sus materiales, y en
cambio, uno de hierro ape-
nas llega 4 un 30 por 100
de su mismo desplazamiento,
Cuya diferencia de peso pue-
de utilizarse con gran ventaja
Para aumentar el cargamer-
o, ya de mercancias 6 de
Provisiones, 6 bien para la instalacién de maquinas mas
Potentes, y aumentar de este modo la velocidad del mismo.

Por otra parte, siendo la resistencia del hierro en igualdad
de espesor, muy superior 4 la que ofrece la madera, permite
reducir el grueso de los cos™
tados y de todas las demas
piezas que constituyen los
refuerzos y distribuciones in-
teriores, proporcionando de
este modo mas desahogo y
capacidad interiores, conser-
vando el mismo desplaza-
miento exterior.

Son mis rigidos que los
de madera y estan expues-
tos menos que estos a las
deformaciones, especialmen-
te al quebranto 6 arco de
quilla que experimentan con
las fatigas de la navegacion,
y tienen, en general, un gran
nimero de ventajas que no
pueden satisfacer las de ma-
dera.

Aparte que de madera
solo nunca hubieran podido
construirse gigantes como el
Lusitamia, el Aquitania, el
Olimpia y el que representa
nuestro grabado, verdaderos
palacios fiotantes que, capa-
ces de atravesar encinco dizs
el At'antico, pueden trans-
portar en un solo viaje hasta 5.000 personas rodeindolas
de toda clase de comodidades, lujo y confort.

== EL PRECIO DE UN CONTINENTE =

En Génova han sido hallados (si hemos de creer lo que se
eScribe) documentos auténticos que nos vienen & probar,
'g‘m'td?zr!anas de encima un peso muy grande», que el descu-
brimiento de América rios costé 4 los espafioles la fabulosa
fantidad de 36.000 pesetas! .

1 El equipo de la flotilla sumé en total 14.000 pesetas. Los
Viveres (pan, vino, legumbres, "carnes, etc.) costaron seis
PEsetas por mes y por cabeza.
6rL:S Capitanes de las dos carabelas que marcharon 4 las

nes de Cristobal Colon cobraron goo pesetas por afo,

¥ cada marinero fué contratado con el salario mensual de
50 reajeg,

Al célebre navegante, como jefe de la expedicion, le fué
asignado un sueldo de 1.600 pesetas anuales,

Cuando regresd Cristobal Coldn recibié 22.000 pesetas,4
titulo de reembolso, por las cantidades que adelanté durar -
te el viaje. Esa suma represenia los gastos de ta expedi-
cion, que durd desde 3 de Agosto de 1492 4 4 de Marzo
de 1493.

Si 4 las 22.0c0 pesetas se afiade la suma de 14.000, que
segiin hemos dicho, costo el equipo de la flota, resulta que
uno de los mis grandes descubrimientos de que se enorgu-
llece la Humanidad ha costado 36.c00 pesetas,

No puede darse nada mas econdmico.
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'bA EARICATURA

EN M

COMERCIANTE MJAUDAL‘;\DU UN MENDIGO

Sr=\s una de las cosas mas singulares de este pais y que
mas gracia causa en los naturales. Importada por
los europeos, préstase al comentario jocoso, que el

moro admite y rie con gran fruicidn.

Presentamos hoy 4 nuestros lectores unas cuantas que
seguramente han de agradarles.

Los tipos se prestan a ello; el soldado de la flamante po-
licia marroqui, desgarbado, lleno de colorines y no hecho a
tamafias reformas en el vestir; el marabont tradicional, de
so2arrona cara y aire patriarcal, recibiendo las confidencias
de los indigenas, que le hacen la vida dulc: con sus obolos
y dadivas; el pastelero, que se halla por toda poblzcion mas
6 menos arabe, émulo de nuestros mas acreditados en el ra-
mo, y que con su mugre y su lipo sucio, manipula entre el
caramelo y la masa; el mendigo venerable, céreo en su cara

y achocolatado en su vestimenta; el comerciante feliz, que

UN CONFITERD ¥ REPOSTERY

LA POLICIA MARROQU{

pasea su abdomen envuelto en el caftan azul, luciendo blan-
cos calcetines y amarillas babuchas...

No es corta la coleccion; en cada tipo marroqui hay un
lado propio para la risa. La gravedad de unos, la furibundi-
dez de otros, la astucia de todos, la fe tan corrupta como la
de nuestros gitanos, las exageraciones de su hablar; todo
predispone 4 la observacion y al lapiz.

Corntemplad ese vendedor de agua, gritando con toda su
alma, jjjHoussulmaalll, que secunda 4 nuestros horchateros
ambulantes del Mediodia; fijios en ese alto funcionario, esp:-
cie de wizo politico, que concreta sus obligaciones a pasar las
cuentas del rosariy y a recibir cuanto le dan 6 exig: al infe-
liz indizena que esjui'ma.

:Pues y esa mancha blanca? Es una mora que oculta sus
beliezas; pero que por entre los pliegues de su manto mira y
ve todo lu que le conviere, aunque Alah lo prohiba.

UNA BELLEEA MORA UN sMARABOUT »

UN ELEVADO FUNCIONARIO

YENDEDUOR DE AGUA
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JADELANTE ... — OrGNIOAS ¥ ACTUALIDADES

>

b decena teatral

Artistas extranjeros en Madrid. —
Dos beneficios.—Obras me-
nores.

Cecile Sorel se ha despedido de
nosotros, dejando aqui, mds el re-
cuerdo de su belleza y distincidn,
que el de su personalidad artistica.
No quiere esto decir que la Sorel
Sea una mediania’ Se ve en ella
que siente el arte y que tiene mo-
mentog de acierto al expresarlo :n
la escena—1lo demostrd en «Le demi-
monde» y en «Saphoy— ; pero el re-
Dertorio que ha traido no es persa-
nal, 1o hemos visto en su mayor par
te, interpretado por notabilisimas
artistas, cuyo recuerdo no ha logra
do hacer olvidar, y esto es suficien-
te, aparte de una enfermedad que
le ha aquejado durante su estancin
en Madrid, para que sug aptitudas
no hayan aleanzado el debido re
lieve,

Frecuentemente el empresario de
la, Comedia nos obsequia con «tour.
Déesy artisticas, mds 6 menos des-
dichadas, de Compaiifas extranje-
r'as. De las menos afortunadas va
4 ser, 4 juzgar por la muestra, la de
CPhereta italiana, que ha debutado
€D dicho teatro. Se nos presentd con
¢El conde de Luxemburgoy, y el de-

Ut fué un triunfo para la compafifa

e Hslava, quesin pretender ser ca-
Paz de cruzarla frontera, ha desem-
Defiado la famosa opereta cien mil ve-
£es mejor que los artistas italianos.

representaciones ulbteriores de

« cigarra y la hormiga» y de

“Guerra, en tiempo de pazs, no han

Servido para desquitarlos del pri-

mer descalakro. La compaiia de la

Omedia estd, pues, condenada; ve-
Témos si para ella llega la hora de
Y2 absolucién, '

Fe{'ruccio Garaviglia, el insigne

régico italiano, debutard en breve

:n el teatro de la Princesa. En ‘u
ePertorio trae «El alcalde de Za-

ti‘;nﬁa*» v «Lia vida es suefion. Si

% ;ll:lfa. entre nosotros con estas dos

i a8, bien puede vanagloriarse le

n actor de primera fuerza,

*

Joaguing Pino ha celebrado su
?:;?gm en Il?.‘['au Noche de satis-
a'hoi::bh& .d.;l?1do de ser ésta para

e le actriz, pues en ella se han
} de manifiesto, acaso con mds

intensidad que nunca, las simpatias
con gue cuenta. g

Con motivo del beneficio se estre
16 la comedia en dos actos «Del mis-
mo tronco», de D. Enrique Menén:
‘dez Pelayo; obra que obtuvo favo-
rable acogida, y que demuestra el
buen camino que sigue el autor de
wlLas noblezas de Don Juans.

Hay en la nueva eomedia felices
rasgos de observacidn, firmeza en >l
trazo de los caracteres, desenvoltu
ra é ingenuidad en el didlogo; cua
lidades éstas que permiten aui
gurar un lisonjero porvenir drami-
tico al Sr. Menéndez Pelayo.

=

Otro beneficio reciente na sido el
de la distinguida tiple de Apolo se-
fiora- Lahera, en el cual se estrené
«Sangre y arena», arreglo de la no-
vela del mismo titulo del Sr. Blas-
co Ibdiiez, hecho por los Sres. Jo-
ver y Gonzilez del Castillo, con mi-
sica de los maestros Luna y Ese-
bar.

Tiene la obra el defecto de todas
las adaptaciones escénicas de obras
novelescas. El cardcter de los per-
sonajes es en la novela labor del and-
lisis ; ponerlo de relieve en una sin-
tesis teatral, es empresa, si no im-
posible, muy diffcil. Esto se obser-
va facilmente en «Sangre y arenas,
en la cual aparecen desdibujados
v sin fuerza alguna los protagonis-
tas, y si la novela no fuera conoci-
da de todos, y ella se encargara de
suplir tal deficiencia, ni dofia Sol,
ni Juan Gallardo, nos convencerian
ni poco ni mucho.

Prescindiendo de esta laguna fun-
damental, hay que elogiar la honra-
da fidelidad con que estd hecho el
arreglo y la agradable partitura ile
los compositores.

#*

Pasando 4 las obras menores, ha-
blaremos, en primer término, le
«La tierra del soly de los sefiores
Perrin y Palacios, que 4 pesar de
su grandioso éxito, no pasa de ser
una obra «menors, dada la escasa
participacién de los autores del li-
bro en el éxito. El maestro Calleja
ha suplido esta escasez con una par-
titura superabundante, y el escend-
grafo, el sastre y el dinero de los
empresarios han hecho el resto.

Hablemos luego de «Alma bohe-
mia», aceptable zarzuela dramdtica

del Sr. Romeo, con musica del
maestro San Felipe, acogida eon -
sonjero ¢xito; de «Qué te quieres
apostar s, revista estrenada como
la anterior en el teatro Martin, que
ha merecido protestas por parte del
pliblico; y  «Bazar espafiols, otra
revisba estrenada en Novedades,
con un resultado semejante 4 la an-
terior.
F. N.

La viuda de Durango
y la Compaiiia del Norte

Nuevaments dedicamos desde es-
tas columnas un elogio sincero al Di-
rector de la Compafua del Norte, don
Félix Boix, y al Comité ejecutive de
la mencionada Compaiiia, formade
por los Sres. D. Antonio Borregon,
D). José A. de Ibarra, D. Estanislao -
de Urquijo y D. Federico Rivero.

Bl dia 22 del mes de Abril, el refe-
rido Comité aprobo, 4 propuesta del
Sr. Boix, la concesion de 8.000 pese-
tas 4 dofia Rosa Gamo é Ibars, viu-
da del infortunado Magquinista don
Manuel Durango y Buil, que encon-
trd la muerte en ¢l descarrilamiento
del tren 260, peurride, como recorda-
rdn nuestros lectores, el 27 de Mar-
zo ultimo, entre las estaciones de Vi-
ladecaballs y Olesa.

El Sr. Durango tenia veintiocho
afios de edad-y habia ingresado en la
Compaiiia, en concepto de obrero,
en Marzo de 1901, perteneciendo & la
plantilla desde 1.° de Abril de 1805.

No se hallaba, por tanto, en con-
diciones reglamentarias de retiro ni
de poder legar pension. Sélo corres-
pondia & su viuda una indemnizacion
de dos anualidades y el socorro de
dos mensualidades por la Caja de
Prevision j~en junto, 3.427'82 pesetas.

El Director de la Compadia, te-
niendo en cuenta la mala situacion
en que quedan la viuda de Durango
v sus dos hijos, de cuatro v dos afios
de edad, respectivamente, ha aumen-
tado hasta 8.000 pesetas el socorro.

Somos parcos en el elogio como en
la censura, y somos justos, ante to-
do, v un.tribute 4 la justicia es hacer
constar este rasgo para que el per-
sonal de las Compafiias lo conozea.

Las columnas de ;ADELANTE!L.. estdn
abiertas al personal de ferrocarriles
para cuasntas campaiias justas quieran
emprender, en Ia firme seguridad de
que si por maturales temores desean
escudarse en el andnimo ¥y nosotros
estimamos Ia justicia de In campafia,
1a seguiremos por coenta nonestra, re-
servando prudentemente el mombre
de nuesiros amables comunicantes.
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LEGISLACION FERROVIARIA

Ley de alcohoies

(Continuacion) .

4.° Forma de las guias, vendis 'y
conduces.—Las «guiasy seran de color
blanco, duplicadas, talonarias, ajus-
tadas al modelo mum. 24 y deberin
expresar con toda claridad la clase
del producto cuya circulacion auto-
ricen y su graduaeién, y si agquel tie-
ne pagado 6 garantido el impuesto.

En las de aguardientes y alcoho-
.les neutros ¢e consignari, ademds, la
numeracion de las etiquetas coloca-
das 4 los envases.

Si se tratase de productos quimi-
cos, perfumeria, barnices, medica-
mentos U otros productos que con-
tengan alcohol y vayan destinados
4 la exportacion, se expresara la cla-
se y cantidad del género y la parte
proporeignal en litro que représente
2l aleohol.

Lios: «vendisy,” modelo num,
«grisy, y modelos nameros 26 y 27,
«blancosy, contendran las mismas 1n-
dicaciones que las guias, excepto la
del pago del impuesto.

En ambos documentos se consigna-
r4 siempre el domicilio del destina-
tario.

Los «conduces» modelo nim, 21 se-
rin blancos y en ellos el exportador,
bajo su responsabilidad, declarars
el mimero de bultos, su clase, mar-
cas y numeracion, peso bruto, nii-
mero de litros y clase del vino y pun-
to de destino de la expedicidn.

Sdlo podrin expedir guias para la
wirculacion de aleoholes :

. Las Aduanas y Administraciones
de Hacienda.

Los interventores en lag fdbrieas

_intervenidas.

Los fabricantes 6 rectificadgres de
aleoholes 6 aguardientes neutros 6
desnaturalizados, y los fabricantes
de aguardientes compuestos y lico-
res, cuando hayan sido habilitados al
efecto.

Sdlo podrin expedir «vendis» los
almacenistas que tengan cuenta co-
rriente con la Administraeién.

Las guias y los vendis se autoriza-
rdn precisamente por los fabricantes
0 almacenistas facultados para ex-
pedirlos 6 por personas que les re-
presenten 6 sustituyan con poder
bastante para ello.

Las Administraciones de Aduanas
por las que se importen alcoholes y
aguardientes expedirdn la gnia para
el transporte de los mismos hasta
el punto de su destino, haciendo
qonstar el nimero de la declaracién
con que se hizo el despacho y la can-
tidad pagada por las rentas de Adua-
¥ del Aleohol.

5.2 Tisado de las guias y vendis.—

25,
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Las «guiasy se visardn por los Admi-
nistradores de la renta ¢ por los in-
terventores de las fdbricas, cuando
estos funcionarios sean los que las
expidan. Las expedidas por los in-
dustriales, debidamente autorizados
para ello, se presentardn al visado de
los interventores, si las fdbricas es-
tuviesen en régimen de interven-
cién ; de hallarse en régimen de ins-
peceidn las visardn los mismos fa-
bricantes.

Los «vendisy que expidan los alma-
cenistas mo estardn sujetos al vi-
sado, :

6. Casos de nulidad de las guias y
vendis.—Seran nulas y de ningiin va-
lor las guias y los vendis euyo plazo
haya caducado; aquellas cuyo con-
tenido no concuerde con la mercan-
cia 4 que se refieren; las que carez-
can de alguno de los datos esencia-
les para la comprobacién del produc-
to; las en que se haya omitido la
firma del expedidor 6 el requisito del
visado y las que estén enmendadas,
adicionadas ¢ entrerrenglonadas, sin
estar salvados estos defectos por el
expedidor al firmar el documento.
También serdn nulos estos documen-
tos cuando de la comprobacion de los
productos que ecomprendan resulten
diferencias en «volumen» superiores
al 10 por 100,

CLEMENTE MuURNOZ
(Continuard),

Ferrocarril de adherencia

Una via de tres carriles
Hace largo tiempo existia el pro-

yecto de establecer un ferrocarril

entre Clermont-Ferrand y Puy de
Déme (Francia), pero hasta haee
poco se habia tropezado con dificul-
tades técnicas que parecian inven-
cibles.

ton motivo de Ja diferencia de al-
sura entre los dos puntos extremos
de la linea (945 metros), y 4 causa
de la naturaleza del suelo no se pen-
86 en construir un ferrocarril ordi-
nario, ‘de cremallera ni funicular.
Clon el primer sistema no se obtenia
una adherencia suficiente, y con los
otros dos, los gastos de construccién
v conservacién, especialmente en la
parte mds escarpada de la monta-
fia, hubieran sido considerables.

]l Puy-de-Déme es un monte de
origen volcdnico, y la mayor parte
del terreno es poco consistente, so-
bre todo en la época del deshielo.

Ademés, el viento es alli tan vio-
lento que con frecuencia alcanza 4
la velocidad de 113 kilémetros por
hora.

En razén de tales dificuitades, el
concesionario de la linea decididse

.
4 utilizar la traceién 4 vapor, me-
diante locomotoras cuya adherencia
se aumenta por la accién de ruedas
horizontales, que actiian sobre un
carril central por ambos lados de
éste, sistema que se habia puesto
en practica en un tranvia eléctrico
continuo en 1904,

Realmente no es nueva la idea de
aumentar la adherencia utilizando
la presién de ruedas horizontales
contra un carril, pues nacié agquella
idea en Inglaterra, donde se aplico
por primera vez en 1863.

El empleo del rail central permi-
te subir sin dificultades rampas de
118 milimetros por metro, que exis-
ten en la linea del Puy-de-Déme, ¥
también servirse de curvas de poco
radio, evitdndose ademds descarri-
lamientos, imposibles con este sis-
tema,

Por otra parte, no hay ningin in-
conveniente en que el rail central
se interrumpa en aquellos puntos en
que estorbaria, tales como en las
agujas y en los pasos 4 nivel, pues
bien las ruedas de delante 6 las de
atrds, siempre actian algunas sobre
el carril central.

El precio de construccién de la
linea oscila entre 8'20 y 9’55 fran:
cos por metro, mucho més econémi-
¢n que el del ferrocarril de cremalle-
ra, que cuesta de 30 4 41 francos por
metro. -

En la linea que nos ocupa, el ca-
il central solo se emplea en las
rampas superiores, 4 59 milimetros
por metro, ; es decir, en un poco mas
d= la mitad de la linea, principal-
mente en los cinco kilémetros nlti
mos, donde el declive es constante-
mente de 118 milimetros por metro.

El ancho de la via es de un metro.
Los dos carriles exteriores, de ace-
ro, son de. 25 kilos por metro; el ca-
rril central va montado en el eje de
la via sobre soportes sélidamente
atornillados 4 las traviesas, y 5su
parte superior estd 4 178 milimetros
més altos que los dos carriles late-

_rales.

El material mévil se compone d
cinco maquinag-ténders, doce coches
y un furgén para equipajes.

Las Jocomotoras tienen seis rue-
das acopladas, de 900 centimetros
d» didmetro, y cuatro ruedas hori:
zontales de 820 centimetros de did
metro. X

La presién que ejercen estas cua
tro ruedas sobre el carril central
puede variar, de 0 4 50 tonela-
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das. El peso de la locomotora es d»
23 toneladas, y el de los aparatos ac-
Cesorios, 5.

La locomotora se engancha siem-
br2 & la cabeza del tren, chimenesn
adelante al subir, y hacia atrds al
descender.

Bl tren digpone de un freno con-
tinuo de aire comprimido en la m4-
_Ql_lina, donde estd el eompresor da
Alre que alimernta la cafieria general
del freno, como también el cilindro
Yue acciona las ruedas uorizontales.

Bl aparato que regula automdti-
“amente la presion del aire en el ci-
lindro, y, por consecuencia, de las
Tuedas horizontales contra el carril
Central, se compone de una caja 2n
9ue funciona yna vélvula, provista
de un contrapeso; cuando la loco-
motora toma cierta inclinacién, co
TI;‘U consecuencia del declive de la
Via, el eontrapeso provoea la aper-
tura de la valvula, que admite aire
Comprimido en cantidad proporeio-
Nal 4 la inclinacién de la via.

La vélvula estd dispuesta de modo
que admite mayor cantidad de aire,
“n caso de fuga del aire comprimi-
do, § de cualquier otra averia gqua
haga bajar la presién en el eilindro.

El frenaje de este tren estd ase
8urado : por un freno de mano, apli-
€ado 4 las ruedas verticales : por el
freng continuo de que ya nemos ha-

;‘*'doa que actua sobre las ruedas ho-
Tzontales y verticales de un freno d»
batines (sobre el carril cenfral) y por
n aparato de contravapor.

Log coches cerrados som del tipo
01_'-d§nm-io ; pueden admitir cuarenta
Viajeros, de los cuales diez deben
I de pie. Los cocheg abiertos que
Clrenlan en el buen tiempo, llevan
Cuarenta asientos, y son semejantes

los de los tranvias uthanos, apar-
te del freno

U!_i-d.u. coche esta provisto de un
I?OE!&, ¥ aplicado 4 égte, un par de
Tuedas horizontales, que son utiliza-
das tinicamente como frenaje. Estas
Tuedas se mantienen, mediante re-
Sortes, contra el carril, constituyen-

© asi una salvaguardia contra los

escarrilamientos, 4 que estdn ex-
Puestos estos trenes en el Puy-de-Db-
e, donde el viento es 4 veces ‘has-
aute fuerte para volcar un coche or-
nario de ferrocarril.
La velocidad de estos trenes es

€ 20 kilémetros por hora, aproxima-
dﬂmente‘

SERYICIOS DE VIAJEROS

Fl dia 11 de Mayo tendrd lugar la cir-
culacion de los trenes especiales ]J. G.
num. 2, entre Barcelona y Manresaé 1. U,
niim. 1 entre Manresa y Barcelona con
arreglo 4 los siguientes itinerarios:

Tren JG nGm. 2.
Viajeros entre Barcelona y Monistrol.—

Material vacio entre Monistrol y
Manresa.

HORAS DE

ESEACTIONIES i————"———
llegd * pard.* salida
Barcalong!. . vosivhe el /@ ‘ O R TS
San Andrés, ..veenindll ® 2 |011
M OHCAT dutes s isitressan MO | o s hiO18
Moncada........ R | e T T ‘ 9.20
Sardanola. . v e o " ‘ » 1025
R.* de Sabadell........ % » | 9.30
Sabadell: S st | el s L i 0 X To
Faptas i iy ..\ 9,54 5 |050
Viladecaballs......... )[R I S i 5
Qesais snise AT wii | e RO
Kilometro 322, ', » » (10.16
N ACATIS S o oale aratora s 3 v |no» (10.20
Monistrol ....... .. ¢ J[10:27] 16 110.43
San Vicente..., ......[1051] 2 11053
Kilomh. 2303, 852, ... o I » » (11. 6

Manresal s ke {1181 » »

Tren | U ndm. 1

Material vacio entfre Manresa y Monis-
trol.—Viajeros eaitre Monistrel y

Barcelona.
HORAS DE
ESTACIONES |m————=—=
" Hagd“_pard."lmlh'in. X
|

Manresa. .... PE el e e | W e
K102 302, Wet s, hh s » |17.17
San Vicente. i seawrae 17300 2 {1732
Monistrol.. ........ ..17.41] 15 [17.56
VACHTIRE S n s Tt e Vs e u s [18.°5
Kilometro 322, 0., ., .. " » |18.10
(5 (L W s S T L1805 1 |18.16
Viladecaballs... L a s ss » » 118.22
Pearpgeas - T 0 PRI 1830 3 (18.33
LT T R A S T » » (1844
Ri*Sabadelliss .0, » » [18.40
Sardanaldi . sias b oillos ¥ » 18,54
NLOHCAt AL oreinie waly:stsvil k=% » [18.59
Monecadas i paisihams-filsasdl il ,’19.3
Dan Anares - a oo N o » 110, 9
BALCEIONA s civ s o5 e elaaj 120 »

e e

" INFORMACIONES

Dividendos 4 repartir _

Las noticias recogidas en los cireu-
los financieros pavecen confirmar
la. versidén que en una de sus créni-
cas anteriores dimos respecto de los

dividendos que han de repartir este
afio las Compafifas del Norte y de
de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante.

Parece, pues, natural confiar en
que el Norte aprobard en su préxima
Junta general de aecionistas el re-
parto de un dividendo de 19 pesetas,
con impuestos, y Alicante de 20 pe-
setas, neto,

Los econdmicos de Asturias

A 60,762 francos se eleva el bene-
ficio de explotacién obtenido en 1910
por los ferrocarriles economicos de
Asturias, habiendo sido en 1909, de
53.122 francos.

Esta Compaiiia tiene en proyecto
la construceién de una linea de Flas-
sd 4 Gerona, empalmando hasta Ba-
fiolas, por Puente Mayor.

Mediante este proyecto se enlaza-
ra directamente el puerfo de Pala-
mds con Gerona y sus contornos.

El ferrocarril de la Sierra
de Cartagena

En comparacion ¢on los beneficios
obtenidos por la anterior Compafia,
existe el contraste del ferrocarril da
la Sierra de Cartagena,

Las pérdidas de esta Sociedad han
sido de 23.175 francos, que, unidos
4 los 28,516 de pérdida en el ano 1909,
suman un total de 51.691, ¢ sea el
4’05 por 100 de su capital.

Parece ser que una Compaifiia bel-
ga se propone realizar en Galicia la
construceidon de una extensa red de
farrocarriles, entre las que se cuenta
el estratégico de Orense 4 Chaves,
que, partiendo de la estacion de las
Caldas y pasando por Allariz, Ginzo
y Verin, enlazara con la playa portu-
guesa de Chaves.

: INTERESANTE PARA :
: LOS FOTOGRAFOS V :
: 1 :: AFICIONADOS : : : :

En nuesiro afin de mejorar Iln parte
grafica de esin Revisia com lay moins
de palpitanie actualidad ferroviaris,
ofrecemos 4 los foldgratos y aficiona-
dos CINCO PESETAS por cada original
fotogrifico que nos envien y s¢ publi-
que, teniendo én coenta gue, 4 no me-
dior circunstancins especiales, no de-
"""" los origina-
1es, anngue no s¢ reprodazcan,

Medinnte este anuncio muchos afi-
cionados, que ahora se encueniran sin
periddico grafico donde colaborar,
iendrin en (ADELANTEL.. ancho enmm-
po para locir sus iniciativas.

La responsabilidad de las fotogra-
fins es, en absoluto, de quienes las en~
viem.

volver ios

© Biblioteca Nacional de Espana
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‘DE LA VIA

A beneficio de la vinda é hijos del
desgraciado obrero D. Hermenegil-
do Gareia, que fallecié en Barruelo
a consecuencia de un golpe sufrido
entre dos vagones, se ha celebrado
una velada en el lindo teatrito ins-
talado en el piso superior de las ofi-
cinas de las minas, organizada por
los individuos que componen el cua-
dro dramatico que actta en el men-
cionado teatro.

Representdronse las obras «Juego>
de prendass y «El asistente del co-
rcnels, en las que se distinguieron
nctablemente las sefioritas Castelo,
Navamanuel, Lanero, 'Jonzdlez y
Abad, y los Sres. Pastor, Castelo,
Lavilla, Benito, Prieto, Loza, La.
nero v Mediavilla.

En el intermedio de dichas obras
la sefiorita V. Navamanuel recitd el
mondélogo dramético «La mejor ven-
ganza», revelandose como gran ac-
triz, 4 la que esperan grandes triun-
fos en la escena.

Todos oyeron frecuentes aplausos,
v lo que es mejor, tuvieron la satis-
faccidn de cooperar & remediar en
aleo la triste situacion de tan des-
venturada familia.

Nosotros felicitamos, de todo co-
razon, tanto 4 estas personas como
4 todas cuantas contribuyeron 4 en-
jugar las ldgrimas de aquellos huér-
fanos, & quienes el fantasma de la
miseria amenaza gravemente, sin ol-
vidar las facilidades que di6 parala
organizacién del espectdculo el se
fior ingeniero Director, 4 quien des:
de aqui enviamos, como 4 los demds,
el testimonio de nuestra gratitud.

e

Los vecinos del barrio del Casti-
llo, de Zaragora, constituidos en
Junta de defensa, han visitado al
alealde y al gobernador civil de di-
cha capital, para rogarles que ac-
tiven la realizacién de las reformas
del paso & nivel, haciendo enten-
der 4 dichas autoridades que de-
gsean celebrar una manifestacién
piiblica para obtener dicha mejora.

El gobernador y el alcalde, apro-
vechando la circunstancia de pasar
por Zaragoza el Director de la (lom-
pafiia, Sr. Maristany, le interesa-
ron en el asunto, habiéndoles con-
testado éste que las obras comen-

zardn tan pronto como Guerra au-
torice el desvio de la carretera.

#

En la linea férrea del Norte,
junto 4 la entrada del tinel de Va-
carigas (Tarrasa), haj ocurrido un
desprendimiento de tierras, que-
dando la linea interrumpida, te-
niendo necesidad de hacer transbor-
do los viajeros.

Afortunadamente, no han ocurri-
do desgracias.

e

Se ha reunido en Soria la Junta
encargada de gestionar que sen
un hecho los proyectos de ferroca-
rriles ‘estratégicos de Burgos, Soria,
(Calatayud y prolongacién del de
Soria & Castejon.

A la reunién asistio el conde de
Pinofiel, el cual di6 cuenta de un
telegrama del subsecretario de la
Presidencia, que manifiesta la ex-
celente disposicién en que se en-
cuentra el Gobierno para llevar &4
la, prdctica la prolongacién del fe-
rrocarril de Soria a Castején; pero
para nada se hace mencién en di-
cho despacho de los propésitos que
le animan acerca de los otros pro-
yectados ferrocarriles.

En su consecuencia, se acordd
que saliera, sin pérdida de momen-
to, para Madrid una Comisién, de
la, gque formardn parte representan-
tes de Soria y Navarra, para hacer
estiones hasta obtener la solucién
&eseada, y que ésta permanezca en
Madrid hasts el resultado definiti-
vo, pues se trata de un asunto que
puede ser de vida & muerte para
dichas provincias.

Hie

Recibimos en esta Redaccién mu-
chas quejas acerca de la supresién
de la parada que hasta hace poco
tiempo venia verificando en la es-
tacion de Pedro Martinez-Cardela,
de la Compaiiia del Sur de Espa-
fia, el tren expreso que pasa ahora
por dicho punto sin detenerse, cau-
sando con ello gran perjuicio 4 nu-
merosos pueblos.

(lreemos firmemente en la razoén
que asiete 4 nuestros comunican-
tes, pues entendemos no existe
motivo alguno para que durante el
transcurso de veinticuatro horas no
pase por el mencionado punto mds
que un solo tren de viajeros, maxi-
me cuando se trata de una estacion
que hace este servicio para cuatro
6 seiz pueblos de mucha importan-

‘

cia é infinidad de cortijos que se
sirven de la misma-

Esperamos, pues, que la Compa-
fiia atienda las justisimas quejas de
los interesados, en la seguridad de
que, & la par que heneficia sus in-
tereses, hard un gran beneficio 4
los pueblos que comunican con la
referida estacidn de Pedro Mar-
tinez.

=

INGRESOS EN FERROCARRILE
HASTA LA 3. DECENA DE MARZO DE 1911

Ingresos Ingregos | Diferencin
en an en
1910 1911 1911
Norte..... 30.776.6556' 04 (30,357 055'02| - 202,490'98
Alicante..|26.861.810'60|27.025.854 44|+ 164.584'74
Andalo-

Qe Tl 5.667.980°32| b5.187.815°04| — 490.620'23
MOR,

0. deE.| 1.907.655°83| 2,0566.876'24|+ 14i8.820.41
Ctral Arg. TRT.084°48)  TUg.0UT'B0|— 28.086.60
Md. 4 SBal®*| 300.876'14| 2B1.E65'68|— 27.510.46
La Sociedad vab neiona detranyi

‘Ha celebrado Junta general la

Sociedad de este nombre, a la que
han asistido 124 accionistas, repre-
sentando 11.000 acciones. Despuss
de haberse dado lectura a una ex-
tensa Memoria, se presento una pro-
posicidn de la Compafiia general de
Tranvias Eléctricos, en la que pro-
pone & la Valenciana de Tranvias ha-
cerse cargo de todas sus lineas, ma-
terial, terrenos, edificics y cuanto
tenga en propiedad, y aquélla, en
cambio, vetirard todas las obliga-
ciones de la Valenciana, pagara el
4 por 100 limpio sobre el valor nomi-
nal de las acciones, v las ird amorti-
zando por partidas, & un tanto por
ciento 4 la baja ¢ 4 300 pesetas por
aceitn.

La citada® Compaiiia General con-
vertird em eléetrico el tranvia d=
sangre de Valencia 4 ‘Jodella é in-
troducira mejoras en la red de los
ferrocarriles econdmicos de Liria,
Bétera, Kafelbufiol y Puerto, entrs
ellas, el establecimiento de una 2s:
tacién en el poblado de Benimaclet.

Informaremos & nuestros lecto-
res de la resolucidn que adopte la
Compafifa Valenciana al estudiar la
proposicién antedicha.

Nos permitimos advertir & todas las
personas que nos distinguen com so
colaboracién, que no devolvemos los
originales, aungue no se publiguen.

© Biblioteca Nacional de Espana



<

{ADELANTE ... — CRONICAS Y ACTUALIDADES

2

HMOVIMIENTO DE PERSONAL

Compaiiia del Norte

Han sido trasladados :

D. José Jové, Subcapataz, de Lérida &
Medina,

D. Gonzalo Montes, Factor, de Leén &
Medina.

D. Oventino Clonzdlez, idem,
Valencia. .

D. Juan Blasco, idem, de Valencia &
Nules.

D. Manuel Suérez, Mozo, de Bilbao &
Baycelona.

D. Emilio Rodriguez, idem, de Vallado-
lid 4 Medina.

D. Edmundo Puebla, Factor, de Venta
de Banos 4 Fromista.

D. Angel Arrinz, idem, de Vich & Tu-
dela.

D. Luis Ortiz, Vigilante de Barcelona &
Factor de Vich.

D. Fermin Kgui, Factor de Barcelona 4
Inferventor, :

Han sido ascendidos :

D, Antonio Zumarraga, Subjefe de Sec-
€i6n & Arquitecto del servicio de via y
obras,

D. Segundo Nadal, Factor, de Tudela
4 Vich.

D. Fernando Oliveros, idem, de Medina
4 Valladolid.

_D. Mapcelino Garrido, fdem, de Palen-
€12 & Venta de Bafos.

D. lgnacio Ferrando, Factor, de Binéfar
4 Lérida, 5 ]

D. Alejandro Paniagua, fdem, de Man-
Tesa 4 Barcelona.
~ D. Bernardo Fanjul, Meritorio, de Jaca
4 Manresa.

D. Ambrosio Temiio, Conductor de ter-
ceri § idem de segunda.

D. Cirilo Alonso, Guardafreno de segun-
da, & {dem de primera.

D. Enlogio del Cerro, Interventor en
Santander,

D, Juan Monjas, idem en Leén.

D. Bonifacio Salgado, fdem en Mon-
forte,

D. Ricardo Campi, {dem en Miranda.

D. Antonio Martin, idem en Barcelona.
- D. Manvel Marugdn, fdem en {dem.

D. Ricardo Iglesias, & Subcontramaestre
de talleres de Valladolid.

D. Marcelo Lavergne, & Contramaestre

dem {d,

D: Mario Viani, Agente agregado, &
Subinspector material mévil Madrid.

e Maquinistas de segunda clase & fdem
de primera, los sefiores signientes

D-' Ramiro Ladron, D. Juan Gali, don
Tomis Razquin y D. Luis Carbonell

Do Maquinistas de tercera 4 {dem de
Sepundn, «

D, Prudencio San Juan, D. Eloy Tobo-
80y D. Felipe Garefa y D. Pedro Saucés,

Do Maquinistas de cuarta 4 fdem de
tercery .

D. Marians Olea, D. Conrado Cueto, don
-T'-m_n V. Gomara y D. Vicente Guinea,

_De Fogoneros de primera clase 4 Magqui-
nistas de coarta ; ‘

de Nules &

D. Tomis Vizquez, D. Lorenzo Araico,
D. Nicolds Velloso y Vicente Miguel Mar-
tin

De Fogoneros de segunda & fdem cde
primera :

D. Valeriano Berros, D. Joaguin Alda,
D. Antonio Pujol, D. Manuel Gémez, don
Toribio Velasco y D, Bamén Solé.

De Fogoneros de tercera 4 idem de se-
gunda :

D. Valentin Llobet, D. Gregorio Mar-
tinez, D. Donato Quintana, D. Antonio
Pervea y D. Mariano Maeso.

H—Ii—hfu ﬁu_nrn e 1os Cominos de hierro

La Crinica de los Caminos de Hierro,
6rgano politico y profesional de los
agentes de ferrocarriles de Francia,
publica en todos sus mimeros una
seccion titulada «Le livre d’or des
(Chemins de fer».

En esta seccidn aparecen los nom-
bres de los empleados y obreros de
ferrocarriles que han gido agraciados
con condecoraciones, tales como las
rosetas y palmas académicas, que si-
guen en importancia 4 las distintas
categorias de la Legién de Honor,

Asi se ve en cada niimero una se-
rie de veinte 6 méds nombres de em-
pleados 4 auienes se han otorgado
los titulos de oficiales de la Acade-
mia y de oficiales de Instruecién, dog
categorias de la citada condecora-
cién de las Palmas Académicas.

De esta manera premia el Gobier-
nio francés los méritos, la econstancia
v el trabajo de los empleados de fe-
rrocarriles de aauel pais.

Para lo que pudiéramos llamar vida
natural del empleado, no resuelve
nada este género de recompensas,
puesto que Jos emnleades, en gene-
ral, necesitan otras cosas mas im-
portantes y urgentes aue €l poder
Iuecir en el ojal de la solapa una cin-
ta morada.

Pero no sélo de pan vive el heom-
bre, y en Espafia, un pafs donde lu-
cen cruces muchos que debieran es-
tar pendientes de otras mayores, ro
tienen los (fobiernos un solo recuer-
do para este sufrido pergonal «p fe-
rrocarriles, que tantas veces ve un-
mentado su constante trabaio con
circulaciones oficiales de ministros,
directores generales, ete., ete.

Hay en nuestro pais cuatro conde-
coraciones, Carlos 11T, Tsabel la Ca-
tdlica, Alfonso XII y Mérito Agrico-
la, absolutamente civiles. Sin temor
4 equivocarnos, podemps decir que

no hay un solo emoleado de ferroca-
rriles que posea una de estas con-
decoraciones.

j Para qué sirven éstas?j Para que
los Gobiernos recompensen meéritos !
Pues mal cumplen con este precepto
cuando no han tenido tiempo de vol-
ver un noco la vista 4 este sufrido,
honrado y laborioso personal, que no
tiene nunca uvna sola muestra de
afecto 6 de consideracién, cnando no
de gratitud.

Bien es verdad cue se le promete
todo, lo divino y lo humano, para no
cumplirlo después. Fsa es una tacti-
ca que tiene sus quiebras. Y si no,
al tiempo.

LOS  FERROJARRILES MANDCHURES

E] desarrollo de su red de ferroca-
rriles facilitard grandemente, sin
duda alguna, el progreso de la Man-
churia, siendo la mas importante la
del Sur Mandchuriano, con su linea
principal Changehum-Dalny, con do-
ble via entre esta ultima poblacién
y Monkden.

El ramal de Newchwang, estd ter-
minado hasta las inmediaciones de
la. poblacién mencionada. El ramal
4 las minas de Fushun ha sido en-
lazado con la linea principal en Su-
chiatun.

Circulan trenes rdpidos trimes-
trales entre Dalny y Changchun, do-
tados de grandes comodidades, con
coches-camas y restaurant, con ma-
terial procedente de los Hstados
Unidos, que ha sido montado en
Dalny. °

En el ferrocarril Norte-Chino
circulan también dos trénes direc-
tos bisemanales, cuyo material ha
sido construido en talleres chinos.

Han empezado ya los trabajos de
la linea Kirin Changchan, que se
cree estardn concluidos en el afio
actual. Mide este ferrocarril 78 mi-
llas, aun cuando ha de prolongarse,
seglin proyectos, por Kirin ¥y Omo-
vy, hasta el distrito de Chien-Tao
v los rios del Tumen L&, con un ra-
mal al puerto de Hungchun.

Por exceso de original tene=

mos que retirar de este ni=

mero la seccion de ¢“Brocha=

zos,, y el folletin ““Odios de
I'aZAayy.
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Obras en las lineas

Aprobado por el ministerio de
Fomento, previo informe favorable
de la Divisicn de Ferrocarriles, el
proyecto de reforma de la estacién
de los Andaluces en Granada, han
comenzado las obras, de las quees
contratista el inteligente y conoei-
do maestro D. José Beltran Pareja,
cuyo nombre es una garantia de que
gerdn bien ejecutadas.

La parte baja del actual edificio,
que hoy ocupan casi en su totalidad
las viviendas de los empleados, se
habilitard toda ella para el servicio
piiblico. :

En el centro se abrird un amplio
vestibulo, comprendiendo los pasi-
Hlos y la sala en que hoy se hallan
instalados los despachos de billetes
¥ el mostrador de equipajes.

Se desmontara el maderamen de
todas las puertas y ventanas del
edificio, sustituyéndolo por otro
még moderno y en armonia con la
nweva decoraeién con que aquél se-
ra adornado.

Todas las solerias se pondrdn d:
mosgaico de cemento. Se ampliardn,
decorardn y serdn dotados de nuevo
mobiliario los salones de espera.

Se habilitardn adecuados locales
para almacenes y despacho de mer-
eancias de gvan velocidad y para el
servicio sanitario.

Tanto el interior como el exterior
del edificio, serd decorado con ele-
gancia,

%

Se ha dado principio en Venta de
Batios 4 la renovacién de la via des-
cendente, obra que se ha de conti-
nnar hasta Valladolid, empledndose,
por primera vez en Espaifia, el siste-
ma eléctrico de asiento, utilizdndose
maquinas con electromotores, para
lag diversas operaciones.

0

En Palencia van 4 hacerse grandes
reformas, para las que se ha conce-
dido ya un erédito de 300,000 pese-
tas. Se hard un nuevo piso 4 la es
tacién, con reforma completa de es-
ta, dndenes y marquesinas nuevas,
un paso inferior de andén & andén,
como el que se construye en Madrid,
amplidndose también vias y gervi-
cios, asi como un nuevo cuarto de
agentes de trenes, que se hard con

arreglo 4 los ultimos adelantos, y
capaz para cuarenta camas aisla-
das, con comedor ¥ cocina.

*

También en la estacidn de Venta
de Bafiog van 4 hacerse reformas
muy importantes, tanto, que puede
decirse que va 4 hacerse de nuevo
la estacién; marquesinas, andenes,
paso inferior para comunicacidn de
éstog, ¥ uno superior, de cemento
armado, sobre las vias de merean-
cias, para salida de viajeros al ex-
terior.

Las salas de espera, fonda y de
pendencias, serdn modernas y con
todo el confort deseado.

2

Se han concedido los créditos ne-
cesarios por el Consejo de Adminis-
tracién de la Compafiia del Norte,
4 fin de reforzar el puente Riba, si-
tuado en el kildmetro 66/312 de Ia
linea de Lérida & Reus y l'arragona,
v para ejecutar las obrag de prolon-
gacidn de vias en la estacién de Ré-
hade.

*

En breve comenzardn las obras de
la doble via en el trozo tercero, com-
prendido entre los kilémetros 319/602
v 324/880 de la linea de Zaragoza 4
Barcelona (Norte).

Dutos histdricos sobire el desarroflo-

e les ferrocarriles juponeses

El primer programa relativo &l
establecimiento de ferrocarriles en
el Japén data de 1867.

Este programa, estudiado por el
Sr. Ogasawara Iki, habia de ser eFe_
cutado con la ayuda de los Estados
Unidos de América; pero la guerra
de restauncaeién interrumpio las ne-
gociaciones entabladas al efecto.

Poco después de aquella restaura-
cion el Gobierno prepard un nuevo
proyecto de construccion de ferro-
earriles, para establecer los cuales
trabajaron el conde Okuma y el mar
qués Ito, subsecretarios entonces de
Estado y de Hacienda, respectiva-
mente.

La dificultad consistia en conseguir
el capital necesario para la empre-
sa, porque 4 la sazén el Estado ja-
ponés se encontraba pobre; y reco-
necieron que el tnico medio de lle-
var 4 cabo el provesto era median-

t» préstamos de paises extranjeros.

En ccnsecuencia, negociaron un
empréstito con Mister Ley, banque:
ro inglés, que se comprometi; 4 su-
ministrar un millén de libras ester-
linas, 4 9 por 100 de interés,

Estas condiciones fueron acepta-
das por el Gobierno; pero con ello
Se provoco [uma oposicion sevia y
una agitacién nacional.

No obstante, en 19 de Marzo de
1870 se cred la primera, «Office des
CUheming de fery, y la construceign,
confiada, 4 ingenieros ingleses, Co-
menzo pronto en cada extremidad de
la primera linea, que fué la de To-
kio & Yokohama.

Tal es el principio de la primera
fase de la historia de estos ferroca-
rriles, fase que llega hasta 1886, ¥
durante la cumal la construccién fué
continuada & la vez por el Estado
v por una Compaifila particular.

El 7 de mayo de 1872 cirenld el
primer tren enfre Tokio y Yokoha-
ma. En 1877 la linea de Osaka & Kio-
to fué abierta 4 la explotacidon. A
fin de 1880 se hallaban abiertos al
trafico unos 92 kilémetros. En 1841
se constituyd la «Compafia del Fe-
rrocarril Nipén», primera empresi
ferroviaria de ferrocariles .en el Ja-
pon. Hacia mediados de 1884, la
(‘ompafifa poseia 100 kilémeiros de
linea.

A partir de 1886 se abre un pediodo
de quince afios, que constituye la se-
gunda fase de la construceidn de
estos ferrocarriles. La caracteristi-
ca de este periodo fué principalmen-
te el desarvello de las redes particu-
lares.

En 1888 y 59 se constituyeron las.
Compaififas de «Sauyo Railway» y
«Kiou Siou Railway>». :

Kl progreso en la construceidn se
fué acentuando de tal medo. que
s6lo en el afio de 1897, memorable
en la historia de los ferrocarriles
japoneses, fueron abiertos 4 la ex- .
plotacion 750 kilémetros de linea,
tanto del Estado como de particu-
lares, v 4 fin de 1898 poseia el Ja-
pon 5.500 kilémetros de ferrocarri-
les, de los enales eran explotados
por el Estado 1.235 kilémetros, ¥
el resto por 42 Compaiiias partico-
laves.

En el afio 1899 comienza la terce-
ra fase de la historia de los cami-
nos de hierro japoneses.

Las Compaiiias particulares crea-
das 4 partir de esta fecha son poco
rumerosas ; lo gue si ocnrrieron fus
fusiones de redes pequefias,

En 1998 intervino una ley de re-
versiom de las principales Compa-
fitas particulares, por lo que en esta.
época el Estado contd ya con 2.400
kildmetroe y las Empresas con 5.260
kildmetros.

En el curso de 1906 la red de fe-
rrocarriles japoneses alcanzd 4 kild-
metyos 8,000, hecho econdmico de
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importancia que se celebrd el 20 de
ayo con gran pompa en Nagoya,
;e’nt.ro geogrdfico del Imperio japo:
és.
’Re.cien.temente se ha terminado la
inea principal media del Imperio.
Ah(_)rm, Nayori (Hokkaido, Norte),
£sta. en comunicacidén directa con

Los mejores puertos del lado de
China se hallan unidos por via fé.
rrea 4 los centros importantes.

Las lineas de cardcter militar es-
tdn bien establecidas y preparadas
de modo que en el porvenir sdlo ten:
drdn que ocuparse estos ferrocarri-
les del ecomercio y de la industria.

Kagoshima (Sur) por una linea fé-
rea de 2.815 kilémetros, distancia
que puede ser franqueada en cinco
dias con sus noches.

Las lineas han sido construidas
teniendo en cuenta, no sélo el des-
arrollo comercial del pais, sino tam-
bién su defensa.
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" GRAN RELOJERIA

*’"’3 LOUIS THIERRY

Fuencarral, nim. 59-:-MADRID

VENTA A PLAZOS

“F

OF PARIS.

Te—3g

i | |

®

Relojes 0e oro, plata y acero para bolsillo.
Relojes 0e pared. Relojes despertadores. Re-

2

lojes-pulsera. Cadenas para sefiora y caballero

T N S—— b —A_b. S 2.9

Exposiciones

PARLOFONOS (altima creacion)

Especialidad en relojes e
. precision, con premios en las

+
L
“

Todos los articulos de la Casa

(.? estan garantizados y sus pre-
cios no adOmiten competencia ;

V

S it

R DE CUATRO A DIEZ MESES, SEGUN SU IMPORTARCIA |

Pedid Catalogos, que se envian gratis

Fuencarral, num. 59-:-MADRID

A A PLAZOS |
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Charadas

Por la prima-dos de un TopoO
un prima-tercia salto,
rompiendo un segunda-tercia
que estaba primera-dos.

b

En una cuaria-primera
que tenga primera y dos
s donde bailamos todos
los nifios, nifias y yo.

Es parte del cuerpe humano
1a fercera con la o,
y mi TODO es apellido
¥ también es poblacion.

b

Notas musicales son
la primera, dos y fres,
y mi ToDO poblacion.

Logogrifo
Vocal.
Negacion.

Mujer.
Bebida comiin.

Rezo.

05 W W G s
DU~ —
e - S P W, i SRR R
PO ~1UTLY Y00 =1 ~]00 LI L UG
L s U100 U 4 00 = 00 00

casas.

—
W~

Juguete.

En calles y cami
Preposicion.
Vacal.

Tridngulo
A =
s A
A

A

0> 0> e > 6
=0 >0 o0 =
‘=0 > 8 > o
e =8 >

> e > e

Capital de nacion.
Lo que es Espafia.
Antigua repiiblica.
Nombre de varon.

Pueblo de Valladolid:

Sustituyendo los punfos por Iefras se
verd horizontal y verticalmente:

P

. Pescado.

. Punto de observacién.
. Objeto para cazador.

. Provincia espafiola.

. Producto animal.

. Para los nifios.

. Tiempo de verbo.

. Vocal.

{ ]

[p i Tt N L

o =

Cuadrado
) ® @ )

Sustituir los puntos por letras de ma-
nera que se lea horizontal y verticalmen-
te, como €5 uso ¢én estos casos: En la
iglesia, en la baraja, flor y hembras de

Indispensable en 1as gpimales salvajes.

*

nos. Solueiones al ndmero anterior

A las charadas:
Docena—Rescoldo—Vino.
Al rombo de silabas:

Ge

fa | ne | ga

ga | li

A la cruz de Calatrava
PEATC e N

M AR
P L A
A M A IS
CoA" B A TR SRl
E¥ R R A D
N A O

I V A

A S AP O

Al cuadrado:

D SR B A

e N VHER G ()

16,8 JE NS0 08 B

AR ShveaMes A

i S 8 e o S

Misceldaneas
— Estd el sefior vizconde?
—31, sefiora.

La recién llegada recorre toda la
casa y no encuentra al amo.

— No me ha dicho usted que es-
taba en casa el sefiorito? No le vea
por ninguna parte.

—Es porque ha salido. Pero me
tiene dicho que para usted siempre

“ estd en casa.

M. de Manperturi, prisionero en
Austria, fué presentado 4 la empe-
ratriz.

—i Uonoecéis 4 la reina de Suecia,
hermana del rey de Prusia?—le pre:
gunto la augusta dama.

—8i, sefiora.

—Dicen—aifiadié la emperatriz—
que es la princesa mds hermosa de!
mundo.

—Reifiora—repuso Mamnperburi—,
asi lo habia creido hasta hoy.
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| A D E LA N T E REVISTA DECENAL ILUSTRADA
‘ e000 ... DE FERROCARRILES:: .: o3
DIRECCION, REDACCION Y ADMINISTRACION ;
Calle de Churruca, ntim. 15, bajo.— MADRID.—Apartado de Correos nam. 445

PRECIOS DE S8USCRITCION i" ADMINISTRADOR
UNA peseta al mes.—Extranjero: DOCE francos semssire E ANTONIO GISTATT
Y Vo ¥ VI I e e e T T Y e P W

Dooass BB w |
SASTRERIA

7| SUCESDRES ) gADIA 1 6.

(8. en C.

Contratista d I Compatiia Caminos de hisrro del Norfs

‘ | Barceiona
5 il Fontanella, 22, y Bilbao, 213

Madrid Valencia
Desengaiio, ¢ al 13 Peris y Valero, 8
Valladolid

Alfonso Xli, 2, y Duque de la Victoria, 11

Magnifico surtido para la proxima
temporada de verano.

T B B

© Biblioteca Nacional de Espana



