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LINEAS AÉREAS PENINSULARES 
Es opinión muy extendida la de que para tener éxito en la 

explotación de una linea de transporte por navegación aérea, sea 
de gran longitud, en forma que. mcrc«l a la gran diferencia de 
irelocidad a favor del dirigible o aeroplano, sobre los demás 
medios de comunicación en superficie, permita ganar por lo me­
nos una fecha en cada jornada. 

Hay que hacer observar que, en perjuicio de la comunicación 
aérea, hasta el presente (este inconveniente tiende a desaparecer, 
segim luego haremos ver), de las veinticuatro horas del día, las 
veinticuatro son aprovechables para la locomoción en superficie 
(terrestre o marítima) y solamente doce, término medio, para 

De modo que si aceptásemos la condición de gran longitud de 
linea, la ventaja está de parte de la comunicación por ferroca­
rril ; pero, si ob.servamos lo que va ocurriendo en la naciente 
red mundial de lineas aéreas, se advierte que ,se explotan lo mis­
mo y casi en igual número, y tales .son : 

Paris-.-\msterdatn. 
Hamburgo-Herlin-Bremen. 
Berlín-1,eipzig-N'ureniberg-Haugsburgo. 
( l inebra-Zur ich-Xure inberg . 
V alguna otra, que no recordamos, de recorrido inferior, con 

mucho todas ellas, al que pui-dan tener lineas que se instalen en 

l'kizit tU- la Cil eles. Puer ta de .\lcaKi y Pa rque del Ret i ro , con el m o n u m e n t o a .Alfonso X I I . il-"t>to .\viaci.')n Milu.u 

la locomoción aérea, que son las horas diurnas. Este factor es 
de tal importancia, <|ue, de no rcsolver.se la navegación aérea 
por la noche, su desarrollo seria escaso, ya ([UL- aprovechándose 
en tierra las doce horas de paralización de vida, vienen a equi­
pararse las velocidades de los grandes expresos con las de aero­
planos para los efectos de recorrido total en una jornada. 

la Península, y eso teniendo en cuenta que esas lineas se explo­
tan en territorios de mayor profusión de comunicaciones por 
tierra (|ue a(|ui y de velocidad también superior a nuestros fe­
rrocarriles. 

La ventaja del aprovechamiento de la noche por los medios de 
comunicación terrestre y no iK)r los aéreos está cayendo por su 
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base, por(|ue actualnicnto deben funcionar ya en las líneas París-
Londres y París-Bucarest-Constantinopla, trayectos en que el 
viaje se hace de nocho con aparatos especialmente preparados 
para tal fin, equipados con tres motores y con instalaciones te­
rrestres de alumbrado, radiogoniometría y equipos móviles de 
auxilio. 1.a navegación nocturna, después de la guerra, se había 
abandonado, y, sin embargo, en el momento del armisticio, se 
efectuaban mayor número de bombardeos aéreos de noche que 
de día. 

Las razones de preferencia sobre uno u otro medio de nave­
gación (terrestre o aéreo) las podemos comprender en los si­
guientes conceptos: 

I." Sciiuridad.—Por mucho tiempo todavía, tendrán ventaja 
las comimicaciones terrestres. Sin embargo, bueno es poner de 
relieve (|ue el coeficiente de seguridail no es el que pueda dedu­
cirse por el número de accidentes de Aviación; de ellos (;ni uno 
deja de servirnos la Prensa en su información sensacional de ac­
cidentes!!, la mayor |)arte corresponden a las escuelas de pilo­
taje, que no deben toiuarse en consideración para los efectos de 
explotación de líneas comerciales servidas por pilotos entrena­
dos. Compárense en España los accidentes orooíamente de .Avia­

do por sufierficie haya que hacer tran.sbordos, dando lugar a 
cambio de estaciones, estancias de hotel, incidentes que elevan 
sensiblemente los gastos de viaje; en cambio, en nuestra Pen­
ínsula, cualquier recorrido dentro de ella podrá hacer.se de sa­
lida a puesta de sol. 

5." Confort.—En dos aspectos lo podemos considerar ya en 
razón de la instalación a bordo, o por las molestias anejas al 
sistema de locomoción. 

En el primer aspecto, cada año salen nuevos tipos de aviones, 
que en confort no desmerecen del ([ue nos ofrece el material fe­
rroviario, con cabinas bien tapizadas, cerradas y aisladas en su 
interior de las corrientes de viento, ruido y olor de esencia y 
grasas. 

I-as molestias de viaje producidas por el polvo y traqueteo, 
aun en los mejores vagones, en aeroplano no existen. 

Es decir, que la navegación aérea, aun en estos momentos en 
que puede decirse asistimos a sus comienzos, no deja de tener 
ventajas para transportes especiales rápidos. Las naciones que 
por su mayor desarrollo en indu.stria y servicios de aviación du­
rante la guerra han comprendido las ventajas que les depara 
en un p ;rvenir muy p r c x m o el sentar los jalones de líneas mun-

Maniobras militares nivalcs en los Estados Unidos.—Un escuadtóa de hiit LV 1 
en comliiuacióii con la M.-irina. 

ción ocurridos en nuestras Escuadrillas de Marruecos, que es 
donde mayor número de eletnentos tenemos y donde más se 
vuela, y podrá apreciarse que los accidentes son muy escasos, 
cuando el vuelo es normal por piloto entrenado. 

2." Velocidad.—En este concepto, la elección no es dudosa; 
la velocidad media de los aparatos actuales que puedan ded'carse 
a líneas aéreas es tres veces superior a la de nuestros ferrocarri­
les, y lo mtnos seis veces la de los correos marítimos. 

3." Kcfinlciridc.d de scnicio.—Inferior la que permite soste­
nerse en las líneas aéreas, en comparación con las férreas, es, sin 
embargo, superior a las marítimas. 

4." Economía.—En la mayor parte de las (Kasiones, la na­
vegación aérea será más barata para el pasaje, sobre todo, cuan-

diales de navegación, factores decisivos cuando se desarrollen, 
de hegemonía comercial y política, en grado aún mayor de lo 
que hasta ahora ha sucedido con las líneas maritimas, se apres­
tan a la lucha, fomentando la creación de Empresas, que los 
Estados apuntaban en esta primera etapa de difícil existencia, 
con convenios esiK'ciales económicos y la ayuda inicial que su­
pone el mantenimiento de una .Xviación militar. 

Esta red universal, a cuya formación estamos asistiendo como 
moros espectadores, tiene para nosotros importancia suma, por­
que al amparo de las conveniencias que a todas las naciones al­
canzan, de la creación de esas líneas inimdiales que estrechen 
las relaciones comerciales y políticas internacionales, surgirán 
otras redes secundarias nacionales, como brotes de esas gigan-
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leseas líneas, y cuya explotación, por lo que a nuestro país se 
refiere, deísmos defenderla de la intrusión extranjera, y ello 
a toda prisa, porque los primeros pasos se están dando ya. 

Francia ha lanzado, entre otras líneas aéreas, una que nos 
interesa especialmente, desde su metrópoli a las colonias afri­
canas, a través de nuestra Peiuiisula, con puntos de apoyo en 
Barcelona, Alicante y Málaga; sus aparatos, tripulados por pi­
lotos franceses, atraviesan diariamente nuestro territorio; sus 
elementos directores, franceses por afinidad de profesión y con-
venieiKÍas económicas, siguen al día la organización y desarro­
llo de nuestra Aviación militar, asi como también de la formación 
de Kmpresas civiles de construcciones aeronáuticas o de ex­
plotación de lineas. 

Esta línea, que pudiéramos llamar de paso, tiende, naturalmente, 
a explotar la red nacional i|ue ha de surgir, y ha obtenido ya de 
nuestro (iobierno la concesión de algunos ramales. La conquis­
ta em])ieza, y de no atajar el peligro en sus comienzos, dentro 
de pocos años, lo mismo que sucedió con nuestros ferrocarriles, 
nos veremos sojuzgados en nuestra propia vida por influencias 
politicoeconómicas extranjeras. 

En una reciente vi.'iita (|ue hice a .Micante, me llevó mi na­
tural curiosidad profesional a conocer el Aeródromo que la 
Empresa citada tiene allí establecido; mi deseo de entrar se es­
trelló ante la rigidez de la consigna del conserje; creyendo que 
a su primera negativa le convencería con mi condición de piloto 
español, el empleado me contestó firmemente y en forma que 
no daba lugar a duda, con un marcado acento regional levan­
tino: 

—Ni que fuese usted ministro, entraría. 
Tenía razón el celoso empleado de la Empresa extranjera; 

un ministro español no |)uede entrar allí; ya .se contentará con fa­
cilitar el desarrollo de la Empresa, que en ello todos recibiremos 
gran honor. 

Verdaderamente no hacía falta entrar jara apreciar lo que 
la Etnpresa francesa arriesga en mantener los jalones de tan pre­
ciados intereses. Un Bessonneau, hangar desmontable, procedente 
do la guerra, sin envuelta de tela, o, mejor dicho, con ella en 
girones colgantes de la armadura; otro cobertizo de carácter 
más permanente, pero de construcción modestísima, y dos o tres 
barracas de madera para talleres, almacenes y oficinas. Los 
aparatos, asimismo, eran tipos procedentes de la guerra (Bre-
guet). Hace algunos años que pasé por las inmediaciones del 

campo que la misma línea tiene en Barcelona, y recuerdo me 
produjo impresión parwida, de cosa poco jK-rmanente; aprove­
chamiento del material de guerra que el Estado francés puso, 
casi de balde, a disposición de Empresas propias. 

En tales condiciones, esa entidad inantiene la línea, y con ella 
conserva el fuego sagrado que espera, muy justificadamente, se 
avi\ará poderosamente en fecha próxima. 

¿Debemos presenciar esta invasión con los brazos cruzados? 
El domino por entidades extranjeras de nuestra red aérea, des­
de el punto de vista de la defensa nacional, es de consecuencias 
más graves que la inHuencia sentida en muchas ocasiones en la 
explotación de nuestras líneas férreas, que lian sufrido la presión 
de capitales y elementos técnicos directores durante mucho tiem­
po, elementos que ni uno ni otro, ahora, nos habían de faltar para 
nuestras líneas aéreas. En cambio, la dependencia extranjera, en 
esta ocasión, acarrearía el gravie peligro de que, en caso de vina 
movilización, el mismo personal y material extranjero, sostenido 
por nosotros, se podría emplear rápidamente contra nuestras po-
l)laciones y elementos de defensa. 

Estamos, por consiguiente, obligados a crear, a dar vida, a 
la red nacional aérea, facilitando la formación de Empresas ci­
viles de explotación de industrias y de lineas, con los recursos 
mínimos posibles, como vemos lo liacen los demás países, en­
tretanto la vida coinercial vaya orientándose hacia el empleo de 
este nuevo medio de transporte, interviniendo de cerca el Esta­
do, tanto para sostenerlas económicamente (se dan primas tam­
bién a las Empresas terrestres y marítimas que ya están en su 
mayoría de edad) como para encauzar su desarrollo en armonía 
con los intereses de la defensa nacional. 

En i'iltimo extremo, el mismo Estado i)uede crear lineas con 
elementos de la .Aviación militar, en espera de transmitírselas a 
las Societlades civiles en el momento que éstas surjan, sin que 
nos duela la comparación de cifras de gastos y beneficios, como 
por algún alto empleado se ha comentado con resi>ecto a la ijni-
ca entidad española mantenedora de una línea. ¿ Negocio para el 
Estado? Démonos por muy satisfechos con el éxito de su fun­
cionamiento ; lo demás, vendrá después. 

(.SV continuará.) 

Los Alcázares, julio 1923. 

L. GONZALO. 

A C T I V I D A D A É R E A : JULIO DE .92,3 
AEROSTACIÓN 

Contintja su desarrollo normal el primer período del curso de 
obesrvadores de Aerostación, (|ue comenzó el mes anterior. 

¥.\ día 12 comienza el segundo período del mismo, que dura 
tres meses de iKrmanencía en la Escuela de observadores. 

Además de los oficiales que asistieron desde el mes anterior, 
han concurrido los siguientes: 

Comandante de Estado Mayor, Riveras de la Portilla. 
Capitán de Ingenieros, Más de (Jaminde. 
Capitán de .Artillería, Salinas. 
Teniente de ídem, Fraile. 

A S C E N S I O N E S LIBRES 

Se han efectuado dos con gas hidrógeno trasvasado de los 
globos usados para la instrucción de los observadores. 

La primera el día 14, pilotada por el capitán Maldonado, con 
los tripulantes capitanes Peñaranda, .-\lvarez Serrano y Castaño. 

Descenso bueno en Huermeces del Cerro (Cjuadalajara), a 
63 kilóiTietros. 

La segunda fué nocturna, de crepúsculo a crepúsculo. Se rea­
lizó el día 28. Piloto, capitán Martínez Sanz. Tripulantes, coman­
dante Gautier, y tenientes Cañete y Martín Duque. Tomaron 
tierra en el kilómetro 211 de la línea férrea de Madrid a Zarago­
za, cerca de la estación de .Ariza. Recorrido, 160 kilómetros. 

AVIACIÓN 
Aeródromo de Alcalá de Henares 

Durante el mes do julio pasado so han efectuado 528 vuelos 
de clase, con una duración total de veintinueve horas y quince 
minutos, de los cuales han correspondido 2Ó0, con una duración 
total de quince horas y diez minutos, al capitán White, y el res­
to, al suboficial Besonia, ambos profesores. 

Hay doce alumnos en las Escuela, y ninguno vuela solo. Es­
tas prácticas se han realizado sin que haya ocurrido el menor 
accidente en el personal y material. Los dos aparatos Avro, que 
hay, han volado todo el mes sin interrupción, excepto el tiem­
po invertido en cambiar un motor y probarlo. 

Se ha volado diez y nueve días; cuatro no se pudo volar por 
mal tiemiK), y los restantes fueron festivos. 

Aeródromo de Getafe. 

Durante el mes de julio se han efectuado en este Aeródromo 
igiS vuelos de escuela, con una duración total de ciento ochenta 
y siete horas veinticuatro minutos. 

Se han realizado, además, 132 vuelos por la escuadrilla de caza, 
con una duración total de veintisiete horas ciiKuenta y tres mi­
nutos. 

De los siete alumnos que restaban del mes anterior, seis han 
terminado sus pruebas de piloto de ¡¡rimera categoría, y el .sép­
timo (alumno civil), las de la F. A. I. 

Se lian incorporado diez nuevos alumnos poseedores ya del 
titulo de observador; de ellos, tres lian terminado las pruebas de 
segunda categoría (piloto de la E. A. I.), y los restantes están 
en período muy adelantado de su enseñanza. 

Dos aparatos han necesitado pasar a talleres para su repara­
ción, y otros cinco han sufrido pequeñas averias, reparadas inme­
diatamente. 

El personal volante no ha sufrido el menor accidente en sus 
prácticas. 

Se ha volado veintitrés días def mes. 

AÉREA otorga a sus colaboradores la más 
absoluta libertad en la exposición de sus juicios 
e ideas, sin que ello signifique su aprobación ni 
que se haga solidaria de los trabajos que publica. 
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DE AERONÁUTICA NAVAL 
A una l)iiena intención i)atriótica no cabe corresponder 

sino en la misma forma, sin que excusen para ello con­

vicciones de i)r(>pia insuficiencia, sinceramente sentidas, 

ya que Dios, para la Patria, recoge y mide más que el 

rendimiento los grados de amor puestos a su servicio. 

Aeródromo de la Marina.—Vista general de los hang.ires y fábrica de hidrógeno. (Parte po.-*terior.) 

Xuevo completamente en orientar mis modestos es­

fuerzos de la cotidiana labor hacia la Aeronáutica, ni aun 

el lenguaje que le es propio, me es familiar. Eso mismo 

contribuirá a revestir mis 

inxpresiones de cierto ma­

tiz de inocencia, que tal 

vez sea favor de Dios que 

me evite el desaliento. 

A pesar de ello, es de 

angustia mi primer grito. 

Un paseo por Barcelona, 

visitando las instalaciones 

que la Marina posee allí, 

en terrenos y locales arren­

dados, no es suficiente, ni 

mucho menos, para sen­

tirse maestro y ix)ner cá-

teílra; pero sí lo es para 

considerar la durísima y 

asidua labor ddl capitán 

de fragata D. Pedro Ma­

ría Cardona y los jefes y 

oficiales que, desde hace 

un par de años, pusieron 

todo su esfuerzo en con-

.seguir para ]ís])aña una Aeronáutica naval. El primero, 

aprendiendo, para crear y enseñar, y los otros, con su 

generoso arranque <le ser los primeros alumnos en tma 

líscuela que se organiza y en cuyo aprendizaje sabían 

cuan fácil es que un error cueste la vida. E s indudable 

que al general y jefe de la Sección 

de Aeronáutica del Ministerio, que 

contribuyeron a la imli>laTitación de 

estos servicios, se delie un tributo 

de reconooimiento, así conv) al per­

sonal de profesores extranjeros, que 

a diario prestan su profesional coti-

curso ; ])ero más especialmente ante 

los que, en el redondel y entre las 

astas del toro, bregan sin descanso y 

con las gradas de público vacías, 

sin el estímulo, por tanto, del aplau­

so jaleador.. . , pero con toros de 

verdad. 

Causaría espanto el oír referir so­

bre el terreno cómo empezó la Es­

cuela de Hidroaviación, si no sin­

tiera uno la llamarada del orgullo 

corporativo, que le hace exclamar: 

" ¡As í somos nosotros!" Con esca-

•sos recursos, aprovechando locales 

y terrenos donde se pudo, no donde 

se quisiera, gracias a los milagros 

leí esfuerzo i)er.sonal. hoy se cuenta con un plantel 

le oficiales para que puedan irse dotando los servicios 

le Aeronáutica, en sus diversos aspectos e instalaiciones. 

rubcUuuci del Aerudrumu de , 
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para seguir produciendo sucesivas promociones de perso- liza la Escuela y se corta toda ilusión a los actuales pilo-

nal especializado. tos, cuya noble ambición de servir por los aires a la 

Este elogio del personal, que tal vez suene mal, por ra- i 'atria no se liniit(') a volar sólo en la líscuela. Si ])ara no 

zón de quien lo emite, está expresado en los términos de caer en ese extrenx) vuelven a los barcos a prestar los 

mayor modestia que he concebido; precisamente, por tra- servicios propios de la carrera, pero sin volver a tocar 

tarse de los de casa, ]X)rque cuaiuk) perdemos o estamos un volante ni una ])alanca de aparatos, ya no se jniede 

a punto de ])erder algo que es sencillamente regular o más contar con ellos; dentro de un par de años no serán 

bueno, al sentir su falta, nos parece, sin duda, mucho me- ])ilotos, y, por otra parte, la producción en la Escuela 

jor. Este es el caso presente. Desde Barcelona se mira a carecería de todo estimulo. 

Madrid y una angusitia vivísima se apo­

dera del áninx». Nosotros bien sabemos 

que el actual ministro de Marina siente 

la necesidad de tales .servicios y quiere 

cumplir su áéter para con la Patria, 

dotando sus costas de defensas aéreas. 

Que no desconoce que el carácter provi­

sional de las instalaciones produOtoras 

de sustancia aeronaval requieren rece­

tas costosas y no ])aliativos, jwrque los 

milagros Dios los ofrece como ])remio 

a la virtud, ])ero no como cosa natural, 

en la que debe fiuidamentarse un ])or-

venir. La evi<lencia de los años de dcs-

l)ilfarro nacional, <|ue es pecado colecti­

vo, ahonda más en el fondo de nuestra 

alma el temor angustioso de que, pagan­

do justos i)()r pecadores, un arrepenti­

miento quizás más forzado que sentido 

ponga en acción el ¡ ¡no puede ser!!, 

¡¡hay que hacer economías!! . . . ; y como 

el material no ])resenta conflictos a la policía, llegue la Los momentos son. ])ues, muy críticos para la Aero-

absoluta desatención para estos .servicios nuevos, y en- náutica naval ; nos resistimos, sin embargo, a dejar toda 

tonces, sin ningún genero de (indas, resultarán comi)leta- es|)eranza; el dar a conocer el i)eligro y gritar ¡ soco-

mente ])erdidos el dinero y el esfuerzo gastaílos en estos r r o ! implica la confianza en la i^sibilidad del auxil io; 

tres años en Barcelona. de lo contrario, ¿para (pié gr i tar? 

Al público que lee esta Revista no es necesario con- J'or eso, allá va mi grito desde esta Revista, cuya 

vencerle de que pilotos (¡ue no vuelen, profesores que no noble misión, segi'tn se manifiesta, es dar voces al pue-

enseñen, talleres que no funcionen, etc., etc., equivale a blo para que ajiarte un momento la vista del suelo y 

la vuelta al cero en todos los órdenes. Y que eso ha de mire al cielo; (pie si así lo hace, en un doble sentido 

vista del CainiM) de la \'oIateria. -.\erodromo de la Marina. 

ocurrir en corto ])lazo si no se remetlia, es fácil verlo; 

porque si los ])ilotos existentes no van a dotar estacio­

nes aeronavales, para volar necesitan permanever en 

Barcelona, don<le no hay ni espacio, ni aparatos, ni tiem­

po para volar, ni pers(mal en número indefinido, se para-

cabe esperar (jiie el conce])to moral del deber ])ara con 
la Patria le hará reclamar de los (¡obiernos su defensa 
contra la indefensión de los aires. 

('•. 1''ERRA(;UT. 

^íí^v^íííívV^^í^»Nc^^^í^v^^í^ííí«^v^ííí^^Ní^^^^c^^^c^^íí»ííc^\v^ 

A la memoria de Guynemer 

Dias pajados se inauguró un monumento a la gloria de Guy-
nt-mcr en tierra flamenca, donde cayó para siempre, liajo a(|uol 
ciclo que fué testigo de sus hazañas. 

Pronunciaron discursos sontidisimos un conipafiero de amias 
del glorificado y el jefe de la escuadrilla de cigüeñas, que fué 
terror de los enemigos. Su lectura emociona; van derechos al 
corazón. Pocos cantos épicos hemos leido como éstos, expur­
gados de toda imprecación desagradable para el vencido. <iue 
también tuvo sus héroes, y cuya gloria puede decirse <|ue no 
tiene patria para las admiraciones. 

El mozo, de veinte años, bravo entre los bravos, (|ue abate 
sin descanso aviones enemigos, no acepta ninguna licencia, l'.l 

héroe tiene conciencia do su misií'm trascendental en la guerra. 
Sabe (luc su presencia es necesaria en los aires, porque los sol­
dados, desde el fondo de las trincheras, siguen sus vuelos con 
el corazón reconocido. Kn esta guerra de tropas escondidas, de 
caminos disimulados, de cañones ocultos, tan sólo el avión pre­
senta valerosamente los colores nacionales, sudario anticipado 
del i|ue ofrenda su vida a la Patria. No es extraño (|Ue esa 
bandera, paseada con intrepidez jior los aires, levante la moral 
del soldnclo hundido en el fango de las trincheras. No habria 
de tener la aviación papeles más activos, y le correspondería el 
abanderamiento de los ejércitos modernos. 

F.l discurso del comandante Brozard nos da esta enseñanza. 

Fundada esta Revista para fomentar la Avia­
ción, invitamos a colaborar en ella a cuantos 
españoles o extranjeros lo deseen. 

file://-./erodromo
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EL P O L Í G O N O 
A menos de dos kilómetros, al Sudoeste de Guadalajara y en 

la faja de tierra que por el Este baña el Henares y por el Oeste 
limita la carretera de Madrid a Zaragoza, está enclavado el Po­
lígono. 

Pocos serán los aeronautas españoles, civiles y militares, avia­
dores y aerosteros, que no conozcan el Polígono, y menos aún 
serán los que no liayan oido hablar de él, como seguro es tam­
bién que, lo mismo para éstos que para a(|uéllos, para todos, ten­
drá un alyo de importancia, siquiera sea de curiosidad. 

Los qu€ no lo conocen, habrán pensado que en él fué cimen­
tada la Aeronáutica española por un puñado de ofi­
ciales de nuestro Ejército, hábilmente dirigidos por 
un hombre entusiasta y laborioso, el hoy general 
Vives; que allí recibieron el bautismo del aire los 
primeros españoles que han tripulado naves aéreas, 
muchos de ellos muertos ya, los más, en el cumpli­
miento de su deber; que fué el campo de maniobras 
del España, único dirigible terrestre español que ha 
existido, y, por último, que es d abuelo, el más vie­
jo de todos los pedazos de nuestra tierra española, 
de que ha dispuesto, para sí sola, la Aeronáutica. 
¿No les habrá conducido alguna vez este pensamien­
to al deseo de pisar lo (|ue bien podrían llamar el so­
lar de sus antepasados' 

K\ Polígono, la Meca que fué de los aeronautas, está hoy 
muy cambiado. F̂ n la actualidad, se extiende imas setenta aéreas 
más allá de la carretera de Madrid a Zaragoza, que antes lo 
limitaba. El aumento y modificaciones considerables que el ma­
terial ha sufrido, han tenido que arrastrar, por fuerza, un gran 
crecimiento en el personal y en la edificación, y todavía un cam­
bio grande en lo que de esta última existía. 

Hoy aloja, además de todo lo anexo a Parque y Talleres, las 
tropas afectas a estos servicios (dos compañías), la P'scuela de 
observadores y sus dependencias, las dos unidades de tracción 

Tonuí de tierra de un giinHi iitirt . 

En cuanto a los otros, los que en él han luchado, no es posible 
que hayan olvidado ni que dejen de recordar, siquiera con un 
poco de cariño, aquellas horas de ardiente sol que en el Polí­
gono pasaron, eómodamente arrellenados en un saco de lastre; 
aquellos días de hule, en que todo buen aerostero, una vez en el 
aire, cumplía exactamente como primera misión la de arrojar 
el desayuno y lo que del día anterior conservara su estómago. 
Y ¿cómo no recordar, asimismo, tal o cual ascensión libre que 
del Polígono partió; las pintorescas explicaciones dadas a 
aquellos campesinos de por qué echaba humo el globo cuando 
bajaba; la siesta dormida sobre la carreta de bueyes, compen­
sadora de la anterior noche de insomnio y del coscorrón reci­
bido ; la discusión habida con el carretero que, por el transporte 
del globo, prefería cobrar seis duros mejor que cuatro...? 

Hl dírigitjle Est^íiña SiUien<l<) de sti hiirr:if('»n. 

automóvil (|ue pertenecen al batallón, 
así como el material completo de las 
cuatro unidades que forman éste, etc. 

Siguen y siguen las obras de amplia­
ción..., y dentro de muy pocos años, 
meses acaso, el aspecto que este lugar 
ofrecerá, tan distinto del que antes ofre­
ció, y la vida que en él se vivirá, tan 
diferente también de la que antes se vi­
vió, harán, es posible, que vaya apa­
gándose el recuerdo de escenas que vi­
virán eternamente en el corazón de al-
,i{unos viejos aeronautas. 

ANTONIO GARCÍA VALLKJO. 

ihiiü iiiiiiíiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 

SECCIÓN DE DERECHO AEREO 

Responsabil idad de las Compañías de transportes aéreos 
en los accidentes. 

Los casos concretos son los únicos que producen, al surgir, 
un estado de necesidad legislativa. Son inútiles los argumentos 
de los hombres afanosos de adelantar el mañana, porque todo 
lo que no pertenece al momento presente suele caer para la 
masa general en los dictados románticos de las ilusiones que 
se desdeña conocer. Es preciso que nazca un hecho, y en él se 
descubran relaciones jurídicas insospechadas, creando un con­
flicto de intereses, para que las protestas y las reclamaciones 
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Mittriuia i\v un KIOIH» «Cacíiuol* en el hangar. 

hagan sciisiblos la imprevisión y el siUncio <le la ky. V ciUmi-
ccs es el llorar y el crujir de dientes ante la barrera que detie­
ne nuestra razón; los hombres han abusado de las leyes y po­
drían vivir sin ellas, como proclamaba Costa; pero es lo cierto 
que los nuevos dias demandan reglas de derecho nuevas <|ue 
amparen actividades que, sin ella, nacen desprovistas de to;lo 
apoyo. Para justificar las nuevas normas no hay nada como 
tratar los casos que la vida se encarga de presentar; todo lo 
demás, en el orden de la divulgación de esta necesidad. Iiien 
puexle afirmarse jocosamente que es poesía, porque, como ella. 
parece que está condenada a sufrir el examen de contados espí­
ritus animados de la funesta main'a de pensar... 

Y hay muchos casos 
ya que, al presentarse, 
descubren la cortina que 
nos ocultaba todo un 
mundo de consecuencias, 
que han de volver a re­
petirse y (|ue no es po­
sible dejar de tener en 
cuenta. Hoy es un avión 
que destruye un sembra­
d o , encontrándose el 
Tribunal con un hecho 
tan especial, que excluye 
toda malicia y hace im­
posible tcKlo recuerdo de 
negligencia civil; ya es 
un pasajero que se hie­
re al ser transportado, 
y sucede lo propio; otra 
vez es un piloto que su­
fre un accidente y no 
encuentra bien garanti­
dos sus derechos, hi­
jos de una profesión 
cuyo riesgo es distinto 
en la ley de Accidentes 
del trabajo; algún día 
ha de ser la nave aérea 
que, inmovilizada eco­
nómicamente, n e c e s i t a 
constituir uti elemento 

negociable de garantía; los transportes 
aeronáuticos, los sepuros esiK-ciales, las 
servidumbres aéreas... 

Se lia presentado a fines del año pa­
sado en l'rancía. con motivo de un acci­
dente en un avión de pasajeros, una 
demanda. Una persona, en el aeródromo 
de Bourget. toma, en septiembre de I9¿¿, 
un billete para ser transportada a I^on-
dres, meílíantc la suma de ,̂ oo francos. 
y en el trayecto el avión cae y el pa­
sajero se hiere gravemente, por lo ([ue 
se dirigió a la Compañía pidiéndole el 
desagravio pecuniario correspondiente a 
los perjuicios sufridos. Y he aquí la 
cuestión: la Compañia, alegando que 
en los billetes tiene prevenido a los via­
jeros que no se hace responsable de los 
accidentes que puedan sobrevenir en el 
viaje que se contrata, y que estando 
como había estado aceptado el billete 
sin protesta ni reserva, era bien clara 
su irrespon.sabílidad. Pero la cuarta 
Sala del Tribunal civil del Sena lo ha 

entendido de otra manera, y ha declarado que el trans|>ortador 
debe conducir al viajero sano y salvo al pimto de de su destino, 
desechando la especiosa razón de estar consignadas en el billete 
cláusulas que nadie lee, sobre las que no ha recaído acuerdo pre­
vio de las voluntades concordantes, y que. por tanto, no pueden 
considerarse incluidas en el contrato realizado. 

Ksta sabia .sentencia pudo dictarse en Francia por<|ue la ley 
de 17 de marzo de 1905. que reformó el Código de Comercio 
francés, ha añadido un párrafo al artículo 103 del mencionado 
Código prescribiendo que el porteador garantiza la pérdida o las 
averías de la cosa que transporta, y (¡ue toda cláusula contraria 
insertada en la carta de porte, tarifa u otro documento es nula y 
de ningún efecto. 

i 

Unidad de Campaña dispuesla para la infhui'>n de mi gloho cumcta. 
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Pero en l'"s|)aña. cuando surja e\ caso en la via judicial, el 
conflicto es muy otro, porque los Tribunales han de encontrar 
maniatado su deseo de liacer justicia ante la letra estrecha de los 
lireceptos IcRaks. F.I artículo 353 de nuestro Código de Comercio, 
refiriéndose al contrato mercantil de transporte terrestre (supon-
Ramos incluido en esta clase el transporte aéreo), establece como 
titulo legal de este contrato la carta de porte, que hace prueba 
de las voluntades concordadas, con la única limitación, natural­
mente, para éstas (|ue las Ronerales <|uc se desprenden del articu­
lo 1.255 del Código civil, y que hace alusión a las clivisulas con­
trarias a las leyes, a la moral o al orden público. Y el articu­
lo 361 del Código de Comercio, refiriéndose a las mercaderías y 
diciendo en realidad lo mismo <|ue el artículo 1.602 del Código 
civil, fija la responsabilidad del porteador, limitándola a las pér­
didas o averías (lue producen su negligencia y absolviéndole de 
ellas cuando nazcan por caso fortuito o fuerza mayor, que nece-
sitar,in ser probadas. 

De todo ello resulta ([ue como es licita la cláusula que fije y 
determine en el billete la irresponsabilidad de la Compañía por­

teadora, y como el billete es documento i)robaforio del contrato y 
de las estipulaciones del mismo, el absurdo (|ue el Tribunal del 
Sena impidió consumar con su declaración procesal y su senten­
cia en P'spaña habría de tolerarse. 

Véase, pues, con este caso, <|ue no es más <|ue uno de los mil 
(lue la comunicación aére.i ha de presentar, si no liacc falta toda 
una serie de disposiciones especiales <iue eviten la nocesidad que 
hoy existe de aplicar un derecho viejo e inadecuado para todo lo 
<|ue pertenece a los nuevos días. F.I contrato de transporte aéreo 
necesita una regulación espt-cial. y en ella debe presidir y reinar la 
sentencia dictada por los Tribun.les franceses; de otra manera, 
queriendo con este silencio de abstención por parte del legislador 
no resaltar los peligros <|ue aún hoy ofrece la comunicación 
aérea, lo (|Ue se hace al fin y a la postre es auincntar los riesgos 
de estos viajes, desamparando a los pasajeros de los aviones y 
dejándolos sin el recurso de reclamar la indemnización ([uc repare 
el perjuicio que pueden halx-r sufrido. 

FKLII'E ACKDO COLUNGA. 

Características del «Breguet» sexquiplano 
liste avión metálico, adípiirido por la .Xeronáutica Militar, y 

(|ue va a ser fabricado en Fispafia, ha sido estudiado para utili­
zarlo como avión de reconocimiento para cuerpo de Ejército. 

Kstá provisto de armamento y de aparatos de T. S. H., cale­
facción, alumbrado y fotográficos; la rehila es de tipo monomas-
til con dos largueros y nervios de duraluminio. Kl fiisi'lajc está 
construido con tubos redondos de duraluminio, ensamblados con 
racorcs de acero. Unos marcos de forma ovoide rodean y sir­
ven para la fijación del capotaje, estando este último construido 
por tableros desmontables de duraluminio. 

¥.\ aterrizador es bic'clo con amortiguadores por SÍIIUIO'LÍ'S. 

Datos numéricos. 

Envergadura total . Ala superior 14,880 m. 
,\la inferior o.í'So " 

Largo total 8,0oo " 
Superficie total de las alas 46,2o') " 
Plano fijo horizontal 1,244 " 
K(|uiIibrador 2,253 " 
Timón de dirección 12.355 " 

I.os depósitos de gasolina, especiales contra incendios, en nú­
mero de dos, son cargables indepeii<lieiiteinento el uno del otro. 

iíl st-vitliplaiio vist<) (U- ixTÍil. 

Su capacidad corresponde a 4 h. y media de vuelo. 
Uno de los dos depósitos puede ser quitado, y en el espacio 

que deja libre se pueden colocar más bombas, que se lanzan me­
diante un dispositivo especial. 

l'rsii lirl ii'i'iiiii (•» f(iííi) 1.350 kgrs 
Carga 750 
Peso del avión en vuelo 2.100 

\'ista.s esquemática-s del sexqiiiplaiii». 

I l.(H)0 m 3' 40" 
Velocidad ascensio- ) 3.1MK1 m 11' 30" 

nal máxima.. 1 5.(KK) m, 
6.o<ju m. 

Velocidades h o r i ­
zontales 

23' 6Q" 
30' 

í Al suelo 226 km. 
I A 1.000 m 228 •' 

. \ 3.(xx) m 226 

.\ s.íXK) m 2;)8 
A 6.000 m 197 " 

Altura máxima /-Six' metros. 

En Madrid, el día 12 de marzo último, dicho avión, pilotado 

por el aviador Thierry, ha alcanzado la altura de 5.992 metros, 

con 513 kilos de carga, batiendo el record del mundo con dicho 

peso útil. 
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Aeroplanos HAVILLAND 

ACEITES CP^^H^ 
Vj^aiiadores del 90 por 100 de los records 

munaiales ae aviación y automovilismo. 

Ca.a HAVILLAND 

V^astelló, Sa MADRID 
i ^ ^ ^ ^̂ =̂ î =̂  
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Concurso de modelos de aeroplanos sin motor 

El ingeniero seftoi CicTva lanzando un moik-lo de su invención. Mugiuficu modelo construido por los alumnos de la Academia de Guatlalajara 

El Real Aero-Club de España convocó un concurso de mo­
delos de aeroplanos sin motor, abierto a cuantas personas de­
searan tomar parte con modelos de propia invención o reduccio­
nes de aparatos conocidos, (|iicdando excluidos los provistos de 
un propulsor cualquiera, l.as pruebas tuvieron lugar el día lo 
del pasado julio, en Paracuellos de Jarama. 

Los aparatos que se presentaron (44) fortnaban una .sola cate­
goría, y los lanzamientos se efectuaron jxir turno riguroso, se­
gún la numeración que, por previo sorteo, les correspondió. 

Los lanzamientos se hicieron a mano por su constructor u 
otra persona, y en otros casos, por cable elástico. 

El Jurado estuvo formado por miembros de la Comisión de 
.-aeronáutica del R. .•\. C. de K. y de otras varias personas, que 
cuidaron de la organización, lanzamiento y cronometración de 
los vuelos. 

El objeto de este concurso es desarrollar la iniciativa de los 

Una prueba admirable. 

aficionados a la .\viación, preparándolos para empresas de ma­
yor importancia. 

La clasificación fué ésta: _ 
Vuelo máximo.—I, Martín Sánchez; 2. Murillo; 3, José Tra­

pero; 4, La Rosa; 5. J- Moya; (\ P. Díaz; 7, Montero; 
8, R. Corbclla; 9. Murillo; 10, Murillo; n . Montero; i¿, B. 
Córdova; 13, F. Lahcra. 

Vuelo medio.—I, Martín Sánchez; 2, José Trapero; 3, \A\ 
Rosa; 4, J. Moya; 5, R. Corbella; 6, P. Díaz; 7, Murillo; 
8, Montero; 9, Murillo; 10, Murillo; 11, Montero; i¿, B. Cór­
dova; 13, F. Lahera. 

Totalización.—1, Murillo; 2. Martín Sánchez; 3. J- Moya; 
4, La Rosa; s. Montero; 6, J. Trapero; 7. R- " i a z ; 8. R. Cor-
bella; 9, Murillo; 10, B. Córdova; n , Murillo; 12, Montero; 
13, F. Lahera. 

La clasificación resumen ofrece el resultado siguiente: 
Número i, Martin Sánchez; 2, Murillo; 3, J. Trapero; 4, La 

Rosa; 5, J. Moya; 6, P. Díaz; 7, Montero; 8, Corbella; 9, Muri­
llo; 10, Murillo; II, Montero; 12, B. Córdova; 13, Lahera. 

El premio de altura fué ganado por el aparato del Sr. Corbella, 
alumno de la -•KcadL'mia de Ingeni-ros de Guadal:.jara. (lUC efec­
tuó dos vuelos admirables. 

En vista del éxito alcanzado por este concurso se verificará 
otro en los primeros días del próximo noviembre, cuyas bases 
se anunciarán oportunamente. 

UNA V I C T I M A MAS 
La Escuela de pilotos de Burgos está de duelo; la fatalidad 

ha visitado aquel aeródromo, donde se educa un plantel de jó­
venes en el arriesgado ejercicio de volar, y ha hecho presa 
de sus garras a un mu­
chacho que, por su gran 
afición y excelentes con­
diciones, prometía ser un 
piloto aviador de la me­
jor marca; pero la Par­
ca lo ha arrebatado trá-
Bficamcntc. 

Manuel Yesares Ca­
bello, que éste es el 
nombre de la nueva víc­
tima, nació el 6 de fe­
brero de 1901; ingresó 
en el servicio el i.° de 
julio de 1922, y ascen­
dió a cabo el i.° de no­
viembre del mismo año. 
El 16 de mayo último 
fué designado para se­
guir un curso de piloto 
de tropa en el citado aeródromo. Allí estaba trabajando, lleno 
de entusiasmo y con el mejor aprovechamiento, y el día 28 del 
pasado julio, efectuando un vuelo de enseñanza, cuando se ha­
llaba a una alttira considerable, tuvo la desgracia de (pie se rom­
piera el depósito de gasolina del avión que pilotaba y, al derra­
marse la esencia, se incendió y cayó envuelto en llamas, sufriendo 
un golix- terrible. 

Los vecinos del pueblo de Villafría, lugar donde ocurrió el 
accidente, acudieron, presurosos, sacando al infeliz aviador de 
entre los restos del aparato, conduciéndolo al bot¡(|UÍn de urgen­
cia del aeródromo, donde, al practicarle la primera cura, se le 
apreciaron gravísimas heridas y quemaduras en el vientre y pier­
nas, considerándose su estado desesperado. Inmediatamente se le 
trasladó al Ho.spital Militar, donde, al siguiente día, falleció. 

El entierro constituyó una imponente manifestación de duelo, 
cuya presidencia ostentaban las autoridades militares de aque­
lla plaza. 

Descanse en paz el infortunado piloto aviador. 

l-;i avia<lor señor Vesjircs. 
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N. V. NEDERLANDSCHE VLIEGTUIGEN EABRICK 
•fOKKER' VLIEGTUIGEN (Amstcrdam) 

Los aparatos TOKKER se usan en las líneas más importantes del mundo. 
S O N C Ó M O D O S Y S E G U R O S 

Elementos para 

escuelas 

de 

Pilotos aviadores. 

Avión FOKKER sin motor. 

Aeroplano FUKKHU C. IV, de reconocimiento. 

M o t o r e s 

de 

todas 

las m a r c a s . 

Representantes: Oficinas Labour de Comercio y Técnica. 

Los Madrazo, 16. MADRID Teléfono 31-28 M. 

• • • l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i n i l l l l l l l l l U l l l l l l l l l a ; ; 
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PROEZAS Y «RECORDS» 
Cien mil francos para Decoupet. 

En los aparatos sin motor no creemos casi: los admitimos como buenos única­
mente para conseguir con ellos un aprendizaje más fácil y económico; pero en la 
mnloariclii sí tenemos (e alisoluta, y de ahí que la proeza de Decoupet merezca 
nuestros aplausos más sinceros. 

Ya saldéis tmlos, i)or los periódicos diarios, (|ue I.f P,'lil Parisini organizo 
im concurso de iiiúlom'ichis, con un premio de IOO.ÍXH) francos para el piloto (|ue 
permaneciera más tiempo en el aire. 

.•\ las pruebas, consistentes en efectuar un máxi­
mo recorrido sin escala, haciendo 300 kilómetros 
como mínimo, concurrieron pilotos de fama mun­
dial, entre los que figuraban üoret, Kinat y Barbot, 
con aparatos Dcwoitine; Toret, con Breguet. y 
Decoupet, Drouliin y Bossontrot, con Farman. 

Antes de cumplir las condiciones re(|ueridas pivr 
el reglamento, van eliminándose uno tras otro, 
i|Mcdando vencedor Decoupet, que, fatigado, toma 
tierra después de recorrer 310 kilómetros, iuvir-
tiendo en ello cuatro horas treinta y siete minutos 
y diez y nueve segundos. 

l^ara éste son, pues, los 100.000 francos que l.c 
Vi'l'il Píirisicii ha desembolsado gustoso en favor 
de la cou(|UÍsta del aire. 

líl motor de Barbot sufrió ima t<aiiue antes de 
._ ^ . _ llegar a los 300 metros; pero su vuelo admirable 

V ^<^\ '^ premiado con los 20.000 francos reservados para 
\ \ \ '̂ ' / 'I '/ '" '" Mue (|uedara en segundo lugar. 

«Record» de altura. 
Dfeínipft. Sa.li l.eeoililt. 

Sadi Lecointe, <|ue tiene en su haber varios n'cords mundia­
les ha batido de nuevo el de altura, volando sobre el aerwlromo 
d<í Villacoublay, elevándose a lO.Soo metros, proeza (|ue le ha 
valido el ])remio de 50.000 francos ofrecido por el subsecretario 
de listado d» la Rein'iblica vecina al piloto de nacionalidad fran­

cesa i|Ue con avión francés ganase el r.-íDn/ mundial de altura, 
(|ue des:!e septiembre de nwi estaba en poder del norteamerica­
no Mac Kcady. Si algún aviador trata de arrebatarle ese galar­
dón a Sadi Lecointe, seja que esto campeón de las alturas se pro­
pone rtiii.^ntar^e jironto a 12.000 metros. ¡Abrigúese el valiente. 

Motoaviclii .Faimaii. con ijcii' l)ec<iui)ct gauú el prcmiii. 



Cons t rucc iones 
m e t á l i c a s 

y s u m i n i s t r o s 

al E j e r c i t o 

CONTRATISTAS MILITARES 

Fernanflor, 2 dupd°, 1 

I n d u s t r i a m e t a l ú r g i c a 

A n e x o s . -— C a r p i n t e r í a m e c á n i c a 

G u a r n i c i o n e r í a 

A c c e s o r i o s para coc inas de campaña 

y c a r r o s - c u b a . 

JUAN VALLES 
Borrell, 231 Barcelona 

R E P R E S E N T A C I Ó N EN M A D R I D : 
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Los aviadores recompensados con la Medalla Militar 
Para esos jóvenes aviadores 

que un día y otro día surcan 
el espacio marroquí, todos los 
premios y todos los honores 
nos parecen pocos; acreedores 
son de los galardones más 
preciados. Cuando sintieron el 
deseo de aprender a volar, se­
guramente que no pasó por su 
imaginación la idea de tripu­
lar un aeroplano para ir con 
él a cernirse sobre los hom­
bres para arrojar explosivos 
que les privase de la vida y 
les destruyera sus haciendas. 
Llevóles sólo el ideal de ofren­
darse al progreso de la ciencia 
huinana. Pero la guerra, la 
maldita guerra les llama, y 
ellos, militares disciplinados, 
bravos y arrojados, allá van. 
(/ volver por los suyos; y en 
la prestancia de su arriesgado 
servicio, son doblemente hé­
roes : héroes por el hecho sólo 
de lanzarse a las alturas en el 
aeroplano, que tal vez sufra 
la fatal avería ([ue lo haga 
estP'llarsc contra los rocosos 
picachos agarenos; héroes iwr 
el empeño con (jue otean la 
cl'usma de traidores asesinos de 
tantos y tantos hermanos para 

\\\ comandante Renerul de Melilla iinixmit-tido la Medalla .MiliUir al eaiáláii 
Sr. Moreno .Xlx'lla, marqués de Borja. 

arrojar sobre sus cabezas las 
vengadoras bombas cargadas 
de metralla. 

Bien ganada tienen esos ca­
balleros la admiración y la 
gratitud de Kspaña entera. 

Por eso, todos los corazones 
de los buenos hijos de la Pa­
tria han latido de contento al 
tener noticia del acto solemne 
de colocar en el pecho de los 
bravos la Medalla Militar. 

T̂ ué el día 22 del pasado ju­
lio, .'inte numeroso público, 
que presenció la imposición 
emocionado y les tributó vi­
vas y aplausos, llenos de amor 
y simpatía, que ellos agrade­
cen y no olvidarán jamás, y 
les .servirán de incentivo para 
volar más y más, hasta dome­
ñar a los enemigos de la ma­
dre Patria. 

i Los nombres?... ¿Para qué 
citarlos?... Media docena, que 
todos conocéis. Pero, para nos­
otros, esa media docena son 
la representación de todos 
nuestros aviadores, pues que a 
tinlos sin distinción les consi­
deramos dignos de ostentar la 
preciada recompensa que se les 
ha otorgado. 

El coronel de Estado Mayor Sr. Pardo leyendo la Real orden que les concede la Medalla Militar a los aviadores. 
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P A R T E O F I C I A L 
CííNC I k S t ) l>K JKFES PARA KL MANDO KN AVIACIÓN 

Con objeto de dotar en su día de nuruio superior a cada una de las bases 
aéreas principales y secundarias, escuelas de Cuatro \'ientos y de los Al­
cázares y los servicios de aviación de la Zona de nuestro Protectorado 
en Marruecos, sin separar de los servicios aéreos y esencialmente técnicos 
al reducido número de jefes con que hoy cuenta la Aviación militar, el 
Key (q. \). g.) se ha servido diyjKjner (|ue tenga lugar un curso de corone­
les y tenientes coroneles de Estatlo Mayor, Infantería, Caballería, Artille­
ría e Ingenieros, con arreglo a las siguientes bases: 

1.* El número máximo de los que podrán tomar parte en el curso será 
el de <iiez. entre los de una y otra categoría, abriénilose al efecto un con­
curso iHtr plazo de veinte días, contólos a partir tlel de la publicación 
de esta Keal orden. 

2.» Los aspirantes acompañarán a sus instancias, que se cursarán a este 
Ministerio i>or conducto regular, copia de sus hojas de servicios y <Ie he­
chos y relación de méritos aeronáuticos, si los tuvieren. 

3." La Sección de Aeronáutica propondrá, de entre los solicitante;, los 
(jue a su juicio reúnan mejores condiciones para tomar parte en el curso, 
tenieixto para ello muy en cuenta, a más de sus cualidades técniíías y lie 
mando, su edad y condiciíjnes físicas. 

4.* Las prácticas y ejercicio; aéreos y técnicos que han de efectuar, 
serán lo:; siguientes: 

l 'na estancia de yeis meses en un curso de pilotos en Getafe, comple­
tado con el de transformación o de paso a aparatos de guerra, 

Cn mes en un curso de observación aérea en las escuelas de Cu.'^tro 
X'ientüs y de los Alcázares (tiro y lM)mbarde»»), terminando las prácticas 
aéreas c(»n un viaje en escuadrilla. 

do ser cargo a los fondos de la dotación de los Servicios de Aeronáutica, 
durante el presupuesto vigente, el importe total de las mismas, que as­
ciende a i-.'3.6ii pesetas. 

• '^•..••. 

• / • . • ^ ^ • ' . ^ ' 

Rusia. Campo de .'aviación Marte, en Petrogrado 

l 'n mes de estudio cn las escuelas de mecánicos, laboratorio, servicio 
meteorológico y recorrido de to<los los establecimientos aeronáuticos de la 
Península, y otro mes ile permanencia en los aeródromos de África. 

5.* Al íinal de cada una de estas prácticas, en las que los^jefes de 
que se trata figurarán siempre como alumnos, se constituirá un tribunal 
de pruebaíí. formado por el personal <|ue se designe a propuesta del ge­
neral jefe de la Sección tle Aeronáutica, y precisamente bajo su presi­
dencia. 

6.* Lo.í jefes t|ue por cualquier concepto no acrediten aptitud en algun:i 
de las prácticas, o que por sus condiciones físicas no puedan continuar­
las, cesarán, destie luego, en el curso, sin que este resultado haya ile 
producir anotación ni efecto alguno en sus hojas de servicios. 

7." Terminaila con ajirovechamiento l;t instrucción, serán declarados 
aptos para el servicio de Aviación, al que serán llamados, para desempe­
ñar los mandos de referencia, según la necesidad lo vaya exigiendo. 

8." .Los diez jefes elegidos pasarán al curso en 'comisión, sin aban­
donar sus destinos de plantilla, en previsión tle que, si cesasen en él o lo 
lerminasen. vuelvan a ocuparlos. Si entre ellos hultiese algunos en si­
tuación de disponible, jiercibirá la diferencia de su sueldo al de colocado, 
mientras en ella permanezca, iM)r el capitulo décimosegundo, artículo i." del 
presupuesto, y todo i disfrutarán h)S mismos devengos que los otíci;des as-
pirailtes al titule» «le piloto, cuyo carácter ostentan. 

9.* En ê l primer proyecto de presupuesto que se redacte, se inclui­
rán lo i créditos para ocho plazas de jefes superior de Aviación (coronel 
o teniente coronel) y si. :;n:es de ser aprobado, fue..e preciso dotarlas, se­
rán compensadas con otros tantos destinos de igual categoría, con arreglo 
a lo <|ue preceptúa el artículo 14 de la vigente ley de Presuiniestos. 

REtíLAMENTOS 

Por Real í)rden de _'o de julio il). O. número líío) se .iptueltt y dispo­
ne se observe el reglamento projíuesto jKir el Estado Mayor Central para 
el servicio de comunicaciones por medio de palomas mensajeras. 

Dicho reglamento, que se inserta a continuación de la citada Real or­
den, no lo publicamos i>or falta de espacio. 

OBRAS EN LA BASE AEREA DE SEVILLA 

Examinado el proyecto de caminos de acceso a la b i ' e aérea de Tablaila 
fSevilla). formulado iK)r la Comandan<íia de Aeronáutica Militar, el Rey 
(q. D. g.) ha tenido a bien aprobarlo y disponer que las obras correspon­
dientes se ejecuten 'por gestión directa, como incluidas en la autorización 
que concede el Real decreto de 4 de abril último (D. O. número 74); debien-

Examinado el proyecto de instalación para almacenaje de gasolina y 
aceite en la base aérea de Sevilla, formulado jior la Comandancia de Aero­
náutica Militar, el Rey (q. I), g.) ha tenido a bien aprobarlo y dispoiier 
que las obras correspondientes se ejecuten por gestión directa, como in­
cluidas en la autorización que concede el Real decreto de 4 de abril último 
{¡). O. número 74); debiendo ser cargo a los fondos de la dotación de los 
"Servicios de Aeronáutica", durante el presupuesto vigente, el importe to­
tal de las mismas, que asciende a 382.346 pesetas, de las cuales 377.OJ6 pe­
setas pertenecen al presupuesto de ejeoución material, y las 5.3-'o pe­
setas restantes al complementario que determina la Real orden circular 
de I I tle agosto de ly-'i (C. L. número 3J5). 

(Reales órdenes de 26 de julio de 19J3. (/•*• <)• número J 6 J . ) 

OBRAS EN EL AERÓDROMO DE LOS ALCÁZARES 

Excmo. Sr.: Examinado el proyecto de conducción de aguas desde el 
cabezo "El Carmoli" al aeródromo de Los Alcázares, formulado por la 
Comandancia de Ingenieros de Aeronáutica, el Rey (q. I), g.) ha tenido 
a bien aprobarlo y disponer que las obras correspondientes se ejecuten por 
gestión directa, por estar comprendidas en el Real decreto tle 4 de abril 
último (I). O. número 74); siendo cargo a los fondos de los servicios de 
Aeronáutica, durante el presupuesto vigente,, el importe de dichas obras, 
que asciende a la cantidad de jjo.350 pesetas, de las cuales J 14.750 pese­
tas pertenecen al presupuesto de ejecución material y las 5.600 restantes 
al complementario ((ue determina la Real orden circular de 1 1 de agosto 
de i9_'i iC. I., número 3_'5). 

Real orden de -'7 de julio de 19-.Í í/ '- O. número 164). 

CCRSOS DE OBSER\ADORKS DK INFORMACIÓN AEROSTERA 

Con el fin de dar cumplimiento a la instrucción quinta de la Real orden 
circular de 2 de junio próximo pasado (D. O. número i-'o), relativa a la 
celebración del curso de observadores para el Servicio de Aerostación, el 
Rey ((). D. g.) ha tenitlo a bien tiisponer (|ue los jefes y oficiales compren­
didos en la siguiente relación, que tía principio con el comantlante de Infan­
tería D. Társilo l 'garte Eernántlez y termina ctm el capitán de Caballería 
D. Domingo ALirtine."í de I'ísón y Nebot, se inct)rp<iren al mencionado Ser­
vicio, en (iuadalajara, en las fechas que a catla uno se le señala, con el 
lin de seguir el curso informativo de observación aerostera a que hace 
mención la referida soberana d1si>osición. Es al propio tiempo la voluntad 
<ie S. M. que los imlicados jefes y oficiales pasen a la situación a) de las 
señaladas en el vigente Reglamento de Aeronáutica Militar durante el 
tiempo t|ue permanezcan en los cursos de referescia. 

Relación que se cita. 

Comandante de Infantería D. Társilo l 'garte Fernández. 
Comandante de Ingenieros D, Mario Pintos Levy. 
í'apitán de Ingenieros 1). José Sastre Alba. 
Capitán tle Ingenieros I). Luis Alvarez Izpura. 
Teniente coronel de Estado Mayor 1). Manuel Lon Laga. 
Teniente coronel tle Ingenieros D. Francisco Martínez Maltlonatlo. 
Comándate tle Ingenieros D. Jt>atiniii tle la Llave Sierra. 
Capitán tle Caballería I). Domingo Martínez tle Pisón y Nebot. 
Real orden tle -'7 de julio tle 1923 (D. O. numero 163). 

CCRSO DE OBSERVADORES AEROSTEROS 

Con objeto tle dar cumplimiento a la Real orden circular tle 2 tle junio 
Iiróximt) pasado (/). O. número 120), el Rey (q. I), g.) ha tenido a bien 
alumnos del curso de obscrvatlorcs aertisteros a los jefes y oficiales que 
liguran en la siguiente relación, tiue principia con el capitán de Inge-
niertjs D. Luis Troncoso Sagredo y termina con el teniente de Artillería 
D. Luis Salinas (íarcía. debientlo incorporarse los que indica el (irimer 
grupo el I j tiel actual a Cuatlalajaní, tle resultar útiles en el reconoci­
miento facultativo corresiK»n<Iiente. Es asimismo la voluntatl tle Su Ma­
jestad que el referido curso funcione bajo la tlirección del comandante 
lie Ingenieros D. Román (iautier Atienza, tlesempeñantlo el cargo de pro­
fesores los capitanes tle Ingenieros D. Etluanlo Susanna Almaraz, don 
Enrique Maldonatfo y lie Meer y D. Félix Martínez Sauz; el de Infan­
tería 1). Petiro Peñaranda Barea y el de Artillería I). Benito Molas 
<íarcia. y que el Servicio de Aerostación facilite los f)rtlen;inzas que sean 
necesarios a los jefes y oficiales tjue asist;in y que no jiertenezcan a! 
referi<!o Servicio. 

REI-A* ION Ql'K SK t ITA 

Primer (jrupo. 

Capitán tle Ingenieros I), Luis Tronctiso Ságrenlo, tle la Sección «le 
Movilización tle Industrias civiles. 

Teniente de Artillería 1>. Emilio Fraile Bejarano, de la Comandancia 
lie Artillería tle Ceuta, 

Ctmiandanle tle Estatlo Mayor D, Miguel Rivera Portilla, de la pri­
mera brigada tle la novena tlivisión (Zaragoza). 

Scf/undo íirupo. 

Capitán de Estado Mayor D. Rafael Alvarez Serrano, de la primera 
tlivisión (Madrid). 

Cai)itán de Artillería D, Federict> Castaño López, tlel tlécimo regi­
miento lie Artillería pesatla. 

Teniente tle Infantería D. Francisco Cañete Heredia, tiel Colegiti tle 
Huérfanos de la (¡uerra. 

Teniente de Caballería D. Benjamín Martín Duque, tlel tle Cazatlores 
de \illarrt)bletlo. 

Tenienie de Artillería 1). Luis Salinas Ctcirc'a, tlel regimiento de Arti­
llería a caballo. 

Real orden de 11 de julio de 1923 {D. O. número 152). 
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RECOMPENSAS 

En vista de la obra titulatla /:/ mando en el Ejercito, tleclarada di- uti 
lidad y recomendada su adquisición sin carácter obligatorio, escrita por 
el comandante de Artillería U. Vicente Ralbas y Carrillo de Albornoz, 
el Rey (q. 1>. g.). de acuerdo con lo propuesto por la Junta de Secretaria 
de este departamento, y por resolución de jy de junio últmio, ha tenido a 
bien conceder al citado jefe mención honorífica sencilla, como compren 
dido en los artículos 5.". caso primero del 1 .• y en el 14 *M vigente Re­
glamento de recompensas en tiempo de paz. 

Real orden de 4 <le julio de IQJJ (D. O. número 14»). 

En vista de la obra titulada Hcconocitnientos aéreos en países descono 
cidos. escrita i>or el comamLinte de Estado Mayor 1). José Aymat Mareca. 
el Rey (q. 1). g j . de conformidail con lo acordado por el Consejo Supre 
mo de Guerra y Marina, y por repolución de 27 de junio último, ha tenido 
a bien concetler al citad<t jefe la cruz de segunda clase del Mérito Militar 
con distintivo blanco. con:o comprendido en Irts artículos 5.". caso segundo 
del 1-' y en el ló del vigente Reglamento «le recompensas en tiemiwt 
de paz. 

Real orden de 5 de ju'io «le lO-M (P- O. número 148»-

l'or Real orden <Íe jH de julio próximo pnsado (/>. O. número 164) se 
concede la Me<lalla de Sufrimientos jMtr la Patria al capitán de Infantería, 
observador de aeroplano. 1). l.uis Delgado Brackembury. 

ESCl'ELAS CIVILES DE AVIACIÓN 

Cor arreglo a lo que determina el ciso tercero del articulo 52 de la 
vigente ley de Administración y Contabilidad de la Hacienda pública, de 
conformidad con el dictamen del Consejo de Estado, a propuesta del 
ministro ile la (¡uerra y de acuerdo con el Consejo de Ministros. 

Vengo en autorizar al precitado ministro de la Cruerra para que. 
sin las formalidades tic í-ubasta y previo concurso, pueda contratar el 
.Servicio de Aviación con Empresas o particulares la enseñanza de 
pilotos militares con sujeción a las bases acordadas. 

Real decreto de 2j de julio de 1923 (/>. O. númeroiój). 

DISTINTIVOS 

El Rey (q. \X^ g.) ha tenido a bien conceder el uso del emblema 
de Aeronáutica Militar, sin distintivo de título alguno, como herido en 
campaña prestando «ervício en el de Aviación, al comnndante de Ar­
tillería, en situación de reemplazo por herido, D. Antonio León y Manjón. 

Real orden de 6 de julio de 1923 (/). (). número 149). 

PILOTOS AVIADORES DE COMPLEMENTO 

Accediendo a lo solicitado jHir el piloto de aeroplano de la Eede-
ración Aeronáutica Internacional 1). Vicente Sejournant Montero, el 
Rey (q. D. g.) ha tenido a bien nombrarle piloto avia<lor tle comple­
mento del Servicio de Aeroi.áutica Militar, por hallarse comprendido 
en el artículo 4,*» de Li Rtal or<Ien circular <Íe 18 de noviendire 
de i9¿o ÍD. O . número -'6.), debiendo íncoriKirarse al aeródromo <ie 
Cuatro Vientos para efccttiar las prácticas reglamentarias. 

Real orden de 4 de julio de 1923 (/>. O. número 147). 

CLASES DE COMPLEMENTO 

Se nombra s:Tgento de conp'.emento dtl Servicio ile Aeronáutica Mili­
tar al piloto aviador lie la Keileración Aeronáutica Internación'1 D. Celso 
.Menéndez Eernández. el cual deberá in^oriKir irse al aero Iromo de Cuatro 
\'ientos, con objeto de efectuar las prácticas rerjlamenf ría . 

Real orden de JO de julio de IQJ3 il). O. número i6i i . 

INFO R M A C IÓN 
LA AVIACIÓN EN CATALINA 

Fcnya de I'aire 

Para vulgarizar y propagar por la región catalana la vi<la aviato­
ria, la ** Penya de Taire" ha organizado \xx\ concurso internacional 
para el próximo sepiiendíre. en los días 7, 8 y 9. 

En el reglamento de este concurso figura la realización de un gran 
circuito que comprende las siguientes poblaciones: de Barcelona a Am-
purdán y (¡erona, siguiendo hasta l*uigcerdá, pasando t̂or la provin 
cía de Lérida, y des<le esta capital, a Tarragona, continuantlo por la 
coíta para regresar a Barcelona. 

En este concurso jMHlrán tomar parte t<Mla clase de ajiaratos y 
motores. 

El juieblo catalán, que sabe apreciar la imiwrtancia de las cosas, ha 
recibido la noticia de la Vuelta a Cataluña con evidentes muestras de 
entusiasmo y está dando totla clase tle fácili<lades a sus organizadores 
para que cuenten con los necesarios camiws «le aterrizaje, contribuyen­
do, ademas, a los gastos que suponen tales propósitos, así como tam­
bién a los j>remios que se han de adjudicar 

EL ORIENTE. EXPRESO AEREO 

Se proyecta un servicio aéreo, continuación ilel servicio a Colonia, 
que será en el porvenir la ruta aérea a Euorpa oriental y a Asia. 

En n«)viembre del año pasado, sir Sefte Branckner, director general 
de Aviación civil, hizo el viaje aéreo a Praga ile ida y vuelta, con 
objeto «te examinar la rai)idez iK>sible de dicho servicio, y se calcula 
que iMMlrá reciirrerse dicha distancia en ocho horas. 

La ruta más directa será, aproximadamente, ile 1.1 «M» kilómetros, 
por Amberes. Colonia y Meiningen. 

PROHIBICIONES ALEMANAS 

En ví.sta de la prohibición del Ciobierno alemán de ilejar pasar los 
aviones franceses civiles que han de tomar parte en las pruebas «le 
(iotenilmrgo. se anuncia que varios aer«)plano.'* militares franceses 
tímiarán parte en el concurso Amsterdam-ííotemburgo, pasando por 
Alemania, en virtud del derecho que concede el Tratado de Ver salles 
a tos aeroplanos militares de volar sobre Alemania. 

l,<is aviones civiles irán exj>edidos jwr mar. 

EL T R A N S P O R T A : A E R E O i íESDE 
A ACSTRALIA 

1NC.LATERRA 

En la Cámara de los Comunes, el Sr. Berney ha proi>uest<) la citns-
trucción «le unoí aeroplatios para efectuar el trans\>orte aéreo entre 
Inglaterra, Egipto, la India y Australia. 

Tendrán capaci«lad para r.'^ a tjo pasajer<»s, y su velocjiiad nor­
mal será de unos I J 8 kilómetros por hora. 

Podrán hacer vuelos de 5.000 kilómetros siti aterrizar. 

EL PROVECTO INCLES DE AVIACIÓN 

.Se han publicado los «tet alies «iel pr«)yecto del comandante Burney 
para el servicio bisemanal de aeronaves para la India, que ha sido 
aceptatlo en principio i>or el (mbierno. 

Este servicio lo explotará una Compañía particular; pero recibirá 
ayuda del Estado. (|ue aumentará según se desarrolle el servicio. 

El primer apar.'íto será construido en Belford y tendrá una cai)a-
cida de cinco millones de píes cúbicos. Será de un tamaño igual al 
del vajKír Mauritania y podrá conducir de 130 a 140 pasajeros y diez 

Vista parcial de Melilla. 
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tonebdas de servicio postal y equipajes. Tendrá una velocidad de 
8o millas por hora, y sus vuelos serán de 2.500 a 3.000 millas. 

Se espera que podrá realizar el viaje a la India en setenta y cuatro 
horas. ,,, . , 

Los precios de los pasajes serán de 70 a 80 libras, o sea, mas ba 
rato que los pasajes de los liarcos. 

Se tar(l.irán en la construación <le este primer bu<iue aereo diez y 
ocho meses. , , , 

Kl servicio será semanal al principio y tres meses después se hará 
bisemanal. , ^ , • L 

l^s periódicos acogen favorablemente el que el Gobierno haya acep­
tado este proyecto, que consideran practicable y que, si así resulta, 
significará un paso muy importante para l.is relaciones de las díte 
rentes partes que forman la reunión de naciones que política y comercial 
mente componen el Imperio británico. 

TRKS MIL AEROPLANOS PARA RL'SIA 
Kl Comité panruso ha acordado en su última reunión el desarrollo de 

la flota aérea comercial y aumentar hasta j.ooo el número de aparatos. 
El presupuesto de la Aeronáutica rusa [wra i9-'J es de .15 millones de 

rublos oro (g.í.310.000 pesetas oro). 

EL CORREO AEREO 

La dirección ile landres anuncia que a partir del dia 13 del actual 
podrán cursarse cartas desde Londres para Hrema. IIaniliurKi> y Ilerlin 
p(,r la via aérea. 

N I E \ A HO.MHA DE A \ l ( l . \ 

Se acaban de ensayar cerca ile Washington los efectos de la mayor 
bomla de avión construida hasta el dia. Pesa cerca de dos mil kilos, lie 
valido mil kilo, de explosivos, y media de punta a punta cuatro nKtro.i, 
Lanzada desde una altura de i.Joo metros, la explosión produjo un crá­
ter de -M metros de diámetro y oche de profundidad, desplazando mil 
nieiri>s cúbicos de tierra. 

El avión, aunque muy alejado del lugar de la explosión, notó ruda­
mente el sacudimiento atm.osférico. 

CHICAC.O NIEVA YORK, DE NOCHE 

Cu monoplano metálico, americano, provisto de un motor de 180 c-i-
ballos, ha efectuado de noche el viaje Chicago Nueva York (1.467 kilo 
metros, 500). 

La trave.-ia fué hecha a una velocidad media de 100 kilómetroi por 
hor.i. Tripulaban el aparato dos piloto, y un observador. 

BRASIL A D ü C I E R E 50 AERONAVES 

Para el próximo septiembre se preparan las grandes maniobras que 
se verificaren en Rio (írande del Sur. a las que concurrirán todas las 
fuerzas del Estado, El ministro de la Guerra ha adquirido más de 50 apa­
ratos aeronáuticos. 

Se cree que el Parlamento aiirobará el r.umento de lo; efectivos ilel 
Ejército brasileño. 

LA AVIACIÓN MILITAR INGLESA 

Se ha reunido el Consejo de ministros, procedientiü al examen de la 
controversia qi:f se ha suscitado entre el Almirantazgo y la Aeronáu­
tica, controversia que ha surgido entre dichos centros con motivo de 
querer el .Mmirantazgo mandar en absoluto en todo momento y para 
tmlo en la Aviación afecta a li Marina de guerra y preteniler, por el 
contrario, el ministro de la (iuerra, jefe supremo de la Aeronáutica, se­
guir ejerciendo ese mam'o en un IIMIO y p.ira todo, así sobre la Avia­
ción militar y la Avi-'ción marítima. 

LAS ESTACIONES AEREAS EN EL ATLÁNTICO 

La revista A: iación. de Nueva York, jiublica un interesante artículo 
sobre la orgaiiiz;:ción <Ie un camino aéreo con ocho aeródromos flotantes 
anclado; entre Europa y .América. 

Cada aeródromo est;.rá formado jMir un jiontón anclado, de 360 metros 
IMjr 1 JO. 

El coste total de la organización (ocho iHintones, dos bases terminales 
y I ¿o aparatos) se e'ev;;rá, según los cálculos hechos, a 30 millones de 
dolare.-. 

Los gastos para la construcción de la linea se evalúan para un año en 
27 millones de dólares, y los in.iíre.sos que produzca el transporte de pa­
sajero en 56 nlilltíiu's de dólares. 

Aparte de esto, el transiKirte de cartas y mercancías producirá 1-'1 nii-
lloiies y medio <lc dólares. 

LAS CIESTIONKS .MILITARES, NAVALES V AEREAS 

Rajo la presidencia del almirante italiano f'r. Acton, se reunió en (íine-
bra la Comisión i>ernianen1e consultiva de la ^"ociedad de Naciones para las 
cuestiones militares, navales y aéreas. 

Su reunión obedece al estudio técnico del proyecto de Convenio general 
de asistencia mutua, presentado a la Comisión de la reducción de arma­
mentos (Kir el teniente luruii.-l Ue<inin, dele;í.iiío militar francés, y también 

de un memorándum present.ado por lord Robcrt Cfcil, encaminado a que se 
establezcan zonas fronterizas desmilitarizadas en concepto de garantía com 
plemeiitaría para La seguridad nacional de los Estados. 

La Delegación esliañola está formada por el general de división Picasso, 
el teniente coronel Espinosa de los Monteros, d contr.ialniir;.nte marqués de 
Magaz, el capitán de navio .1. Monlagut y el teniente coronel García de 
Pruneda. 

LA FLOTA AEREA NORTEAMERICANA 

Telegrafían de Washington que el servicio ile .Aeronáutica norteame­
ricano solicitará inmediatamente de la Cámara de representantes la con­
cesión de un crédito de -'5 millones ile dólares. 

DIRIGIHLKS ENTRE AMERICA DEL NORTE V PANA.MA 

Cna Compañía americana tiene en estudio el establecimiento de un 
servicio de dírigbles Zfft'fltn entre Nueva Orleans y Boston, pasando 
por Nueva York, y entre Nueva Orleani y San Diego de California. 

La primera linea aérea irá de Nueva York a San Francisco, por 
Chicago. 

La Compañía tiene, además, la intención de establecer un servicio de 
dirigibles hacia las ciudades mejicanas, a'i como hacia Cuba, la Amé-
ric:> Central y el Canal de Panamá. 

B I B L I O G R A F Í A 
Pour volfr á voilc : Eludes e.r/<critiicntalcs sur /<• TAI <) voilf <«•<'<• 

(ipflií'iitii'ii " ¡'¡n'ialioii, i)ür el doctor Maguan.—Un librito 
fii 16.", de 92 pág., con 27 fig., 5 francos.—Editor, (1. Koclie 
d'K.strcz, 5, nic de l'lsly, Paris. 

Es una colección de artículos publicados en nuestro colega 
francés I.'.lir, que indudablemente fueron e-^critos con la inten­
ción de hacer un libro. Nada lo demostrará mejor que el Índice: 
I. Para volar a vela.—II. ¿Uué es el vuelo a vela?.—III. Las 
características de las aves voladoras.—IV. Kl aparato ideal de 
vuelo a vela.—V. El pilotaje del avión de vuelo a vela.—VI. Re­
flexiones sobre los concursos de aviones sin motor de Clerniont 
l'"errand y de Rhon.—VII. I^s corrientes ascendentes dinámica; 
por encima del suelo.—VIH, Ei vuelo a vela por corrientes ascen­
dentes dinámicas por encima del suelo.—IX.IÍl vuelo a vela por 
medio de corrientes térmicas por encima del suelo.—X. Las co­
rrientes ascendentes dinámicas p<ir encima del mar.—XI. El vuelo 
a vela por vientos ascendentes por ene'ma del irar. 

No necesitaba el doctor Maguan el espaldarazo de una gran 
Revista aeronáutica para su fama ; |)ero sí le lia convenido el pase 
de su trabajo por la Prensa iK'riódica, t|ui- obliga a concisiones 
harto descuidadas por los publicistas y a guardar pro)><)rciones 
simétricas y armoniosas entre to<las las partes del tralajo, que 
si como artículos merecieron ser leidos, con más motivo y mayor 
fruto serán releídos cuando se presentan juntos y ordenados. 

Kéchcríhcs experimentales sur le vol á vr<i>e . — ConfereiKÍa' 
pronunciada, en la Sociedad francesa de Navegación aérea, 
por el doctor Maguan, director de la Escuela de Altos Estu­
dios.—Un folleto de 40 pág., ¿,511 francos.—G. Roche d'Estrez. 
editor. 5, rué de l'lsly. París. 

En esta conferencia se resumen las investigaciones jiersonales 
del autor, efectuadas después de la giRTra, sobre el vuelo sin 
motor. .Mgunos resultados son de positivo interés para el ha­
llazgo de una solución al problema, actualmente en candelero, 
del avión sin motor. Otros tienen su importancia para el pilo­
taje con vientos ascendientes y para la construcción de aviones 
destinados a volar con los vientos llamados horizontales. 

VOLVNTAD.-Scrrano, 4S. -Madr id . 2.543 

Grabador, CARRASCO 

El «record» de velocidad del mundo por Sadi Lecointe sobre NIEUPOKT; la doble travesía de la Mancha, por 
Barbot sobre ALERION DEWOITINE; la copa Lamblin, por el teniente Rabater sobre GOURDOÚ y LESEURRE, 
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