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LINEAS

Es opinién muy extendida la de que para tener éxito en la
explotacion de una linea de transporte por navegacion aérea, sea
de gran longitwd, en forma que, merced a la gran diferencia de
velocidad a favor del dirigible o :ern]ﬂ:ml-. sohre los demas
medios de comumicacion en superficie, permita ganar por lo me-
nos una fecha en cada jornada

”.l_\ que hacer observar que, <n ;u-r'ilﬁt'in de la comunicacion
aerea, hasta el presente (este inconveniente tiende a kil‘\.'l]‘h'i]'l'l er,
sCEUn '||1r;;u haremos ver ) de las veimticuatro horas del t'li.'l, las
veinticuatro som aprovechables para la locomoeidn en superficie
{terrestre o maritima) ] solamente doce, término medin, para

Madrid.

Plaza de la Citeles, Pucrin de

la locomocion aérea, que son las horas diurnas. Este factor es
de tal importancia, que, de no resolverse la navegacion aeérea
por la noche, su desarrollo seria escaso, ya que aprovechandose
en tierra las doce horas de 1.;{:;1';{;;u';1'||| de vida, vienen a equi-
pararse las velocidades de I.r_~ uf:]l:tll'.\ EXPresos con las de aero-
planos para los efectos de recorrido total en una jornada

Madrid, AGOSTO 1923

Alendh ¥ Pargue del Retiro, con €] monumento a Allonso X1

‘ NTIM 3

AEREAS PENINSULARES

De modo que si aceptiasemos la condicion de gran longitud de
linea, la ventaja estia de parte de la comunicacion por ferroca-
rril ; pero, si observamos lo que va ocurriendo en la naciente
red mundial de lineas aéreas, se advierte gue se explotan lo mis-
mo ¥ casi en igual numero, v tales son:

Paris-Amsterdam.

Hamburgo-Berlin- Bremen.

Berlin-Leipzig-Nuremberg-Haugsburgo.

Ginebra-Zurich-Nuremberg

Y alguna otra, que no recordamos, de recorrido inferior, con
mucho todas cllas, al que puedan tener lineas que se instalen en

{ Foto Aviacion Militar

la Peninsula, ¥ eso teniendo en cuenta que esas lineas se :-\'p].u
tan en territorios de mayor profusion de comunicaciones por
tierra que agui y de velocidad también superior a nuestros fe-
rrocarriles

L.a ventaja del aprovechamiento de la noche por los medios de
comunicacion terrestre y no por los aéreos esta cayvendo por su
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AEREA 3

base, porque actialmente deben funcionar ya en las lineas Paris-
Londres v Paris-Bucarest-Constantinopla, trayectos en que el
viaje se hace de noche con aparatos especialmente preparados
para tal fin, equipados con tres motores y con instalaciones te-
rrestres de aiumhrada. rudiogoniometria ¥y cquipos moviles de
auxilio, La navegamm nocturna, después de la guerra, se habia
abandonado, y, sm embargo, en el momento del armisticio, se
efectuaban mavor nimero de hombardeos aéreos de noche que
de dia,

Las razones de prefercncia sobre uno u otro medio de nave-
gacion (terrestre o aérea) las podemos comprender en los si-
guientes conceplos :

1.0 Seguridad —Por mucho tiempo todavia, tendrin ventaja
las comunicaciones terrestres. Sin embargo, bucno es poner de
relieve que e coeficiente de seguridad no es el que pueda dedu-
cirse por el nimero de accidentes de Aviacion: de cllos (;ni uno
deja de servirnos la Prensa en su informacion sensacional de ac-
cidentes!), la mayor parte corresponden a las escuelas de plo-
taje, que no deben tomarse en consideracion para los efectos de
explotacion de lineas comerciales servidas por pilotos entrena-
dos, Compirense en Espafia los accidentes propiamente de Avia-

Maniobras militares navales en los Estados Unid

do por superficie haya que hacer
cambio de estaciones, estancias de hotel, incidentes que elevan
sensiblemente los gastos de viaje; en cambio, en nuestra Pen-
insula, cualquier recorrido dentro de ella podrd hacerse de sa-
lida a puesta de sol.

58 Confort—En dos aspectos lo podemos considerar ya en
razon de la instalacion a bordo, o por las molestias ancjas al
sistema de locomocion,

En ¢l primer aspecto, cada aiio salen nuevos tipos de aviones,
que en confort no desmerecen del que nos ofrece of material fe-
rroviario, con cabinas bien tapizadas, cerradas y aisladas en su
interior de las corrientes de \'l.-mn ruido v olor de esencia v
grasas,

Las molesting de viaje producidas por el polvo y tragueteo,
aun en los mejores vagones, en acroplano no existen,

Es decir, que la na\‘lg.uum aérea, aun en eslos momentos en
que puede decirse asistimos a sus comienzos, no deja de tener
veitajas para transportes especiales rapidos. Las naciones que
por su mayvor desarrollo en industria y servicios de aviacion du-
rante Ja guerra bhan comprendido las ventajas que les depara
en un porvemr muy prex mo ¢l sentar los jalones de lineas mun-

transhordos, dando lugar a

—Un osc

de imes en la entrada del Canal del Panama, mantobranao

en cambinacion con la Marina.

cibn ocurridos en nuestras Escuadrillas de Marruecos, yue es
donde mayor nimero de elementos tenemos y donde mds se
vuelu, ¥ podrd apreciarse que los accidentes son muy escasos,
cuantdo ¢ vuelo es normal por piloto entrenado.

20 Pelocidad—En este concepto, la eleccién no es dudosa;
la velocidad media de los aparatos actuales que puedan ded cirse
a lineas aéreas es tres veees superior a la de nuestros ierrocarri-
les, ¥ lo menos seis veces la de los correos maritimos.

3% Reyulorided de servicio—Inferior la que permite soste-
nerse en las lineas aéreas, en comparacion con las férreas, es, sin
embargo, superior a las maritimas.

4 Economin—~En la mayor parte de las ocasiones, la na-
vegacion aérea serd més barata para ¢l pasaje, sobre todo, cuan-

diales de navegacion, fauurn decisivos cuando se desarrollen,
de hegemonia comercial y politica, en grado adn mayor de lo
que hasta ahora ha aucuhdn con las lineas maritimas, se apres-
tan a la lucha, fomentando la creacion de Empresas, que los
Estados apuntaban en esta primera ctapa de difieil existencia,
Con convenios l.‘\p\'\hlll.‘ ceonomicos ¥ la ayuda indeinl que su-
pone el mantenimiento de una Aviacion militar.

Esta red universal, a cuya formacion estamos asistiendo como
meros espectadores, tiene para nosotros importancia suma, por-
que al amparo de las conveniencias que a todas las naciones al-
canzan, de la creacién de esas lineas mundiales que estrechen
las relaciones comerciales y politicas internacionales, surgirin
otras redes secundarias nacionales, como brotes de esas gigan-
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tescas lineas, ¥ cuya explotacion, por lo que & nuesiro pais se
rehere, debemos defenderla de la intrusion extranjern, y ello
a toda prisa, porque los primeros pasos se estan dando va.

Francia ha lanzado, entre otras lineas aéreas, una que nos
interesa especialmente, desde su metropoli a las colonias afri-
canas, a través de nuestra Peninsula, con puntos de apoyo en
Barcelona, Alicante y Milaga; sus aparatos, tripulados por pi-
lotos franceses, atraviesan diariamente nuestro territorio; sus
clementos directores, franceses por afinidad de profesion y con-
veniencias econdmicas, siguen al dia la organizacion y desarro-
llo de nuestra Aviacion militar, asi coma también de la formacion
de Empresas civiles de construcciones aeroniuticas o de ex-
plotacion de lineas,

Esta linea, que pudiéramos llamar de paso, tiende, naturalmente,
# explotar la red nacional que ha de surgir, v ha obtenido ya de
nuestro Gobterno la concesion de algunos ramales. La conquis-
ta empieza, v de no atajar el peligro en sus comienzos, dentro
de pocos anos, 1o mismo que sucedid con nuestros ferrocarriles,
nos veremos sojuzgados en nuestra propia vida por influencias
politicoccondmicas extranjeras,

En una reciente visita que hice a Alicante, me levh mi na-
tural curiosidad profesional a conocer el Aerodromo que |a
Empresa citada tiene alli establecido; mi deseo de entrar se es-
trelld ante la rigidez de la consigna del conserje; creyendo que
a su primera negativa le convenceria con mi condicion de piloto
espaiiol, ¢l empleado me contestd firmemente v en forma que
no daba lugar a duda, con un marcado acento regional levan-
tno :

—Ni que fuese usted ministro, entraria.

Tenin razén el celoso empleado de la Empresa extranjera;
un ministro espafiol no puede eutrar alli; ya se contentari con fa-
cilitar ¢l desarrollo de Ia Empresa, que en ello todos recibiremos
gran honor,

Verdaderamente no hacia falta entrar para apreciar lo que
la Empresa francesa arrviesga en mantener los jalones de tan pre-
ciados intereses. Un Bessonneau, hangar desmontable, procedente
de la guerra, sin envaelta de tela, o, mejor dicho, con ella en
girones colgantes de la armadura; otro cobertizo de cardcter
mis permanente, pero de construceidn modestisima, y dos o tres
barracas de madera para talleres, almacenes y oficinas. Los
aparatos, asimismo, cran tipos procedentes de la guerra (Bre-
guet), Hace algunos afios que pasé por las inmediaciones del

campo que la misma linea tiene en Barcelona, y recuerdo me
produjo impresién parecida, de cosa poco permanente; aprove-
chamiento del material de guerra que el Esl:.ulc francés puso,
casi de balde, a disposicion de Empresas propias,

En tales condiciones, esa entidad mantiene la linea, y con ella
conserva ¢l fuego sagrado que espera, muy justificadamente, se
avivari poderosamente en fecha proxima.

:Debemos presenciar esta invasion con los brazos cruzados?
El domino por entidades extranjeras de nuestra red acrea, des-
de ¢l punto de vista de la defensa nacional, ¢s de consecuencias
mhs graves que la influencia sentida en muchas ocasiones en la
explotacion de nuestras lineas férreas, que han sufrido la presion
de capitales ¥ elementos téenicos directores durante mucho tiem-
po, elementos gue ni uno ni otro, ahora, nos habign de falt-ur para
nuestras lineas aéreas. En cambio, Ia dependencia extranjera, en
esta ocasidn, acarrearia ¢l grave peligro de que, en caso de una
movilizacion, ¢l mismo personal y material extranjero, sostenido
por nosotres, se podria emplear rapidamente contra nuestras po-
blaciones y elementos de defensa.

Estamos, por consiguiente, obligados a crear, a dar vida, a
la red nacional aérea, facilitando la formacion de Empresas ci-
viles de explotacion de industrias y de lineas, con los recursos
minimos posibles, como vemos lo hacen los demés paises, en-
tretanto la vida comercial vaya orientindose hacia el empleo de
este puevo medio de transporte, interviniendo de cerca el Esta-
do, tanto para sostenerlas econémicamente (se dan primas tam-
bién a las Empresas terrestres y maritimas que ya estin en su
mayoria de edad) coma para encauzar su desarrollo en armonia
con los intereses de la defensa nacional.

En dltimo extremo, ¢l mismo Estado puede crear lineas con
elementos de la Aviacion militar, en espera de transmitirselas a
las Sociedades civiles en ¢l momento que éstas surjan, sin que
nos duela la comparacion de cifras de gastos v beneficios, comao
por algun alto empleado se ha comentado con respecto a la fni-
ca entidad espafiola mantenedora de una linea,  Negocio para el
Estado? Démonos por muy satisfechos con el éxito de su fun-
cionamicnto; lo demds, vendrd después,

(Se continuard.)
L. Goxnzato.

Los Alcizares, julio 1923,
e e

ACTIVIDAD AEREA: 1ULIO DE 1923

AEROSTACION

Continta su desarrollo normal el primer periodo del curso de
abesrvadores deé Aerostacidn, que comenzd el mes anterior,

El dia 12 comienza el segundo periodo del mismo, que dura
tres meses de permanencia en la Escuela de observadores,

Ademis de los oficiales que asistieron desde el mes anterior,
han concurrido los siguientes :

Comandante de Estado Mayor, Riveras de la Portilla.

Capitin de Ingenieros, Mis de Gaminde,

Capitan de Artilleria, Salinas,

Teniente de idem, Fraile.

ASCENSIONES LIBRES

Se han efectuado dos con gas hidrogeno trasvasado de los
globos usados para la instruceidn de los observadores,

La primera el dia 14, pilotada por el capitin Maldonado, con
los tripulantes capitanes Pefiaranda, Alvarez Serrano y Castaiio,
Descenso bueno en Huermeces del Cerro (Guadalajara), a
63 kilometros.

La segunda fué nocturna, de crepiisculo a crepisculo. Se rea-
lizé ¢l dia 28, Piloto, capitin Martinez Sanz, Tripulantes, coman-
dante Gauticr, v tenientes Cafiete v Martin Duque. Tomaron
tierra en el kilometro 211 de la linea férrea de Madrid a Zarago-
za, cerca de la estacion de Ariza, Recorrido, 160 kildbmetros,

AVIACION
Aerodromo de Alcali de Henares

Durante el mes de julio pasado se han efectuado 528 vuelos
de clase, con una duracién total de veintinueve horas y quince
minutos, de los cuales han correspondido 260, con una duracién
total de quince horas y diez minutos, al capitin White, v ¢l res-
to, al suboficial Besonia, ambos profesores,

Hay doce alumnos en las Escuela, ¥ ninguno vuela solo, Es-
tas practicas se han realizado sin que haya ocurrido el menor
accidente en el personal y material. Los dos aparatos Avro, que
hay, han volado todo el mes sin interrupeién, excepto el tiem-
po invertido en cambiar un motor y probarlo,

Se ha volado diez y nueve dias; cuatro no se pudo volar por
mal tiempo, y los restantes fueron festivos.

Aerodromo de Getafe,

Durante el mes de julio se ban efectuado en este Aerodromo
1915 vuelos de escuela, con una duracidn total de ciento ochenta
y siete horas veinticuatro minutos.

Se han realizado, ademas, 132 yuelos por 1a escuadrilla de caza,
con una duracidn total de veintisiete horas cincuenta y trés mi-
natos,

De los siete alumnos que restaban del mes anterior, seis han
terminado sus pruehas de piloto de primera categoria, y el sép-
timo (alummo civil), las de la F. A 1,

Se han incorporado diez nuevos alumnos poscedores ya del
titulo de observador; de ellos, tres han terminado las prucbas de
segunda categoria (piloto de la F. A, 1), y los restantes estin
en periodo muy adelantado de su ensefianza.

Dios aparatos han necesitado pasar a talleres para su repara-
cidn, y otros cinco han sufrido pequefias averias, reparadas mme-
diatamente.

El personal volante no ha sufrido el menor accidente en sus
pricticas.

Se ha volado veintitrés dias del mes.

AEREA otorga a sus colaboradores la mas
absoluta libertad en la exposicién de sus juicios
¢ ideas, sin que ello signifique su aprobacién ni
que se haga solidaria de los trabajos que publica.
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DE AERONAUTICA NAVAL

A una buena intencion patridtica no cabe corresponder  seguir para Espafia una Aeronautica naval, El primero,

sino en la misma forma, sin que excusen para ello con- aprendiendo, para crear vy ensefar, y los otros, con su
vicciones de propia insuficiencia, sinceramente sentidas, generoso arranqgue de ser los primeros alumnos en una
va que Dios, para la Patria, recoge y mide mas que el Escuela que se organiza y en cuyo aprendizaje sabian
rendimiento los grados de amor puestos a su servicio. cuan facil es que un error cueste la vida. Es indudable

que al general y jefe de la Seccidn

de Aeronautica del Ministerio, que

comtribuyeron a la implantacion de

estos servicios, se debe un tributo

de reconocimiento, asi como al per-

sonal de profesores extranjeros, que

a diario prestan su profesional con-

Curso; pero mas especialmente ante

ps [os que, en el redondel y entre las

astas del toro, bregan sin descanso y

con las gradas de piblico wvacias,

sin el estimulo, por tanto, del aplau-

so Jaleador..., pero con toros de
verdad,

Causaria espanto el oir referir so-
bre el terreno como empezd la Es-
cuela de Hidroaviacion, si no sin-
tiera uno la llamarada del orgullo
corporativo, que le hace exclamar:
“1Asi somos nosotros!” Con esca-

2 sos recursos, aprovechando locales

Acrodromo de 1n Marina. —Vista general de los hangures ¥ fibrics de hidrdgeno, (Parte posterior

v terrenos donde se pudo, no donde
se quisiera, gracias a los milagros
Nuevo completamente en orientar mis modestos es del esfuerzo personal, hoy se cuenta con un plantel
fuerzos de la cotidiana labor hacia la Aeronautica, ni aun de oficiales para que puedan irse dotando los servicios
el lenguaje que le es propio, me es familiar, Eso mismo  de Aerondutica, en sus diversos aspectos e instalaciones,
contribuira a revestir mis
impresiones de cierto ma-
tiz de inocencia, que tal
vez sea favor de Dios que
me evite el desaliento.

A pesar de ello, es de
angustia mi primer grito.
[In paseo por Barcelona, L
visitando las instalaciones
que la Marina posee alli,
en terrenos v locales arren-
dados, no es suficiente, ni
mucho menos, para sen-
tirse maestro y poner ci-
tedra; pero si lo es para
considerar la durisima ¥
asidua labor ddl capitan
de fragata D. Pedro Ma-
ria Cardona v los jefes y

oficiales que, desde hace

un par de afios, pusieron

todo su esfuerzo en con-

Pabellones del Aerodromo de 2 Marina .
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para seguir produciendo sucesivas promociones de perso-
nal especializado.

ste elogio del personal, que tal vez suene mal, por ra-
zon de quien lo emite, estid expresado en los términos de
mayor modestia que he concebido; precisamente, por tra-
tarse de los de casa, porque cuando perdemos o estamos
a punto de perder algo que es sencillamente regular o
bueno, al sentir su falta, nos parece, sin duda, mucho me-
jor, Este es el caso presente. Desde Barcelona se mira a
Madrid y una angustia vivisima se apo-
Nosotros bien sabemos

dera del animo.

que el actual ministro de Marina siente
la necesidad de tales servicios v quiere
cumplir su deber para con la Patria,
dotando sus costas de 1ll'ft"1]~:|~ dereas.,
Due no desconoce que el caricter pProvi-

sional de las instalaciones produdtoras

de sustancia aeronaval 1'l't|lli{'l'{'11 rece-

tas costosas y no paliativos, porque los
milagros Dios los ofrece como premin
a la virtud, pero no como cosa natural,
en la que debe fundamentarse un por-
venir. La evidencia de los afios de des-
pilfarro nacional, que es pecado colecti-
vo, ahonda mis en el fondo de nuestra
alma el temor angustioso de que, pagan-
do justos por pecadores, un arrepenti
miento quizias mas forzado que sentido
ponga en accion el jjno puede ser!!,
iihay que hacer economias!!...; y como

el material no presenta conflictos a la policia, llegue la
absoluta desatencion para estos servicios nuevos, y en-
tonces, sin ningiin género de dudas, resultarin completa-
mente perdidos el dinero y el esfuerzo gastados en estos
tres afios en Barcelona.

Al publico que lee esta Revista no es necesario con-
vencerle de que pilotos que no vuelen, profesores que no
enseiien, talleres que no funcionen, ete., etc., equivale a
la vuelta al cera en todos los 6rdenes. Y que esa ha de
ocurrir en corto plazo si no se remedia, es facil verlo:
porque si los pilotos existentes no van a dotar estacio
nes aeronavales, para volar necesitan permanccer en
Barcelona, donde no hay ni espacio, ni aparatos, ni tiem-
po para volar, ni personal en numero indefinido, se para-

liza la Escuela v se corta toda ilusion a los actuales pilo-
tog, cuya noble ambicion de servir por los aires a la
Patria no se limité a volar solo en la Escuela. Si para no
caer en ese extremo vuelven a los barcos a prestar los

SErVICIOS Propios IIl' la ¢z

rera, pero sin volver a tocar
un volante ni una palanca de aparatos, ya no se puede
mas contar con ellos; dentro de un par de afios no seran
pilotos, v, por otra parte, la produccion en la Escuela

careceria de todo estimulo,

Vista del Campo de n Volareria.—Aerodromo de 1o Marina

Los momentos son, pues, muy criticos para la Aero-
niutica naval ; nos resistimos, sin embargo, a dejar toda
esperanza; el dar a conocer el peligro v gritar |soco-
rro! implica la confianza en la posibilidad del auxilio;
de lo contrario, ;para qué gritar?

Por eso, alli va mi grito desde esta Revista, cuya
noble misidn, segun se manifiesta, es dar voces al pue-
blo para que aparte un momento la vista del suelo y
mire al cielo; que si asi lo hace, en un doble sentido
cabe esperar que el concepto moral del deber para con
la Patria le hard reclamar de los Gobiernos su defensa

contra la indefens:ion de los aires.

(3. FERrRAGUT.

N

A la memoria de Guynemer

Dias pasados se inaugurd un monumento a la gloria '.I' Guy
nemer en tierra flamenca, donde cayd para siempre, bajo aquel
civlo que fué testigo de sus harabas,

Prontnciaron discursos sentidisimos un compaiiero de armas
del glorificado y el jefe de la escuadrilla de cigiiefias, que fuc
terror de los enemigos. Su lectura emociona; van derechos al
corazém. Pocos cantos épicos hemos leido como éstos, expur-
gados de toda imprecacion desagradable para el vencido, que
también tuvo sus héroes, y cuya gloria puede decirse gue no
tiene patria para las admiraciones.

Fl mozo, de veinte aios, bravo entre los bravos, que abate
sin descanso aviones enemigos, no acepta ninguna licencia, El

héroe tiene conciencia de su mision trascendental en la guerra.
Sabe que su presencia es necesaria en los aires, porgue los sol-
dados, desde ol fondo de las trincheras, siguen sus vuelos con
l'l rn-1‘.‘|h'r|1 recom -n'in]u_ !‘.Ii csta guerra dr |rn|.};|-. c‘-i\‘ulnl'i:l;ln._ (11-
caminos disimulados, de cafiones ocultos, tan s6lo ¢l avion pre-
senta valerosamente los colores nacionales, sudario anticipado
del que ofrenda su vida a la Patria. No es extrano que esa
bandera, pascada con intrepidez por los aires, levante la moral
del soldado hundido en el fango de las trincheras, No habria
de tener la aviacion papeles mis activos, v le corresponderia el
abanderamiento de los 1:|!'-r|"|t.n modernos,

El discurso del comandante Brozard nos da esta enseilanza

Fundada esta Revista para fomentar la Avia-
cién, invitamos a colaborar en ella a cuantos
espafioles o extranjeros lo deseen.
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EL - POL

A menos de dos kilometros, al Sudoeste de Gunadalajara y en
la faja de tierra que por ¢l Este baiia el Henares y por ¢l Oeste
limita la carretera de Madrid a Zaragoza, esti enclavado ¢l Po-
ligono. \ .

Pocos seran los acronautas espaiioles, civiles y militares, avia-
dores v aerosteros, que no conozean el Poligono, v menos aun
seran los que no havan oido hablar de €], como seguro es tam
bién que, lo mismo para éstos que para aquéllos, para todos, ten-
dra un algo de importancia, siquicra sea de curiosidad

Los que no lo conocen, habran !-l'ﬂ.-'.’\r‘hl que en ¢l fué cimen-
tada la Aeronautica espafiola por un punado de oh-

ciales de nuestro Ejéreito, habilmente dirigidos por

un hombre entusiasta v laborioso, el general
\ IVes | "l||1
primeros espanoles que han tripul
muchos de ellos
miento de su deber:

del \f‘:lr-.'.l'

existido, v,

hoy
del

lo naves

que recibteron ¢l hautismo atre  los

agreas,

muertos va, los mas, en ¢l cumpli-

gque fué el campo de maniobras

unico dirigible terrestre espanol que ha

por tltimo, que es ¢l abuelo, ¢l mads vie-

jo0 de todos los pedazos de nuestra tierra l"-]ll\i-l"l--‘

de que ha dispuesto, para si sola, la Aeroniutica.

:No les habra conducido alguna vez este pensamien
to al desco de pisar lo que bien podrian llamar el so

,".!-' de sus anfe sados!

Toma de tierra de un glob

|-‘1; cuanto a las otros, los gque ¢n ('E han Illl'hil{!u. no ¢s 1«.-;l||h'
que hayan olvidado ni que dejen de recordar, siquiera con un
poco de cariio, aquellas horas de ardiente sol que en ¢l Poli-

goni pasaron, cdmoedamente arrellenados en un saco de lastre;

aquellos dias de hule, en gue todo buen acrostero, una vez en el
aire, cumplia exactamente como primera mision la de arrojor
¢l desayuno v lo que del dia anterior conservara su cstomago.
Y ieémo no recordar, asimismo, tal o cual ascension libre que
del Poligono partié;
aquellos campesinos de por qué echaba humo el globo cuando

las pintorescas explicaciones dadas a
bajaba; la siesta dormida sobre la carreta de bueyes, compen-
sadora de la anterior noche de insomnio y del coscorrdn reci-
bido; la discusién habida con el earretero que, por el transporte

del _L!]Hilu. Irﬂr'.r'.‘r[r: cobrar sets duros mvjnl' que cuatro

[GONO

£l Poligono, la Meca que fué de los aeronmantas, esti hoy

En la ac Illil]il]dfi, st extiende unas setenta aéreas
Madrid

Fl aumento ¥y modificaciones considerables que ¢ ma-

muy cambiado

mas alla de la carrctera de a Zaragoza, (que antes lo

limitaba

terial ha sufrido, ban tenmido que arrastrar, por fuerza, un gran

crecumiento en el personal ¥ en la edificacion, y todavia un cam

bio grande en lo que de esta altima existia.

Hoy aloja, ademis de todo lo anexo a Parque v Talleres, las

tropas afectas a estos servicios (dos compaiias), la Escuela de
observadores y traccion

sus dependencias, las dos unidades de

El dirigible Espada sallendo de su barrncdn

automowil fjue

batallén,
material completo de las

pertenceen  al
:|~TI cComo I.l
cuatro unidades que forman éste, ete

Siguen ¥ siguen las obras de amplia-

m..., ¥ dentro de muy pocos afios,

meses acaso, el

Iugar
ofreceri, fan distinto del que antes ofre-

aspecto gue  este

10, ¥ la vida que en €l se vivira, tan

diferente también de la que antes se vi-

vid, harin, es posible, que vaya apa-

gandose ¢l recuerdo de escenas que vi-
viran et

rmamente ¢n el corazdon de al-

EUNos viejos acronautas,

AxtoNto Garcia VALLEJO,

SECCION DE DERECHO AEREO

Responsabilidad de las Compaiiias de transportes aéreos
en los accidentes.

Los casos concretos son los unicos gue producen, al surgir,

un estado de necesidad legislativa. Son inatiles los argumentos

de los hombres afanosos de adelantar ¢l mafiana, porque todo

lo gque mo pertenece al momento presente suele caer para la

1

masa general en los dictados roménticos de las lusiones que

s¢ desdefia conocer. Es preciso que nazca un hecho, v en él se

descubran relaciones juridicas insospechadas, creando un con-

flicto de intereses, para que las protestas y las reclamaciones

Biblioteca Nacional de Esparia
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Entroda de un globo «Cocguots en el hungar

hagan sensibles la imprevision v ¢l silencio de la lev, ¥ enton
ces es el Norar y el erujir de dientes ante la barrera que detie-
ne noestra razém: los hombres han abusado de las leyves vy po-
drian vivir sin cllas, como proclamaba Costa; pero es lo cierto
que los nuevos dias demandan reglas de derecho nuevas que
amparen actividades que, sin ella, nacen desprovistas de todo
apoyo., Para justificar las nuevas normas no hay nada como
toda 1o

neceselad, bien

tratar los casos que la vida se encarga de presentar;
demas, en el orden de la divulgacion de esta
piede afirmarse jocosamente que os poesia, porque, como ella
parece que esta condenada a sufrir ¢ examen de contados espi-
ritus animados de la funesta mania de pensar

L
Y bay muchos casos

va que, al presentarse,

descubren la cortina gue
nos ocultaba
mundao de consecuencias,

todo un

que han de volver a re-
petirse y que no ¢s po-
sible dejar de tener en
coenta. Hoy es un avidn
que destruye un sembra-
do, encontrindose el
Tribunal con un hecho
tan especial, que excluye
toda malicia y hace im-
’III'_\iIIIII‘ todo recuerdo de
negligencia civil; va es
un pasajeéro que se hie-
re al ser transportado,

y sucede lo propio; otra

VEZ €5 un pi

Ao (que si-
fre un accidente ¥ no
encuentra bien garanti-
derechos, hi-
Jjos  de una

dos sus
profesion
cuyo riesgo es distinto
en la ley de Accidentes
del trabajo; algin dia
11-" d'.' 0T Iil nave .'n"rr_‘.'l
que, mmovilizada eco-
ndmicamente, necesita

constituir un  e¢lemento

E A

negociable de garantia; los transportes
acronauticos, los seguros especiales, las
servidumbres aéreas..

Se ha presentado a fines del afio pa-
satdlo en Francia, cop motive de un acci-
dente en un avion de pasajeros. una
demanda. Una persona, en ¢l aerodramo
de Bourget, toma, en septiembre de g2z,
i hillete para ser transportada a Lon-
dres, mediante la syma de goo francos,
y en ¢l trayecto el avion cae y el pa-
sajero se hiere gravemente, por lo que
s dlirigid a la Compafia pdiéndole el
desagravio pecuniario correspondiente a
los perjmcios sufridos. Y he aqui la

cuestibn: la  Uompafia. alegando que
en los billetes tiene prevenido a los via-
jeros que no se hace responsable de los
accidentes jue |u!l‘li.1[l sohreventr en el
viinje estandio

como habla estado aceptado o hillete

gue s¢ contrata, y gue

4in protesta o oreserva, era bien clara
Pero la  cuarta
Sena lo ha

entendido de otra manera, ¥ ha declarado que el transportador

su irresponsabilidad.
Sala del Tribunal civil del

debe condueir al vinjero sano v salvo al punto de de su desting,
desechando Ia especiosa razon de estar consignadas en ¢l billete
clausulas que nadie lee, sobre las que no ha recaido acuerdo pre-
vio de las voluntades concordantes, y que, por tanto, no pueden
considerarse meluidas en ¢l comtrato realizado

Esta sabia sentencia pudo dictarse en Francia porque la ley
de 17 de margo de 1005, dque reformd el Cadigo de Comercio
francés, ha afadido un parrafo al articulo 103 del mencionado
Codigo prescribiendo que ¢ porteador garantiza la pérdida o las
averias de la cosa que transporta, v que toda clausula contraria
insertada en la carta de porte, tarifa u otro documento es nula vy

de ningun efecto.

Unidad de Campatia dispaesta pars Lo bnflacbn de un globo cometn

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Pero en Espaia, cuando surja el caso en la via judicial, el
conflicto es muy otro, porque los Tribunales han de encontrar
maniatado su deseo de hacer justicia ante la letra estrecha de los
preceptos legales, El articulo 353 de nuestro. Codigo de Comercio,
refiriéndose al contrato mercantil de transporte terrestre (supon-
gamos incluido en esta clase ¢l transporte aerea), estahlece como
titulo legal de este contrato la carta de porte, que hace prueha
de las voluntades concordadas, con la Qinica limitacion, natural-
mente, para éstas que las generales que s¢ desprenden del articu-
1o 1,255 del Codigo eivil, ¥ que hace alusidn a las cliusulas con-
trarias a las leves, a la moral o al orden publico, Y ¢l articu-
1o 361 del Cédigo de Comercio, refiriéndose a las mercaderias y
diciendo en realidad lo mismo que ¢l articulo 1602 del Codign
civil, fija la responsabilidad del porteador, limitandola a las pér-
didas o averias que producen su negligencia v ahsolviéndole de
ellas cuando nazcan por caso fortuito o fucrza mayor, gue nece-
sitaran ser probadas.

De todo ello resulta que como ¢ licita la cliusula que je v
determine en el billete la srresponsabilidad de la Compafiia por-

teadora, v como ¢l billete es documento probatorio del contrato v
de las estipulaciones del mismo, ¢l absurdo que ¢l Tribunal del
Sena impidid consumar con su declaracion procesal v su senten-
cia en Espaiia habria de tolerarse.

Véase, pues, con este caso, que no cs mas que uno de los mil
que la comunicacion aérea ha de presentar, si no hace falta toda
una serie de disposiciones especiales que eviten la noecesidad que
hoy existe de aplicar un dereche viejo ¢ inadecuado para todo lo
que pertencee a los nuevos dias, El contrato de transporte aéreo
necesita una regulacion especial, y en ella debe presidie ¥ reinar la
sentencia dictada por los Tribunoles franceses; de otra manera,
gueriendo con este silencio de abstencién por parte del legislador
no resaltar los peligros gue ann hoy ofrece la comunicaciom
aérea, lo que se hace al fin v a la postre es aumentar los riesgos
de estos viajes, desamparando a los pasajeros de los aviones y
dejindolos sin el recurso de reclamar la indemnizacion que repare
¢l perjuicio que pueden haber sufrido.

Fevire Acevo CoLunca,

Caracteristicas del Breguet sexquiplano

Este avién metilico, adquicido por la Aeroniutica Militar, y
que va a ser fabricado en Espafa, ha sido estudiado para utili-
zarlo como avidn de reconocimiento para cucrpo de Ejército,

Estia provisto de armamento v de aparatos de T. S, H., cale-
faccion, alumbrado y fotogrificos; la célula s de tipo monomas-
til con dos largueros ¥ nervios de duraluminio. Bl fuselaje esta
construido con tubos redondos de duraluminio, ensamblados con
racores de acero. Unos marcos de forma ovoide rodean y sir-
ven para la fijacion del capotaje, estando este nltimo construido
por tableros desmontables de duraluminio,

El aterrizador es bic'clo con amortiguadores por sandotes.

Datos numeéricos.

| Ala P, L sis arerias 14,880 m.
Envergadura total ...... \ Al i:‘f.':_':hr ___________ 088 *
LRTEO EERRL v vl ey 1 iyt I . Booo "
Superficle total de Jas 8188 o.vvvrreeeirnarneneevany 40,260
Pimio G100 BOriepntel i e iais tianare T e rae 1,244 "
L e e o A sy g lima i salate ol e era 2251 °
Timbn de dircceidn <. 55550 il orssisagnss 1388

Los depositos de gasolina, especiales contra incendios, en ni-
mero de dos, son cargables independientemente ¢l uno del otro.

ac

. _

11 seapuiplano visto de perfil.

Su capacidad corresponde a 4 h. y media de vuelo,

Uno de los dos depdsitos puede ser quitado, y en el espacio
que deja libre se pueden colocar mis bombas, que se lanzan me-
diante un dispositive especial,

PEI0 O OUTOR FI-XOCID  « scaiays s si abihanayaliiaess 1.350 kgrs.
T e ey S e T I e e R e 750 "
Peso del avion en vuelo .. ueeiirenieeniineraanns 2100 "

Vistas i el seeequip
T T TR S N 3" 40"
Velocidad ascensio- | 3000 m. L [l U TV T
SN R R cinne. 1 B OOO BN, | <o scsnmsion s s smnin RO
O M s v el et wiw ale B AN o
C I SR R PP A PO 226 ki
B OYO00 T i et s s e A 28 "
v"“lr:l‘:‘ hori- A 3000 M, couererrpnsnsnnnss 226 "
(it b ) L | PP AR e R 208 "
O T S Te sty s wa b D0
PRI L R i D e, TS S 7.500 Melros,

En Madrid, ¢ dia 12 de marzo altimo, dicho aviom, pilotado
por ¢l aviador Thierry, ha alcanzado la altura de 5902 metros,
con 313 kilos de carga, batiendo el record del mundo con dicho
peso atil.

© Biblioteca Nacional de Espafia
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Ganac]ores Jel 90 por 100 (lE lOS I'CCOI'JS

mundiales de aviacion y automovilismo.

Casa HAVILLAND
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Concurso de modelos de acroplanos sin motor

o lnmeEmdo un modelo de @

] Real
s e
scaran tom:

Aero-Cl
acroplanos sin mo

th de Espafa convocd un concurso de mo-

ablerto a cuantas personas de-

r parte con modelos de propia mvencion o reduccio-

nes de ap

itos conocidos, quedando excluidos los provistos de
w cualguiera. las prucbas tuvieron lugar el dia 10
del pasado julio, en Paracuellos de Jarama.

Los aparatos que se presentaron (44) formaban una
I'I\ }ql‘l.“-l”“‘"”‘l\\

urn e

la cat

goria, y se efectuaron por turmo riguroso,
gun la numeracién que, por previo sorteo, les correspondio
Los lanzamientos se hicieron a
olra personda, y en otros casos, pot
El Jurado estuvo forma
Aeronautwca del R, AL C. ¢

cuidaron de la

mano por su constructor u
cable elastico

wr miembros de la

Comisidn de

| de otras varias personas, gue
orgamzacion, lanzamientp y cronometracion de
los vuelos

El |\f|i|-!u de este

COncurso o3

arrollar la miciativa de los

Una prucba admirable.

aficionados a la Aviacion, preparandolos para empresas de ma
yor importancia

La clasificacion fue esta: ¥
. Martin Sanchez: 2, Murillo; 3, José Tra
. Moya;, 0, P. Diaz; Maontero;
1 Murillo: 11, Montero; 12, B

Voelo maximo

pero; 4, La Rosa; 5, |
8 R. Corhella; g, Munllo; 10,
Chrdova; 13, F. Lahera.

Vielo medio.—1, Martin Sanchez; 2 José I'rapero;

Rosa; 4, J. Mova: 5 R Corbella; 6, P. Diaz; 7,
8, Montero; 9, Murillo; 10, Murillo; 11, Montero; 12,
dov 13, . Lahera.
Totalizacidn—1, Murillo: 2, Martin Sanchez; 3, I
4, La Rosa: s, Montera: 6, J. Trapero; 7, P. Diaz: 8
bella: 0. Murillo: 1o, B. Cérdova: 11, Murillo; 12,
13, I. Lahera

HI-}'.\'.
. Cor

Montero

Maguilico modelo construldo pot os o

I.‘l l‘l-l'-i‘l\ fllir.lll restmmen ”‘.[I”_ I'| !!\'l".Hl-I h;L:'.’.l.lH:'!'
Numero 1, Martin Sinchez; 2, Murillo; 3, J. Trapero; 4, La
Rosa; 5, ]. Moya; 6, P. Diaz; 7, Montero; 8, Corbella; g, Muri
lo; 1o, Murillo; 11, Montero; 12, B, Cérdova; 13, Lahera
| premio de altura tué ganado por el aparato del Sr, Corbella,
y (e la Academia de Ingenieros de Guadalsjara, que
tuo dos vuclos admirabl

efec-

Fn vista del éxito alcanzado por este concurso se verificard
otro en los |||1'|r1|-.u.\ dias « ;\r'.s\'inp. noviembre, cuyas hascs

B¢ anung i;ll’j.lll L timamente

UNA VICTIMA MAS

La Escuela de 1|i‘u-i|n de Hm_s---\ estd de duelo; la fatalidad
ha wvisitado aquel aerodromo, educa un plantel de jé
venes en el arresgado ejercicio de volar, ¥y ha hecho presa
de sus garras a un mu-

chacho que, por su gran

donde ¢

aficion y excelentes con-
diciones, ;\r':-lrlz'Ti:l SEr un
miloto aviador de la me-
jor marca ; pero Ia Pas

ca lo hk tra-

arrchatado

Ficamente

Manuel Yesares Ca
b H”. este es ¢l
nombre de la nueva vie-
tima, nacid ¢l 6 de fe

brero de 1901 ;

que

METesH
en el cervicio el 10 de
julio de 1922, ¥
did a cabo el 1.% de no-
viembre del mismo afo
El 16 de mayo iltimo
fué designada para se-
guir un curso de piloto
de tropa en ¢l citado aerodromo. Alll estaba trabajando, leno
de entusiasmo v con ¢l mejor aprovechamiento, y el dia 28 del
pasado julio, efectuando un vuelo de ensefanza, cvando se ha-
llaba & una altura considerable, tivo la desgracia de que se rom-
¢l depdsito de gasolina del avién que pilotaba v, al derra-
marse la esencia, se incendid ¥ cayd envuelto en llamas, sufriendo

ASCON-

El avindor sefior YVeaares.

pera

un golpe terrible )
Los vecinos del pueblo de Villafria, lugar donde ocurrié el

Presurosos, mfcliz aviador de

botiguin de urgen

1
sacando al

dolo

accidente, acucheron,

eritre los restos del aparato, condue

cia del aerodromo, donde, al practicarle la primera cura, se le
apreciaron gravisimas heridas y quemaduras en el vientre y pier

nas, considerandose su estado desesperado. Inmediatamente se le
trasladd al Hospital Militar, donde, al sigmente dia, fallecio.
Fl en tituvd tna imponente manifestacion de duelo,
cuya presider
lla plaza
Descanse en paz el

ostentaban las autoridades militares de agque

infortunado piloto ador
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N. V. NEDERLANDSCHE VLIEGTUIGEN FABRICK
‘FOKKER’ VLIEGTUIGEN (Amsterdam)

Los aparatos FOKKER se usan en las lineas méas importantes del mundo.
SON COMODOS Y SEGUROS

Elementos para Motores
de

escuelas
de 1@- todas

- y las marcas.
Pilotos aviadores, P

Avién FOKKER sin motor.

Acroplano FOKKER C. IV, de reconocimiento.

Representantes: Oficinas Labour de Comercio y Técnica.
Los Madrazo, 16. MADRID Teléfono 31-28 M.

'I-'"llllllllllllllll!lIIIIIIllllllllilllIlliltlIllllllllllIllllItllllllllll‘lllIlllllIIlllllllll.llllllllllﬂlllllillllllllllillllilililllllllllllllll
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PROEZAS Y «RECORDS»

Cien mil francos para Decoupet.

. 3 4 - re hisatine ot
En los aparatos sin motor no Creemos Gast ! los admitumos conio buenns unmea

zaje mas faeil ¥ econdmico ; pero en la

mente para conseguir con ellos un apren
motoaviets & tenemaos fe absoluta, ¥ de abi que la proeza de Decoupet merezca
nuestros aplansos mas sinceros,

Ya sabéis 1odos, por los periodicos diarios, que Le Pot

it Par

un concurso de mologiuelos, con i premio de 100,000 francos para ¢

AN Orgamzo
1 prloto que
permaneciera mas tiempo en el atre. .

A lax procbas, consistentes en efectuar un miaxi-

haciendo 300 Kildmetros
como mimimo, concurricron pilotos de fama mun
thal, entre los que figuraban Doret, Finat v Barbo
con aparatos Dewoitine; Toret, con Breguet

Decoupet, Drouhin v Bossontrot, con Farman

T mo recorrido sin ese
/#i-.: = .
bz ;

Anmtes de cumplir 1as condiciones regueridas por
r 1..-.l|1| nta vian z'lilliil!:.'.'-llu-u ung tras otro
encedor Decoupet, que, fatigado, toma
de recorrer 310 kilometros, invie
v cuatra horas treimta v siete minuto
, -:‘.<|1‘u||--
SOM, [Res, o 100000 franco que Lo
r ha desembolsado gustoso en favor
de la conquista del aire

El motor de Barbot sufrid una panne antes e
Negar a los 300 metros; pero sy voelo admirahle
Cs l-r'rmr.‘u!-n con los 2n.000 francos reservado para
el pdrare que quedara en sepundo lugar.

o 1A _0(/; tltnl‘t- fﬂjj
et == «Record» de altura. ——A———

Devonpet Sndi Toecnlate

Sadi Lecointe, que tiene en su haber varios records mundia- cesit que con avion francés ganase ¢l record mundial de altra,
les ha hatido de nueve el de altura, volando sobre el aerodromo  gue desde septiembre de 1021 estaba en poder del norteamerica-
de Villacoublay, eclevindose a 10800 metros, proeza que le ha no Mac Ready. Si algiin aviador trata de arrebatarle ese galar
valido ¢l premio de so.000 francos ofrecido por ¢l subse cretario dén a Sadi Lecointe, sepa que este campein de las alturas \1\. 1...-“'
de Estado d« la Republica vecina al piloto de nacionalidad fran potic remontarse pronto a 12.000 metros, ; Abriguese el vahiente

‘

.
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Los aviadores recompensados con la Medalla Militar

Para esos jovenes aviadores
que¢ un dia y otro dia surcan
el espacio marroqui, todos los
premios v todos los honores
Nos parecen pocos: ;\l'Ti‘!'!i‘rrt"
soit de los L:.'ilill'(lutlr_" AL
preciados, Coando sintieron el
desco de aprender a volar, se-
guramente que no paso por su
imaginacién la idea de tripu-
lar un aeroplanc para ir con
&l a cernirse sobre los hom-
bres para arrojar explosivos
ique  les ]1“\\1!."." de la vula ¥
les I1l“-[1’l1_\l'T.’i sus haciendas
Lievdles 5010 el ideal de oiren-
darse al Progreso te la ciencia
humana., Pero la guerra, la
maldita guerra les lama,
ellos, militares  disciplinados,
bravos ¥ .l[!'l’].tlilrh alla v

ver por los Suyos; ¥y en
la prestancia de su arriesgado
sgrvicio, son doblemente he-
roes : héroes por el hecho solo
de lanzarse a las alturas en el
aeroplano, que tal yvez suira
la fatal averia que lo haga
L"II’-'I'.‘IT"I' contra !"f" roCosos
picachos agarenos; héroes por
el empeiio con que otean la
clusma de traidores asesinos de

tantos y

§ hermanos para

81, Moreno Abella, marques de Borja

El comandaute geoeral de Melilla imponiendo s Medalls Militar ol capitdn

arrojar sobre sus cabezas las
vengadoras bombas cargadas
de metralla.

Bien ganada tienen ¢sos ca-
balleros la admiracion v la
gratitud de Espana entera.

Por eso, todos los corazones
de Yos buenos hijos de la Pa-
tria han latido de contento al
tener IIrltfi‘i;l del acto solemne
de colocar en el [n'\‘h-‘ de los
bravos la Medalla Militar.

Fué el dia 22 del 1:;1»,1'111 ju'
T nte  pumeroso  publico,
que  presencio la  imposicion
emocionado v les tributd vi
vas y aplausos, Henos de amor
y simpatia, que ellos agrade-
cen y no olvidaran jamas, y
les servirin de incentiva para

volar miis v mis, hasta dome

fiar a los encmigos de la ma-
dre Patria

:Los nombres?.,. ; Para qué
citarlos ? Media doecena, que
toddos conaocéis, Pero, para nos-
otros, ¢sa media docena son
la  representacion  de  todos
nuestros aviadores, pues que a
tixlos sin distineion les consi-
deramos dignos de ostentar la
preciada recompensa que se les

ha otorgado.

El coronel de Fstndo Mayor Sr. Pardo leyendo la Real orden que bes concede
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PARTE OFLCIAL

CONCURSO DE JEFES PARA EL MANDO EN AVIACION

Con objeto de dotar en su dia de nundo superior a cada una de las hases
acreas principales ¥ secunds , escuclas de Cuatro Vientos y de lon Al
chzares v los servicios de aviaciim de ln Zona de nuestro Protectorado
en Marruecos, sin separar de servicios afreos ¥ esencialmente téenjcos
al reducido numero de jﬂ‘«! con. Qque hay ecuenta la A n militar, el
Rey 1q. 1) g.) se ha servido disponer que renga lugar un curso de curor
les ¥ temientes coroneles dde Estado Mayor, Infanter Caballeria, Artille
ria ¢ Ingenieros, con arreglo a las sigulentes bases:

i.* El nimero mixima de los que podrin tomar parte en el enrso sera
el de divz, entre los de una ¥ otra categoria, abriéndose al efecto un con
cursa por plazo de veinte dias, contados a partir del de la publicacion
de esta Real orden,

Lo aspirantes acompafiarati a sus inslansias, que se ©
terio por conducto regu copia de sus hojas de sery
v relacion de méritos acroninticos, si los tuvieren,

38 La Seccitn de Aeronduntica propondra, de entre los solicitantes:, los
que a sy Juicke relmen mejores condiclones para tomar parte en el curso,
teniendo para ello muy en ma, @ mias de sus enalidmles teenioas y o
manda, su edad y condiciones fisica

4.0 AICAs ¥ eierCiCino: acrs
sCTAT nies:

Una estancia de reis meses en un curso de pilotos en Getafe, comple
tado con ¢ de transformacidn o de paso a aparatos de guerra.

Un mes en oan curso de observacion aérea en las escuelas de Custro
Vientos y de Jon Alcizares (lirg y bombanles), terminande las practicas
acreas con un viaje en escundrilla.

rhn o este
% ¥ de he

» ¥ téenicos que han de efectuar,

Rusin. —Campo de Aviaci

Marte, en Petrogrado

Un mes de esticdio en las escuclas de mecanicos, laboratorio, servicio
metenroldgico v recorrido de todos los establecimientos acronduticos de In
Peninsula, ¥ otro mes de permanencia en los acrddromos de Africa.

5.4 Al hnal de cada una de estus practicas, en las que loa jefes de
e se trata figuraran siempre como alumnos, se constituira un tribunal

de pruchad, formado por ¢l personal que se designe a propuesta el ge
neral jefe de la Scecidn de Aeronfutica, y previsamente hajo sy presi
dencia,

6% los jefes que por cualquier concepto no acrediten aptitud en alguna

de las pricticas, o gque por sus condiciones fisicas no puedan continuar
lag, cesarin, desde luego, en el curso, sin que este resultado haya de
producir anotacion ni efecto alguno en sus hojas de servicios.

72 Termmuda con aprovechamiento ls  instruccidm, serdn  declamdos
aptes para ¢ zervicin de Aviacidn, al que seran lamados, pirs desempe
finr los mandos de referencia, segin la necesidad lo vaya rnluululu.

8% oy diex jefes clegidos pasarin al curso en “comision, sin aban

donar sus destines de plantills, en prevision de gue, si cesasen en ¢l o o
terminasen, vuelvan a ocuparl 51 entre elloa hubiese algunos en s
tuacion de disponible, percibiri diferencia de sn sueldo al de coloeado,
mientras en ella permanezen, por el capitulo décimosegundo, srticulo 1% del
supuesto, y todos disirutarin Jos mismos devengos que los oficiales as
es al titmlo de piloto, euyo caracter pstentan,
Eu ¢ p e proyecto e |ur-»up||r-|l|u que  se redacie, se elui-
i créditos para ocho plazis de jefes superior de Aviaclon (coronel
e coravel) y si, cnces de ser aprobado, fuese preciso dovarlas, se
rian compet s ton otros tantog destinos de igual categoria, con arcegln
a lo yue precepraa ol articulo 14 de la vigente ley de Presupuestos,

REGLAMENTOS

Pur Real orden de 20 de®ulio (1), O, nimero 166) se aprucha v dispo
ne we obsdrve el reglamento propuesio por el Estado Mayor Uentral para
el servicio de comunicaciones por medio de palomas mensajeras.

Dicho reglamento, que se inserta a oot actém de la citada Real or
den, nolo publicames por falta de espacio,

ORRAS EN LA BAS

AEREA DE SEVILLA

; 1 el proyecto de caminos de scceso a la buce afren de Tabluda
1"1r\|1i.\| formulado por la Comandangin de Aeropiutica Militar, el Rev
(g, D, g3 ha tenido a bien aproharlo disponer que las obras correspon-
diettes se clecuten ‘por gestion directa, como incluidas en ln autorizaci
que eoneede e Real decretn de 4 de abril dltimo (D, O, ndimera 74); debien

do ser cargo a los fondos de la dotacidn de los Servi !
durante ¢ presupuesto vigente, ¢l importe total de las mismas, que as-
ciende a 123.611 peseras.

Esxaminado el provecto de instalacién parn almacenaje de gasolina y
aceite en ln hase aérea de Sevilla, formulado por la Comandancia de Aero
nautica M1 , el Rey (q. D, g) ha tenido a bien aprobarlo ¥ disponer
fjue las obrs u-l’fv-p-mﬁarlhu s¢ cjecwten por gestion directa, como In-
cluidas en la autoriencion que concede el Real decreto de 4 de abril dltimo
(. 0.n ro 74): debiendo ser cargo a los fondos de la dotacion de los
Servicios de Aeronautica”, durante el presupuesto vigente, el importe (o
tal de lus mismas, que asciende a 382 346 pesetas, de las cuales 377,020 pe
setas pertenceen al presupuesto de  ejeaucion material, ¥ las g.320 pe
sctas restantes al complementario que determina In Renl ord cireular
de 11 de agosto de 1920 (C, L. namero 325).

(Reales ordenes de 26 de julio de 19

. €. nimero 162.)

ORRAS EN EL AERODROMO DE LOS ALCAZARES
Exemo, Sr.: Fxaminado e provecto de conduceitn e apguas desde ol
cabezo *El Carmoli™ al aerodromo de Los Aledzares, formuladoe por Ia
Comandancia de Ingenieros de Aerondutica, ¢ Rey (q. 1) g) ha renido
a bien aprobarlo ¥ disponer que las obras correspondientes se ejecaten por
gestion directa, por estar comprendidas en el Real decreto de 4 de abril
altimo (0. . nameroe 74); siendo cargo a los fondos de los servicios de
Acronautica, durante el presupuesto vigente,, e importe de dichas ohras,
que asciende n la eantidad de 220,350 pesetas, de las cuales 2i9.75
tas pertenecen al presupuesio de ejecucion material ¥ las 5600 res
al complementario que determina Ia Real orden cireular de 11 de agosto
e 1921 i nimera 32
Real orden de

s
nes

de 1ga3 (D, ), namero 164)

CURS0OS DE OBSERVADORES DE INFORMACION AEROSTERA

Con e fin de dar complimiento a la instruccion quinta de o Real orden
de 2 de junin proxime pasado (2. O, wdmero 120), relativa a la

yaciin del curso de observadores para el Servicio de Acrostacion, el
]'hl (q. I, g.) ha tenido a bien disponer que los jeies y ofciales compren
didow en la siguiente relacion, que da principw ante de Infan
teria D, Thrsilo Uparte Fernindez v termina con el capitin de Caballeria
1Y, Dominge Martines de Pisdn ¥ Nehot, se incorporen al mencionado Ser
vigio, en Cuadalajara, en lan fechas gue a cada uno se le sefiala, con el
fin de seguir el curso informative de observacion aecrostera a que hace
mencidn la referida soberans disposicidn, Ea al propio tiempo la voluntad
de 5, M. que los indicados jeles a la situacion a) de las
ecfialadas en el vigene Reglamento de Aeromautica Militar  durante el
tempo que pe exean en los cursos de referese

y ohiciales pase

Relacidn gue av cila

Comundante de Infapteria 1), Tarsilo Ugarte Ferninilez,

Ly idante de lngenieros 1), Mario Pintos Levy,

Capitin de Ingenieros 11, José Sastre Albha.

Capitin de Ingenieros 1). Luis Alvares lzpura.

Teniente coronel de Estado Mayor 1), Manuel Lon Laga.

Teniente coronel de Ingenieros 13, Francisco Martinez Maldonado.
Comandate de Ingenieros 1), de 1a Llave Sijerm,

Capitin de Caballeria D, Dominge Martinez de Pisén y Nebot,
Real orden de 27 de julio de 1023 (D, O, nlmero 163),

CURSO DE OBSERVADORES AEROSTEROS

Con objeto de dar cumpliniento s ln Renl orden circular de
proximo pasado (D, O, nhmero 120), e Rey (4. D, g) ha e
mnos idel curso de observadores aecrosteros u los jefes v rs (ue
figuran en siguiente reluciiom, que p con ¢l capitan de Inge
nieros D, Luis Troncose Sagredo vy termi con el temente de Artilleria
1}, Luis Salinas CGurcia, debiend worporarse los que indica el primer
grupe el 12 del actual o CGuadalajara, de resaltar ariles en el reconoci
miento  facultativo correspomdiente. Es a smo la voluntad de Su Ma
jestad que ¢ referido curso funcione bajo la direceidn del comandante
de Ingenieros ). Romin Gautier Atienza, desempefiando el cargo de pro
fesores los capitanes de Ingenieros 1), FEduardo sl Almaraz., don
Enrique Maldo de Meer v D, Feélix Martinez Sanz; el de Infan
terin 1. Pedro anidn Barea ¥ o de Anilleria D, Benito Molas
Garcia, ¥ que el Servicio de Acrostacion facilite los ordenanzas que sean
necesarios & los jefes y oficiales que asistan y que no pertenezcan al
releriilo Serviein

RELACTON QUE SE C1TA
FPrimer grupo.

i de Ingetderos 1), Luis
izacion de Industrias eiviles,
Teniente de Artilleria 1), Emilia Fraile Bejarano, de la Comandanein
illeria de Ceuata.

Comandante de Estado May 1, Miguel Rivera Portilla, de la pri-
mera brigada de la novena division (Zaragors

I'roncose Sagredo, de la Seccion de
M

rgwnda gre pa,

Capithn de Estade Mayor DD,
divisiin ( Madrid).

Capitan e Artilleria D,
miento de Artilleria pesada.

Teniente de Infanterin 1,
Huérfanos de la Guerra.

Teniente de Caballeria D,
de Villarrobledo,

Teniente de Artilleria D
Heria a eaballo

Real orden de 11 de julio de 1923 (0. 0. nimero 152).

Rafael Alvarez Serrano, de la primera

Felerico Castafio  Liper, del décimo regi

Francisco Caiete Heredia, del Colegio de

Benjamin Martin  Dugue, del de Cazadores

Lais Salinas Gareln, del regimionto de Arti-
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RECOMPENSAS

En vista e ln obra tiiulada El mando en el Epérele, declarnda de uri
lidatd y recomendada su sdquisicién sin caricter obligatorio, escrita por
el « lante de Artilleria [. Vicente Balbds y Carrillo de Albornos
el Rey (q, 11, g.). de acuerdo con lo propuesto por In J.Hlll'.{ de Secretaria
de este artamento, y por resolucion de 27 de junio tltimo, ba tenido n
hien conces I mencian honorifica sencilla, como compren
dido en los articulos 5., caso primero del 12 y en el 14 del vigente Re
glamento de recompensas en tiempo de paz,

Real orden de 4 de julin de 1923 (D. O

ot al citade jefe

namero 1481

En vista de la obra titulada Kecom "
cidos, escrita por el comandante de Estudo Mayor 1. José Aymat Mareen,
e Rey (q, D, g.), de econformidad con lo acordado por "I. Consejo Supre
mo de Guerra v Marina, y por resolucion de 27 de junio @ltimo, ha tenido
a hien conceder a jefe 1a eruz de segunda clase del Meéritn Militar
con distintive blanco, © y Cnmpre \ns
del tz ¥ en el 16 del vigente
de paz.

Res

wimienios afroor ew paises desconc

en Jos

articulos
Reglamento de

caso segundo
tiempo

rECOMPENSENS N

de 192y (D, O

orden de 5 de ju'i nimero 148

o orden de 28 de
i Medal
vador de ac

julio proximo pasade (0, 0
de Sufrimientos Patrin al «

ano, 1. Lu do Bracker

ndmero 164) se
an de Infanteria,

I iry

ESCUELAS CIVILES DE AVIACION
Cor arreglo a lo gue determinag el e

Ailer

el «

1
» o

0 terce el articulo 52 de la

y Contabilidad de la Haciend

conf tamenn del Consejo de Estado, a

mimsire de Ia Guoerra v de aenerdo con ¢l
Vengo en autc previtad

sin Ins

vigente ley de

pablica, de
propmesta del
Ministros,

Gerra

midal ¢

Consejo  de
ministro de o
previa  co

resas o

r al

para  que.

formalida de =ubasta y
Servicin de Aviaciln con
pilotos

Heal

wurso, pueds
particulares la
s acordadas

(1) ). mameroiiz)

contratar ol

etiscfianza le

m osujecion a |
decreto de 27 de

_'u|:|-. ile
IMSTINTIVOS

Fl Rev (g, I\ g) ha
de Aeromiutiea Militar
prestando

lenido a bien concaler e wso o

sinn distintivo de titule alguno, como herido en

servicio en el de Aviaciin, al comandante de Ar

tilleria, en situacién de reemplazo por herido, D, Antonkoe Ledn 3
Real orden de 6 e nlimero  149)

¢l emblema

Catnps

Manjon,
julio de tgzy (D, O

FILOTOS AVIADORES DE COMPLEMENTO

Accediendo a lo
racion

solicit
Aeronautica lnie
Rey (q. D, g.) ha tenido a bien
Y del Servicio de Acrovdutica
el articulo 4. de la R
de wgeo (1), O. nbmero 262), debiendo
Cuatre Vienlos para

Real orden de 4 de

fo por el
nal 1}

pilote de aeroplane de la Fede
Vicente Sejournant  Momers, el
nombrarle pilote aviador de

Militar, por hal
al  orden

comple
rie comprendido
circular de 18 de noviembre
mncorporarse al aerddromo  de
practicas reglamentarias
1923 (D, O, nlhmere 147)

€

electuar
julio Je

CLASES DE COMPLEMENTO
S¢ nombra sorg
tar al piloto aviador de Ia
Menénder Fernindes,
Vientos, con
Reul nriden de

comrplemento dil Servicio de Aerondutica Mili
Faleraciin Aerondutica Internacions] 1
el cual deberi inzorporirse al aerolvomo de
eto de efectuar las prictieas reglament-ria

a de julio de tozs (D. O. ndmers t61)

Celso
Uustro

INFORMACION

1.A AVIACION EN CATALURA

FPenya de Nare

Para vulgarizar ¥

por la regitn catalama la vida avia
ria, la “Penya de 1% organieado un  concurss  ternacional
para el proximo septiembre, los dias 7, B ¥ o
En el regla e v lat racim de wn gram
circuile gue com il s sigui ciones: de Bareclona a Am

purdan v Gerong

pasando por In

siguiendo  ha provin

2 de

« Leruda, esta capital, a Tarragona, comtimuando por la
coita para Harcelon
En ese

clase de aparatos ¥

MGLOT es
El pueblo ¢
recibide

que  sahe

In Vuoelta

toda
NECEsATION €
qut sUponen
han s

mportancia de las cosas, ha

s murstras de
e 4 sus
aterrizaje,
propost

clase de organizadores
para que

ilo, ademas,

itribuyen

ARl como fam

hi¢n a los premios uljudics

El. ORIENTE EAXPRESO AERED
by servicin  peren, continuaciim  del serviown o
e nir la ruta aérea a Eworpa oriental y a

En noviembre
de Aviciom hizo el wiaje
obijeto de examinar la rapidez
que posdrd e icha distancia en ocho

La ruta mis directa se
por Amberes. Coloma ¥

afio pasa sir Sefte

AfrTen o

Branckner, directo
Praga de ula y
posible de dicho

eivil, vuelt

JeTVicio, ¥ se
horas

a, aproximadamente, de 1100
Meiningen.

COn

caleuln

Terse

kiltmetros,

PROHIBICIONES ALEMANAS

de 1o prohibiciim del Gobierno  alemin  de pasar 1
neeses civiles yue han de tomar parte en las pruchas Je
Gt embar s¢ Onuncin  gue varios  aeroplani militares  franceses
tomaran  parte  en concurse  Amsterdam-Gotemburg ando  por
Memania, en wirtud del devecho que rede ©l Tran Versalles
a bk neroplanos militares de  volar we  Alemania,

lLos aviones civiles irdn expedidos por mar

EL TRANSPORTE AERE(Q DESDY

A AUSTRALIA

INGLATERRA

En Ia Cémuaras de Jos Comur
truccion de uno
Inglaterra,

Tendran
mal serd de

Podrin

el Sr

Berney ha pre
a efectuar ¢l transpurie

aeruplanus r
Egipto, In India ¥ Australia.
capaculad para 135 a 150

unos 28

aeren  enire

pasajeras, ¥ wu velocidad  nor
kildmetyros por bhora,

hacer vuelos de 5000 kildmetros sin’ aterriear

EL. PROYECTO INGLES DE AVIACION

Se¢ han  publicado los
para el servicio bis
neeptado en principio w el Gohlerno,

Este  servicio lo  explolarda  una
ayuda del Estado, que

El primer
cida de ¢inco
del vapor Maeurttania y

detafles del
nal e

proyecto del comandante

acronaves para la

India, gue

Compufiia  particular; pero
segun se desarrolle ¢l
» en Belford v tend

Sera Jde un
conducir de 130 a 40

recilira
wervicto,

aument

fa cons

W uns
tama

capa
o igual al
pasajerns ¥y dicz

de ples
powlra

Vista parcial de Melilla
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toneladas de servicio postal ¥y  equipajes, Tendrd una veloridad  de
%o millas por hors, ¥ sus vuelos serin de 3500 a 3000 millas.

Se espern que podri realizar el vinje a Ia India en setenta y euatro
horns. _ )

Los precios de los pasajes serin de 7o 4 Ba libras, o sea, mis b
rato que Jos pasajes los  barcos. ;

Se turdarin en la construceion de exte primer buque aéreo diez ¥
ocho meses. -

El servicio serd semanal al principio y tres meses despnés se hara
liisemanal, -

Los peritdicos acogen favorablemente e yue el Gobierno haya acep
tado  este proyecto, que conskleran practicable v gque, si asi resulta,
significara un paso  muy importapte para las  relaciones de las dnlic-
rentes paries que forman la reanidn de naciones que politica ¥ comercial
mente componen el Imperio  britdnico,

TRES MIL AEROPLANOS PARA RUSIA

El Comité paoruso hn acordadn em su dltima reunion el desarrolle de
la flota aérea comercinl y sumentar hasta y.ooo e pimera de aparatos.

El presupuesto de la Aerondutica rusa para 1923 es de 35 millones de
rulilos ore (93.310.000 pescias orol.

El. CORRE(Q AEREQ

La direccifm de Londres anuncis que a partir del dia 13 del .wtu_al
polran cursarse cartas desde Londres para HBrema, Hamburgo ¥ Rerlin
por la via sérea.

NUEVA HOMBA DE AVION

Se acaban de ensavar cerca de Wishington los efectos de la mayor
Lomba de aviom construida hasta el dia. Pesa cerca de dos mil kilos, lle
vando mil kilos de explowivos, ¥ media de punta a punia ouatre metros.
Lanzada desde una altura de 1,200 metros, la explosion produjo un crd.
ter de 21 metros de diimetro v oche de profundidad, desplazando mil
metron cabicos de tierra,

El avion, aunque nuy alejado del lugar de la explosion, notd ruda
mente e sacndimiento atmosierico,

CHICAGO-NUEVA YORK, DE NOCHE

Un wonoplano metdlico, americano, provisto de un motor de 180 ca-
ballos, ha efectuado de noche el viaje Chicago-Nueva York (1467 kild
metros, Sool,

La travesin {ué hecha a uns velocidad media de oo Kildbmetros por
bora, Tripulaban o aparate dos pilotos ¥y o observador.

BRASIL ADQUIERE s0 AERONAVES

Para e proximo septiembre se preparan las grandes maniobras que
s¢ verificarin en Rio Grande del Sur, a las que concurrirdn todas las
fuerzas del Estudo. El ministro de la Guerra ha adguirido mas de so apa-
ratos acronduticos.

Se eree que el Parlsmento apeobirh o sumento de Tov efectivos el
Ejercite brasiledo,

LA AVIACION MILITAR INGLESA

Se ha reunido of Consejo de ministros, procediendo al examen de la
controversia que se ha suscitado entre el Almirantazgo y s Aevonbu.
tiea, controversit que ha surgide entre dJichos centros con motive de
querer o Almirantazgo mandar en absoluto en todo momento y para
todo en la Aviscion afecta a 12 Marina de guerra y pretender, por el
contrario, el ministro de la Guerra, jefe supremo de la Aerondutica, se
puir ejerciends ese mando en gn (ado ¥y para todo, asi sabre la Avia
citm militar ¥ la Awiccidn maritoma,

LAS ESTACIONES AEREAS EN El. ATLANTICO

La revista Avwacién, de Nueva York, publica un interesmnte articulo
sobre la organiezcién de un camine aéren con otho serodromos Aotantes
anelalos entre Europs y América,

Cada acrodromo estard formado por un pontdn anclado, de 360 metros
por 1o,

Fl coste total de la organizacidn (ocho pontones, dos bases terminales
¥ 120 aparatos) se e'evarh, segin los cdlewlos hechos, a 3o millones de
dilare:,

Los gastoa para la comstruccion de la linea se evalGan pars un afio en
27 millones de ddlares, ¥ los ingresos qoe produzes el transporie de pa
sajero . en 56 millones de délares,

Aparie de esto, el iransporte de eartas v mercaneias producird 121 mi-
llones y medio de ddlares,

LLAS CUESTIONES MILITARES, NAVALES Y AEREAS

Hajo la presidencis del almirante paliano Sr. Acton, se reunkd en Gine
bra la Comisitm permanente consultiva de la Sociedad de Naclones para las
enestiones militares, navales ¥ adreus,

Su reunidn obedece al estudio técnico del proyecto de Convenio general
de asistencia mutua, presentado a la Comisitn de In reduccidn de arma-
mentos por el teniente curonel Requin, delegado militar francés, y también
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de un memorindum presentado por lord Robert Cecil, encaminado a que se
establezcan zomas fronterizas desmilitarizadas en concepto de garantia com-
lementaria para la seguridad nacional de los Estados,

La Delegacion cspaiols esta formada por ¢ general de division Picadao,
e reniente coronel Espi de los M o8, ¢ eontraalmir-nte marques de
Magas, e capithn de navie J. Montagut ¥ ¢ teniente coronel Garcia de
Pruneda,

LA FLOTA AEREA NORTEAMERICANA

Telegrafian de Wishington que el servicio de Aerondutica norteame-
ricann solicitars  inmetistamente de \a Cimars de representantes ln eon
tesiom de un erédito de 25 millones de dolares

DIRIGIBLES ENTRE AMERICA DEL NORTE Y PANAMA

Usna Compafila americana tiene en estudio el establecimiento de un
servicio de dirigbles Zeppelin entre Nueva Orleans y Hoson, pasundo
por Nuevas York, y entre Nueva Orleans 5 San Diego de California.

La primera linen aérea itk de Nueva York » Sun Francisen, por
Chicago,

P
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tiene, ik, la mtenciom de establecer wn servicio de
dirigibles hacia las ciudades mejicanas, ai coma hacia Cuba, la Ame
rica Central ¥ & Canal de Pasama.
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Pour voler 4 voile: Etwdes experimentales sur le vol & voile avee
application & Pavigtion, por el doctor Magnan—Un librito
en 162, de 02 pag,, con 27 fig., 5 francos.—Editor, G. Roche
d'Estrez, 5, rue de I'lsly, Paris.

Es una coleccion de articulos publicados en nuestro colega
francés L’ ir, que indudablemente fueron escritos con la inten-
cién de hacer un libro. Nada lo demostrari mejor que el indice :
I. Para volar a vela—Il ;Qué es el vuelo a vela? —IIl. Las
caracteristicas de las aves voladoras—1V. El aparato ideal de
vuclo a vela—V, El pilotaje del avion de vuelo a vela —VI. Re-
flexiones sobre los concursos de aviones sin motor de Clermont
Ferrand v de Rhon-—V11. Las corrientes ascendentes dinimicas
por encima del suelo.—VIH. El vuelo a vela por corrientes ascen-
dentes dinamicas por encima del suelo—I1X.El vuelo a vela por
medio de corrienes 1érmicas por encima del suelo—X. Las co-
rrientes ascendentes dinimicas por encima del mar—XI1. El vuclo
a vela por vientos ascendentes por enc'ma del mar,

No necesitaba ¢l doctor Magnan ¢l espaldarazo de una gran
Revista aeroniutica para su fama; pero si le ha convenido el pase
de su trabajo por la Prensa periddica, que obliga a concisiones
harto descuidadas por los publicistas v a guardar proporciones
simétricas v armoniosas entre todas las partes del trahajo, que
si como articulos merecieron ser leidos, con mis motivo vy mayor
fruto serdn releidos cuando se presentan juntos ¥ ordenados,
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Récherehes experimentales sur le vol 4 voile . — Conferencia
pronunciada, en la Sociedad {rancesa de Navegacion aérea,
por el doctor Maguan, director de la Escuela de Altos Estu-
dios.—Un iolleto de 4o pag., 2,50 irancos—G, Roche d'Estrez,
editor, 5, rue de I'lsly, Paris,

En esta conferencia se resumen las investigaciones personales
del autor, efcectuadas después de la guerra, sobre el vuelo sin
motor. Algunos resultados son de positive interés para ¢l ha-
llazgo de una solucidn al problema, actualmente en candelero,
del avion sin motor. Otros tienen su importancia para ¢l pilo-
taje con vientos ascendientes v para la construccion de aviones
destinados a volar con los vientos Uamados horizontales.

VOLVNTAD.—Serrano, 48, —Madrid. 2.543
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