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EL VIAJE REGIO Y LOS FERROCARRILES.

Después de Jaca, en cuya zona se reivindicara
por todas partes el ferrocarril del Canfranc, So-
ria, en donde se ha interesado la prolongacion de
su ferrocarril hasfa Castején, y Valladolid, en
donde se ha solicitado la linea férrea & Simancas.
Tampoco se ha dado noticia alguna de contesta-
ciones & estas demandas, y es natural, porque ni
el Rey ni el Gobierno van 4 construir las vias so-
Licitadas.

Es 4 las respectivas comarcas 4 las que incum-
be promover la constitucién de entidad 6 intere-
sar & las constituidas para la realizacién del fin
deseado. De todo punto importante es Vallado-
lid; sélo 4 cosa de diez kildmetros de la capital,
y sobre la carretera, se halla la villa de Siman-
cas, poblacién de muy escaso vecindario, perv
notable por existir en ella el Archivo general del
Reino, encerrando en sus cincuenta y seis salas
mas de treinta millones de documentos. ¢Tan di-
ficil es 4 Valladolid constituir una Empresa y
reunir los recursos necesarios para el estableci-
miento de un pequeiio ferrocarril econdmico que
una & la capital con la vecina poblacién de Si-
mancas? ¢Qué se ha pretendido del Gobierno, al
reivindicar con ocasion del viaje regio la reali-
zacion de este ferrocarril? ¢Acaso depende de é1?
Ciertamente que es una anomalia que 4 estas al-
turas un establecimiento del Estado de la impor-

tancia del Archivo de Simancas carezca de co-
municacién ferroviaria; pero tampoco considera-
mos que sea del caso la construccion de una linea
férrea por el Estado para el servicio del mencio-
nado establecimiento. En cambic, como en la
realizacion de ella entraria por mucho ese servi-
cio del Archivo, el Estado, como uno de los prin-
cipales interesados, deberia anunciar su disposi-
cién 4 contribuir en los gastos ¢ en otra forma
cualquiera, y con este auxilio no deberia ser tan
dificil que en el propio Valladolid se constituye-
ra una entidad para el acometimiento de esta li-
nea, tanto més recomendada y factible cuanto
que es empresa de bien pocos vuelos. Otro ferro-
carril cualquiera cuyo trazado se desarrolle por
Simancas, parece que estd muy lejano.

En cuanto al ferrocarril de Soria, japenas si
habremos traido veces esta cuestidn & las presen-
tes columnas! Puesto que su finalidad, su objeti-
vo natural, habia de ser, abreviando, reunir la
linea de Zaragoza cou las de Bilbao y Navarra,
y en ningtn punto més apropdsito que en Caste-
jon, cuando se inici6 el ferrocarril de via estre-
cha de Castején 4 Olvega debieron haberse pues-
to de acuerdo las dos Compaiifas, adopténdose en
la linea de Olvega el ancho normal, prolongdn-
dola hasta Soria ¢ yendo el ferrocarril de Soria
hasta el encuentro de la otra. Pero no se llegé 4
nada de todo esto, y hoy aquella situacion ferro-
viaria no tiene solucién satisfactoria; porque
dado el ferrocarril econémico de Olvegsa & Cas-
tején, no hay que pensar en que se realice un se-
gundo como lo representaria la prolongacidn, con
el mismo ancho normal, desde Soria 4 Castejéu.
Ya allise ha cometido un gran desacierto, y la
tnica solucidn que cabe es conseguir el contacto
de las lineas de ancho normal y de ancho reduci-
do, adelantando cualesquiera de las dos que se
hallan en el caso de hacerlo, y como tanto impor-
ta que sea la una 6 la otra, mejor fuera que lo
verificara el ferrocarril econémico, supuesto que
ha de ser mds ficil y menos costoso.

¢Estd en la mano del Gobierno la consecucién
de esta unién de las dos lineas? Le consideramos
completamente ajeno. Es resultado que ha de ob-
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tenerse por la asociacién de los pueblos intere-
sados y las Compaiiias de los ferrocarriles de So-
ria y de Castején 4 Olvega. Bien lo reconocieron
asi los pueblos de la regién, cuando ultimamente
se reunieron para conseguir el resultado mencio-
nado.

Inconveniente grande es que las dos entidades
interesadas principalmente, las dos Compaiiias
de ferrocarriles, atraviesen una critica situacion
de todo punto incompatible con la empresa de
ampliacién de sus respectivas lineas. Mas como
la solucién ha de obtenerse con la base de ellas, y
conseguida que aquélla fuera verian acrecer el
trafico y cambiar el estado crifico en que se ha-
llan, imperioso serd que hagan todo el esfuerzo,
con el mayor concurso de la regién, para lograr
la inica cosa que hoy cabe hacer; el encuen-
tro de las dos lineas. '

Confiarse y encomendarse al Gobierno para
conseguir esta tnica solucién viable, inconve-
niente siempre porque el distinto ancho de via
nunca permitiria una gran vitalidad de la linea
completa, pero irremediable ya en la situacién
que alli se ha creado, encomendarse al (fobierno.
deciamos, es equivocar completamente el camino,
porque el Grobierno bien se advierte que no es el
llamado 4 resolver la solucién de continuidad ac-
tual entre Soria y Olvega.

Aun siendo lo més hacedero y hoy lo indicado
la prolongacién de cualquiera de las dos lineas,
6 de ambas, hasta su encuentro, dificultamos que
ge realice en mucho tiempo, porque hace también
mucho que se remueve esta cuestion, y no se ade-
lanta un paso, y las dos Compaiiias interesadas
mal estdn, aunque mucho les convenga, para lan-
zarse & construcciones. !

REL FERROCARRIL VASCO-CASTELLANO

Hemos sido nosotros de los que tampoco ha fa-
yorecido la Compaiiia ferroviaria Vasco-Caste-
llana con un ejemplar de la primera Memoria que
ha publicado; debemos serle.poco gratos, tenién-
donos perfectamente sin cuidado, porque 4 cuan-
to, en su tiempo, dedicamos & esta Compaiiia,
di6 ella lugar con sus proeedimientos, y porque
& pesar de las bondades de la linea, nosotros ne-
cesitamos verla concluida y en explotacién, ofre-
ciendo toda la serie de excelencias y en todos los
érdenes que en tanta manera se tiene prometi-
do. Es una linea que desde sa origen se pre-
senta de franca competencia & la del Norte, y
en donde reside competencia, 6 se experimentan
grandes quebrantos, que no consienten milagros,
6 se llega 4 inteligencias y conciertos entre los
competidores, volviendo poco menos que 4 la si-
tuacién anterior. Es por estas consideraciones
que siempre hemos consignado, dentro de recono-
cer la bondad de una linea que entre Madrid y
Bilbao abrevie la distancia en 150 kilémetros,
que dadas las condiciones en que ha de funcionar,
siquiera sean mds ventajosas que las del Norte,

no podrian esperarse todos los beneficiosos resul-
tados de aquella reduccion de distancia, aun
cuando en los primeros tiempos, si antes no se
llegase al acuerdo, la competencia los proporcio-
ne mas acentuados todavia. Es visible, de hoy
para entonces, que el Norte ha de ponerse & la
defensiva, y si bien esto le supondrs reduccién

" en las percepciones, llevando en cambio apareja-

da la aumentacién del tréfico, encontrando por
este lado la compensacién, recursos tendrd de

. explotacién comercial para dejar aislado al Vasco-

Castellano, quien desde el primer momento habra
de contar con grandes elementos para inaugurar
en condiciones bien poco agradables, esto es, de-
butando en lucha, él que acabara de venir al
mundo, con un temible enemigo de antiguo es-
tablecido.

Esto aparte de que creemos que hasta la con-
clusién de la linea hay para rato. Y cuando se
haya realizado ya veremos también & qué bri-
llante situacién financiera se ha llegado, que sea
garantia de vida normal y desahogada de la Em-
presa, de funcionamiento regular y satisfactorio
de sus servicios.

Nuestro colega Gaceta de los caminos de hierro,
que tampoco es, & lo que parece, publicacién
grata 4 la nueva Compaiiia, se expresa como sigue
acerca de la primera Memoria publicada:

«CoMPARIA FERROVIARIA VAsSCO-CASTELLANA.—
Varios colegas dicen que han recibido la primera
Memoria publicada por esta Compaiiia; pero
como hasta ahora no ha llegado 4 nuestro poder
el citado documento, hemos de hablar de él con
referencia 4 los extractos que se han publicado,
segiin los cuales ha comprado la Compaiiia terre-
nos para sus estaciones en Madrid y Bilbao, ha-
biéndolos obtenido ya en Burgos y Bribiesca.
Los terrenos adquiridos en Madrid se hallan si-
tuados al final de la Castellana, entre el Hipé-
dromo y-el foso de ensanche y la calle de Serrano,
4 lo alto del Palacio de Bellas Artes.

Fl 4rea de los terrenos comprados en Madrid
se eleva & 1.585.821 pies cuadrados.

Asimismo ha adquirido la Compafiia terrenos
en San Mamés para estacidn, almacenes y embar-
caderos en Bilbao, y proyecta construir en esta
villa y en Madrid un «Hotel términus» y una «Es-
tacién central» 4 la que puedan acudir todos los
trenes de viajeros que llegan 4 nuestra villa de
diferentes puntos de la peninsula. (1)

La superficie total de los terrenos adquiridos
es de 1.248.441 pies cuadrados.

Se han perfeccionado los estudios, habiéndose
conseguido acortar la linea en la seccion com-
prendida entre Madrid y Torrelaguna en unos
cuatro kilémetros, comprobandose por los traba-
jos que se han realizado, relativos 4 replanteo,
que se ha conseguido también la reduccién de
unos seis kilémetros de recorrido de via en el

(1) Suponemos que quiere referirse 4 Bilbao, y no &
Madrid, y de todos modos, alientos supone querer reunir
el servicio de viajeros de Jas diversas lineas, jincluso las
del Norte!
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trozo comprendido desde Berberana al bajo de la
Peiia de Orduila. -

!
!

Los estudios practicados por el Ingeniero jefe |

y el personal 4 sus ¢rdenes vienen 4 corroborar

que la longitud total de la linea no alcanzara los

400 kilémetros de Madrid & Bilbao.

Las obras en ejecucion se extienden de Santo-
venia & Pancorbo y se van 4 sacar & concurso
otros trozos de la linea en plazo breve.

Se oeupa de la apertura de la linea, material
adquirido, ataques dirigidos & la Compafifa y
otras muchas cosas de gran interés, y termina
diciendo que el Consejo espera que los sefiores
accionistas sabran apreciar el trabajo realizado y
las dificultades que ha habido que salvar; sigue
teniendo confianza en el resultado de la empresa,
y esta seguro de salir airoso de su empefio, con
la cooperacion eficaz de los accionistas. Contra
las asechanzas de los enemigos de la Compaiiia
contestard llevando & cabo la construccidn de la
linea de Madrid 4 Bilbao, que es, y debe ser, el
objetivo de los que han unido su inteligencia y su
capital para obra tan patridtica.

La Memoria estd firmada por el Director ge-
rente de la Compaiiia, Mr. Richard Precce Wi-
lliams, y por el Presidente del Consejo de Admi-
nistracién, general Polavieja.»

TRATADOS DE COMERCIO

Por el Ministerio de Estado se ha dirigido la
siguiente Real orden & las Cimaras de Comercio,
que eéstas deben de agradecer é informar cumpli-
damente. Aquellas entidades, que siempre reivin-
dican el derecho que tienen & ser consultadas y
oidas, en ninguna cuestién aparecen tan obliga-
das 4 emitir informe como en la relacionada con
los tratados de comercio que convenga estable-
cer. KEs el punto sobresaliente del cometido de
las Cdmaras de Comercio, la informacién relativa
i los tratados de comercio; y por lo mismo y por
lo que las referidas Cdmaras vienen reivindican-
do tanto sus derechos, es de esperar que en esta
ocasion formulen y eleven trabajos concienzudos
que sean de grandisima utilidad al Ministerio de
Estado en la obra que éste se propone acometer.
La Real orden por la que se les invita 4 la ilus-
tracion del Ministerio no puede ser mis agrade-
cible, segin apreciardn nuestros lectores por el
siguiente traslado, que consideramos convenien-
te hacer dada la gran importancia del asunto &
que se refiere:

«Sres. Presidente y Secretario:

Constituye uno de los principales propdsitos
del Gabinete de que tengo la honra de formar

_parte, el tratar de abrir & los productos de nues-
tra patria, por medio del ajuste de Convenios de
comercio, nuevos y mis constantes mercados;
procurando de este modo satisfacer 4 una nece-
sidad universalmente sentida y patentizada por
las constantes manifestaciones de la opinién.

A este propdsito del Gtobierno de S. M. ofrece
hoy la necesaria oportunidad internacional la

nueva orientacion arancelaria quelas principa-
les naciones de Europa han de verse obligadas
4 efectuar en atencidn 4 las radieales y profundas
reformas que en sus tarifas de Aduanas han de-
cretado mnaciones cuya importancia econdémica
y comercial es decisiva para casi todos los mer-
cados europeos.

Desea, sin embargo, el Gobierno de S. M.,
al emprender la realizacion de tan ardua empre-
sa, rodearse de todas aquellas garantias de acier-
to més necesarias gue en otro alguno, en este
terreno de las negociaciones internacionales de
comercio, en que 4 la dificultad de la transaccién
con los intereses extranjeros se une lo complejo
y aun 4 veces lo contradictorio de los propios in-
tereses nacionales. Es quizi la mayor de tales
garantias la amplia informacién técnica que los
Centros econdémicos interesados pueden hacer lle-
gar 4 los oficiales encargados de dirigir esta cla-
se de megociaciones, y el actual Gabinete—que
tanto empeiio tiene en oir y atemperarse & los
dictados de la opinién competente y que desea
ademds dar el debido cumplimiento & las pres-
cripciones del Real decreto de 21 de Junio de
1901,—apreciars y agradecera doblemente las co-
municaciones que las Cdmaras de Comercio con-
sideren conveniente designarle acerca de esta
importante materia. En el Ministerio de Estado
obran ya algunas exposiciones y Memorias sobre
convenios comerciales, de mucha utilidad, que
remitieron por propia iniciativa determinadas
Cédmaras de Comercio.

Ruego, pues, 4 esa Corporacién, tenga la bon-
dad de exponerme, 4 la mayor urgencia, su auto-
rizado parecer sobre todos y cada uno de los tra-
tados que 4 su juicio sea mds ventajoso negociar
para los intereses de nuestro comercio interna-
cional, en la seguridad de que sus consejos é in-
dicaciones seran, hasta donde sea dable, tenides
en cuenta, y de gran utilidad, en todo caso, para
ilustrar la accién diplomdtica de este Ministerio.

De Real orden lo digo 4 Vds. con el fin expre-
sado. Dios guarde 4 Vds. muchos ailos. San Se-
bastidn 29 de, Agosto de 1903.—Fl Conde de San
Bernardo.—A la Cémara de Comercio de.....»

Prometémonos que esta vez responderdn todas
las Cdmaras, y que lo hardn concienzudamente;
por lo que, inspirdndose el Ministerio en la in-
formacion de tan competentes entidades, resulta-
ran acabados los proyectos que en dicho Ministe-
rio se formulen.

CREACIONES ESPECIALES PARA VIAJEROS

Una buena idea ha tenidola ‘Compaiiia de

M. Z. y A., acordando la tarifa especial niim. 107

qua pondrd en vigor el dia 20 del actual, ofrecien-
do una apreciable rebaja en el transporte de las
bandas civiles que circulen por todas las lineas
(red antigua y red catalana) de aquella Compaifiia.
El movimiento de estas bandas es cadadia mayor,
especialmente en las temporadas de primavera,
verano y otoilo, y bien aconsejada estaba una
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oreacién de la naturaleza de la que establece el |

Mediodia, que proporcione economia, que ahorre
las constantes demandas de concesiones y que
contribuya todavia 4 fomentar la traslacién de las
bandas de un punto & otro.

Las facilidades recaen sobre los precios de los
billetes de 3." clase. Se ha adoptado, unificando
la percepcién en toda la red, el tipo de 0032 por
viajero y kilémetro, que, como implica mayor re-
duceién de la del 25 por 100, hace que el impues-
to de transportes, que es de 20 por 100, se re-
duzea 4 la mitad 6 sea al 10 por 100. Asf la per-
cepcion total es, comprendido el impuesto, de pe-
setas 0‘0352 por viajero y kilémetro.

Se impone un minimo de 25 individuos 6 pa-
gando por 25 billetes; y un minimo de 25 kiléme-
tros de recorrido, 6 pagando por él, en cada viaje.
La orden de aplicacién de esta tarifa, debe soli-
citarse en cada caso al Jefe del Trifico de la red
antigua, en Madrid, 6 al Jefe del Servicicio Co-
mercial de la red catalana, en Barcelona.

No ostentando esta creacién un eardcter co-
mercial, prescindimos de extractar las- demds
condiciones de ella. Las esenciales quedan con-
signadas.

Como se trata de una innovacién muy benefi-
ciosa, y el trasiego de bandas con ocasién de fies-
tas de todas clases no estd encerrado dentro de
los limites de la red de M. Z. A., parécenos que
seria muy conveniente-la.adopcién de esta espe-
cial creacién-por las demds Compaiifas y la com-
binacion de ella entre todas, manera de que fue-
ran generales los beneficios que hoy sélo podrdn
disfrutarse dentro de la red del Mediodia.

—A sua vez la Compaiiia de Madrid 4 Cédceres y

4 Portugal y Oeste ha concluido otra excelente |

ereacion que regird desde 1.° de Octubre préxi-
mo, en beneficio de los Rectores, Directores;, Pro-
fesores y alumnos de ambos sexos de las Univer-
sidades, Escuelas especiales, Institutos y Semi-
narios; de los Profesores y alumnos de ambos
sexos de colegios de 1." y 2. enseflanza, de Es-
cuelas y Academias preparatorias para las espe-
ciales, individuos de las Sociedades cientificas y
de excursiones, Ateneos, Academias y Liceos; de
los individuos de ambos sexos, recogidos en Sa-
natorios, Hospitales y Asilos de beneficencia, y
de los individuos de Sociedades de recreo, como
estudiantinas, orfeones y ciclistas. En las excur-
siones por grupos de 10 6 mds individuos se ex-
penderan billetes especiales 4 los siguientes pre-

cios por individuo: en 1.* clase, 0°‘06 por kildme-

tro recorriendo hasta 100 kiléms., con minimo de
1560 por viajero; y 0‘05 por kildm., con mini-
mo de 6 ptas. por viajero, en los recorridos de
mis de 100 kiléms.; en 2.® clage, 0‘045 y 00375
por kildm! en los recorridos hasta 100 y més de
100 kiléms., con minimo de 1415 y 450 por viaje-
ro, respectivamente; y en 3." clase, ptas. 0°03 por
kilém., con minimo de 0'T5 por viajero, en los
recorridos hasta 100 kiléms., y 0025 por kiléme-
tro, eon minimo de ptas. 3 por viajero, recorrien-
do mis de 100 kiléms. A estod precios hay qie

agregar-el inipuesto de 10 por 100 para el Teso-

ro. La concesidn debe solicitarse al Director de la
Compaiiia con seis dias de anticipacién. En cada
viaje de ida y de vuelta es vilida la concesién
por ocho dias. Se consiente la detencién en esta-
ciones intermedias, indicdndolas en la peticién.
Los individuos de un grapo pueden viajar en dis-
tintas clases, con tal de que el grupo sea de 10
6 mds personas. *A los ciclistas se transportars
gratuitamente su maquina sino pesa mds de 30 ki-
logramos.

Hé aqui otra creacién de gran espiritu liberal
en todo, y euyo mayor elogio estd hecho con sélo
las anteriores indicaciones de sus detalles. Es la

| primera en su género que llega 4 establecerse, y

merece no solo que sea divulgada, sino sefiatada
4 la imitacién por las demds Compafifas. Con
gran complacencia registramos creaciones de esta
naturaleza, porque ellas revelan que nuestras
Compadfiias prosiguen en el camino de las facul-
taces de todo género para fomentar los viajes.

—Y para no ser menos, el Norte ha dado 4 co-
nocer su nueva creacion en beneficio de los jor-
naleros y sus familias. Desde el 20 de Octubre se
aplicard un tipo de ptas. 0°02 por viajero y kil6-
metro, y ademds el impuesto de transportes de
10 por 100, en todas las lineas de aquella vasta
red, excepto entre Santander y Torrelavega, en-
tre Casetas y Utebo y en la linea de Tudela & Ta-
razona. La concesidn es, naturalmente, en 3.* cla~
se, y no se exige mds que el grupo sea de cinco
personas minimo. Sélo podrdn utilizarse los tre-
nes mixtos y los de mercancias con viajeros. Re-
ducido hasta tal punto el minimo de viajeros por
grupo, y acentuala la rebaja, compréndese que
el Norte exija algin requisito de garantia, sien-
do el principal la necesidad de que cada viajero
vaya provisto de cédula de 11.* clase precisa-
mente.

Esto -aparte, la tarifa lleva reduccién de mds
de 60 por 100, y por sola esta circunstancia, la del
reducido minimo de personas por grupo y la con-
dicién de solo un minimo de recorrido de 100 ki-
lémetros, hace de la nueva tarifa otra de muy
plausible creacion. :

REGLAMENTACIONES SOCIALES

Ayer, 15, se verifici el acto anual de la aper-
tura de los Tribunales, pronunciando el sefior

. Ministro de Gracia y Justicia el acostumbrado y

reglamentario discurso. Entre los diversos puntos
de que traté en su oracién, figuran los de que ya
se ha anticipado que se ocupaba el Gobierno para

 presentar 4 las Cortes, asi gque éstas se reunan,
' los correspondientes proyectos de ley. Fueron las

manifestaciones del Ministro:
«Asiduamente se ocupan en estos momentos el
Ministerio de la Gobernacién y la Comisién de

. Reformas sociales en el estudio’ de un proyecto

. de ley que regule convenientemente el contrato
- de trabajo. Los resultados de esa labor, que no

han de hacerse esperar, refluirdn ciertamente en
nuestro Derecho civil, exigiends la reforms de
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los articulos del Cddigo (1.583 y siguientes) que
al mismo puedan referirse, y claro es que esta
reforma ha de llevarse 4 cabo en perfecta armo-
nia con el indicado proyecto de ley, fijandose en
ésta las condiciones que afectan al aspecto econo-
mico y social del contrato y reservindose para el
Codigo las que determinen el derecho civil de los
interesados.»

Del propio modo, exige una reforma inmediata
el art. H56 del Codigo en materia de coligaciones

y huedgas. En tal concepto, «el Gobierno de |

S. M. prepara la presentacion & las Cdmaras de
un proyecto de ley que fijard de una manera clara
y precisa, con amplio senticdo liberal, el Derecho
de todos, pudiendo, en su consecuencia, tanto los
patronos como los obreros, coligarse para la de-
fensa de sus respectivos intereses, sin mds limi-
taciones que las que se establecerdn en dicho pro-

yecto de ley y en los articulos 567 y 558 del Co- |
_ | tancia por si mismo y puerta de las lineas férreas
No constituyen estas manifestaciones del Mi- |

digo penal.»

nistro de Gracia y Justicia més que nuevos anun-
cios de la labor que se prepara en materia de re-
glamentaciones sociales, y cuando tanta referen-
cia se hace de ella y tanto se recuerda que es una
de las preferentes preocnpaciones del Gobierno,
de esperar es que constituya una creacién profun-
damente estudiada y acertada de gran transcen-
dencia en el grave problema del socialismo, que
tanto ha llegado 4 desarrollarse en nuestro padis.
Esas leyes que se anuncian afectan & todas las
industrias, sin excluir la indispensable 4 todas
del servicio piblico de los ferrocarriles, y con
gran interés es esperado, naturalmente, el deta-
llado conocimiento del trabajo del Gobierno.

Ferrocarril internacional por Puigcerd4.

Segﬁ_n testit_nonio de un colega y con referencia
& noticias recibidas de Perpiidn, se ha firmado
un convenio provisional para la construccién de
un ferrocz?rril que enlazaria con la red francesa
en Ax (Ariege) y en Ripoll con la red espafiola.
Se agrega que el documento ha sido firmado por
una comision internacional formada por ingenie-
ros y diplomdticos de ambos pafses. La linea, que
se clasifica de interés general, serfa de via ancha
con traceién eléetrica. La estacién internacional
se emplazarin en la Tour de Carol.

De Ripoll, en la linea de Barcelona & San Juan
de las Abadesas, & Puigcerdd, sobre la frontera
misma, hayotorgada conces_if'm y de muy antiguo
data el proyecto de construir el ferrocarril, pro-
yecto que se agita y se remueve frecuentemente
sin entrar nunca en el terreno de la viabilidad.

Realizada esta construccion ya estaria hecho
todo en Espaifia para el nuevo ferrocarril inter-
nacional; del lado de Francia es todavia ug regu-
lar trayecto el que habria que construir, pues hay
ciertamente algo mds de Ax-les-Thermes 4 Puig-
cerda que de Ripoll 4 Puigcerd4.

Muy adelantado se nos antoja que es lo que

comunican de Perpignan, pues el ferrocarril de
que se trata no es ciertamentecualquier cosa para
que con tanta facilidad se reunan ingenierosy
diplomaticos, poco menos que inopinadamente,
sin conocimiento de nadie, para convenir y fir-
mar aquella construceién. Asi tan de sorpresa,
no esperamos que quede concertado un ferroca-
rril que aparte la extraordinaria importancia por
ser internacional, lleva en si la de las consecuen-
cias que introduciria en el tréfico ¢ las relaciones
internacionales actuales.

El ferrocarril internacional por Puigcerdd tie-
ne alguna mayor transcendencia que el del Can-
franc y del Noguera-Pallaresa. Tal linea férrea
arranca de Barcelona (seria la actual de Barcelo-
na & San Juan de las Abadesas, continuada desde
Ripoll hasta Puigcerdd), y esto da extraordina-
ria importancia al ferrocarril. Uno internacional
que arranca en Barcelona, centro de tanta impor-

hacia todo el litoral, que se dirige directamente
sobre la frontera, introduciendo notable abrevia-
cion de distancias sobre Toulouse, puerta asi-
mismo en tantas direcciones, es un ferrocarril de
los de mayor excepcidn, que habria de producir
una verdadera revolucién en la manera de enca-
minar e] trafico internacional en las relaciones
en que es mas activo é importante.

Hé ahi una linea que seria de gran contrarie-
dad para la red catalana de Madrid & Zaragoza y
4 Alicante, especialmente para las actuales lineas
de Barcelona & la frontera, y 4 la gran perspica-
cia de la Compafiia del Mediodia no se habrdn
ocultacdo las consecuencias de la prolongacion de
la linea de San Juan de las Abadesas hasta la
frontera.

Nunca sera bastante censurado que cuando la
extinguida Compaiiia de Tarragona & Barcelona
y Francia (refundida hoy en Madrid & Zazagoza
y 4 Alicante) pudo tan facilmente hacerse suya
la linea que era entonces de Granollers 4 San
Juan de las Akadesas, cuando la entonces apura-
da Compaiiia de este ferrocarril necesitaba alqui-
larle material 4 la de Francia para poder pagar
al personal, se desaprovechara tan magnifica oca-
sion. Bien detras se fué de aquella Compaiiia de
Francia para conseguir la fusién en ella de la de
San Juan de las Abadesas, y tanto no se hizo
caso, como que de aquellas ininteligencias nacié
el esfuerzo de la Compaifiia de San Juan y la pro-
longacién de esta linea hasta Barcelona, ampa-
randola el Norte encargéndose de su explotacion,
y acabando por ser otra linea mds de esta tiltima

Compafiia, hoy definitivamente propietaria de-

ella. Vié entonces el Norte mds lejos de lo que
vieron los hombres de la Compatiia de Francia
que tanto se la echaban de listos y perspicaces.

En fin: no creemos que hoy esté tan ultimade
y arreglado eso del ferrocarril internacional que
pudiéramos llamar de Barcelona & Toulouse por
Puigcerdd. Es camino muy laborioso que no se
establecera tan facilmente, porque entraiia gran-

des cuestiones. Para nada se hace jugar ahoraen

este asunto al Norte, que habria de ser, después
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de todo, poseyendo la linea hasta San Juan de las
Abadesas, el inico que jugara en la cuestion;
pero & todo proyecto de continuacién de aquella
linea y su contacto con las francesas hay que de-
dicarle la atencién que se merece, porque eterna-

mente tampoco creemos que la actual linea de
San Juan de las Abadesas y la que desde Tou-*
louse baja hasta Ax-les-Thermes, permanezcan

invariables, detenidas, sin adelantar un paso.

ASTUNTOS VARIOS

Medidas sanitarias.—Las disposiciones to-
madas por el Ministerio de la Grobernacién, en
consecuencia de la aparicién de la peste bubdni-
ca en Marsella, son las siguiemtes:

Real orden de Gobernacidn, de 10 de Septiem-
bre, dirigida 4 los Gobernadores de las provin-
eias maritimas y de la frontera francesa y Co-
mandantes generales de Ceuta y Melilla, recor-
dando la exacta aplicacién de las prescripciones
eontenidas en el Reglamento de Sanidad exterior
de 27 de Octubre de 1899 y demds disposiciones
complementarias.

Circular de la Direccién de Sanidad, de 11 del
actual, recomendando 4 los Jefes de estaciones
sanitarias maritimas que fijen muy especialmen-
te la atencion en las prescripciones del cap. XII

del Reglamento de Sanidad exterior, no permitan

Ia introduccién de las mercancias muy contuma-
ces, sobre todo de los trapos, 4 que se refieren los
arts. 182 y 183, cuando vengan de transito, sino
eon arreglo estricto 4 lo dispuesto en el art. 185.
Debe también tenerse en cuenta, cuando se trate
de mercancias desembarcadas de un buque con
patente sucia, que el trato sanitario que las co-
rresponda, deberd aplicarse en el puerto; pero si
en él no hubiese medios de hacerlo efectivo, se
hard en el lazareto, como dispone el art. 193 del
citado Reglamento.

Carreteras.—Hoy, que tanto se propone el
Ministerio de Obras ptblicas introducir un orden
en la construccién y estudio de carreteras, serd
de todo punto interesante llamar la atencidén
acerca de las disposiciones que aparezcan con
ellas relacionadas, tanto mds, cuanto en la rela-
¢ién de caminos afectados, y dando por supuesto
que sean verdad el orden y la efectividad ofreci-
dos, figuran bastantes en comunicacién con las li-
meas ferroviarias.

Una circular de la Direccién de Obras piblicas
de 1.° del actual, publicada el 11 en la Gaceta,
resefia, puntualizandolas, las propuestas de obras
nuevas de carreteras para el afio 1904, que son
eiertamente numerosas, afectand cuarenta y cua-
4ro provincias y su presupuesto alcanza una res-
petabilisima cantidad. En relacién aparte se de-
tallan las propuestas de estudios de carreteras
para el aiio 1904. Es una larguisima relacion, que
afecta 4 cuarenta y dos provincias, y segin acla-

racién que se consigna, sélo después de terminar

los estudios pendientes, podrén emprénderse los
nuevos que figuran en la relacidn de referencia.

Puerto del Musel.—Aunque faltandole bas-
tante para estar terminado el gran pderto del
Musel, 4 instancia de la Cimara de Comercio de
Gijén que ha solicitado que se habilite ya la par-
te construida del dique Norte para toda clase de
transbordos, el Ministro de Hacienda ha resuelto
por R. O. de 29 del pasado, publicada el 11 del
actual, 1.° Que se habilite el puerto del Musel
para el transbordo de mercancias en la forma que
dispone la Seccién 2., cap. VI del tit. TIT de las
Ordenanzas. 2.° Que se habilite también pars la
descarga por medio de embarcaciones menores
de las mercancias que hayan de despacharse en
la Aduana de Gijén. 3.° Que el Musel se estime
como seccion 6 antepuerto del de Gijén para to-
dos los efectos fiscales y del servicio de Aduanas.

Ya estd, pues, entrado en funciones el puerto
del Musel, obra que por su excepcional importan-
cia y por haber de ser uno de los principales de
la nacidn, viene atrayendo la atencién general
desde hace muchos afios.

Vagones de 50 toneladas.—De 35 tonela-
das de carga, los tenemos ya en algunas lineas
espafiolas, afectos 4 abundantes transportes de
productos mineros; y en algunas otras lineas se
estd estudiando la manera de adoptarlos en tanto
lo consientan las obras y las vias, no habilitadas
generalmente para estas importantes cargas. Los
americanos y los rusos emplean ya, desde hace al-
gunos afios, vagones de una capacidad de carga
de B0 tons., que utilizan en los transportes de hu-
llas y minerales. En Francia también acaban de
terminarmaterial deeste modelo, habiendo exami-
nadoyaen lostalleres de la Compaifiia del Norte el
primer vagon que recibira 50 tons. dehulla, y que
es el primero de una serie de 50 encargados por
las minas de Carmaux y de otros pedidos hechos
por varias Compaiiias francesas.

La construccién es de palastro de acero; des-
cansa el vagén sobre bogies, mide 12 ®- 300, no
contando los topes, su peso muerto en orden de
marcha es de 15 tons. y s3 halla dotado de cuatro
tolvas que permiten la descarga en unos cuantos
segundos. Para 500 tons. de mineral 6 de hulla no
se necesitarin con el nuevo material mis que 10
unidades con un peso muertc de 150 tons. To-
mando como base el nuevo material de 15 tonela-
das, que ya es bastante frecuente en nuestros fe-
rrocarriles, para las 500 tons. se necesitarian
33 unidades, que calculdndolas no mds qusé 4 siete
tons., constituirian un peso muerto de 231 tons. y
una gran longitud de tren, inconveniente muy
importante por diversas razones.

El empleo de matarial de gran capacidad pro-
porciona una gran ventaja, y lo sensible serd que
la con$truccion de las lineas, realizada general-
mente sin prever la posibilidad de estos grandes
pesos, no consienta la introduccidén en el servicio
de tan beneficioso material.
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Publicidad y discusién de nuevas tarifas.

Abonos y sus componentes.—La abun-
dancia de tarificacién especial de nueva creacion
que de alglin tiempo & esta parte vienen plan-
teando las Compaiiias de ferrocarriles, ha hecho
que alguna de estas creaciones quede un tanto
rezagada en la notificacién en nuestras columnas.

En 1.° de Agosto planted la Compaiiia de Ma-
drid 4 Cédceres y Portugal y Oeste la importante
tarifa esp. 214 de p. v., que se refiere 4 trans-
portes de abonos y sus componentes por vagones
completos. Dividese la tarifa en dos pérrafos:
aplicase el primero & los abonos de todas clases,
acido fosforico anhidro y total, arenas fosfata-
das, basuras de calle y de cuadra, carbonato de
potasa, carnalita y cenizas vegetales, cloruro de
potasio, impuro; cenizas, residuos y despojos de
carniceria y matadero; desechos de esteras, al-
pargatas, algoddn, estopa, hilaza, lana, pelo,
yute, trapos, papel, carton, jarcias, etc.; escorias
de desfosforacidn, estiércoles y excrementos se-
cos, fosfato de potasa y de sosa, guano molido,
en bruto y el tratado por el dcido sulfiirico, hue-
sos en bruto 4 triturados, kainita, keescrita, le-
trinas en barriles, nitratos de potasa, de sosa y
de cal, nitratos amoniacal, nitrico y organico,
negro animal, pescado podrido, pezuiias y cascos
triturados, potasa anhidra, residuos y despojos
de animales, retales de cuero, sangre coagulada,
sulfatos de amoniaco, potasa, doble de potasa y
magnesia, de cobre y de hierro; superfosfatos
de huesos desgelatinizados, superfosfato mineral
desecado y de negro animal, yeso fosfatado. Es-
tablece el parrafo primero precios por tonelada
diferenciales segiin que las remesas sean de 6,
de 8 6 de 10 tons. desde Valencia de Alcdntara,
Las Minas, Hervés y Salamanca, 4 las demés es-
taciones de las lineas Madrid-Céceres-frontera y
Plasencia-Astorga, 6 viceversa.

El parrafo segundo refiérese 4 las basuras de
calle y de cuadra; 4 los estiércoles y excrementos
secos; letrinas en barriles, pescado podrido, ceni-
za8, residuos y despojos de carniceria y matade-
ro; huesos, astas y pezuiias en bruto ¢ triturados;

desechos de -esteras, alpargatas, algoddn, esto- |

pa, hilaza, lana, pelo, yute, trapos, papel, car-
ton, jarcias, etc.; sangre coagulada, y establece
precios distintos por tonelada, segiin que las re-
mesas se hagan por vagén de 6, de 8 y de 10 to-
neladas, desde Madrid-Delicias, 4 todas las esta-
ciones, hasta Cédceres y la frontera, y las de Pla-
sencia 4 Los Arapiles, inclusive, sin recipro-
eidad. :

Las remesas superiores & 6 tons. pagaran por
8, y las superiores 4 8, por 10; carga y descarga
por los interesados; transporte al descubierto, y
4 esto se formulardn quejas respecto de ciertos
abonos, si bien se facilitardn lonas, habiéndolas
disponibles, 4 0‘01 por kilém., con un minimo de
ptas. 260 por cada lona.

Granadas.—En 1.° de Septiembre quedé es-
tablecida la tarifa esp. N. M. A., nam. 4, p. v,
combinada entre Andaluces, M. Z. A. y Norta,
estableciendo para las granadas, desde Elche &
Valencia 6 Grao, el precio de ptas. 16‘77 tonela~
da, y desde Elche 4 Barcelona, niim. 2, el precio
de ptas. 30 tonelada. Los portes deben pagarse 4
la salida. Las estaciones intermedias disfrutarin
de los precios mencionados. Las remesas 4 gra-
nel se efectuaran por vagon completo de 8 tone-

' ladas, 6 pagando por ellas, siendo la carga y des~

carga de estos vagones, de cuenta de los intere-
sados. Los plazos reglamentarios de expedicién y
transporte, podran elevarse hasta el doble.

Espartos.—Por una Adicidn 4 la tarifa espe-
cial L. M. nim. 1, combinada entre M. Z. A. y
Alcantarilla 4 Lorca, se establece que al consig-
natario que recibiese anualmente en La Palma y
Cartagena el tonelaje de esparto que vamos 4 in-
dicar, tasado por la tarifa L. M. ntim. 1, se le
rectificardnlos portesaplicados primeramente por
los siguientes: en un transporte minimo de 1.000
tons., ptas. 906 de Lorca y La Hoya 4 La Pal-

ma, y 10 & Cartagena; de Totana, Alhama y Li- -

brilla 4 La Palma, ptas. 7'562 y 4 Cartagena,8‘45;
en un transporte minimo de 2.000 tons., pesetas
8°06 de Lorca yLa Hoya 4 La Palma y 9 4 Carta-
gena; ptas. 7'62 desde Totana, Alhama y Libri-
lla & Lia Palma y 8'45 & Cartagena.

Excursiones entre Espafia y Portugal.
—En 1.° de Julio plantearon las Compaiiias de
M. C. P. y Real de los' caminos de hierro portu-
gueses la tarifa internacional 104, g. v., creando
viajes de excursién entre Espaha y Portugal, en
trenes especiales, con billetes de ida y vuelta de
1.%, 2.* y 3.* clase, & los muy reducidos precios
de ptas. 50en 1.7, 2T en 2." y 18 en.3." desde Ma-
drid-Delicias & Lisboa, Coimbra, Figueira, Opor-
to, Granja ¢ Espinho. Debe asegurarse un ingre-
so minimo de 7.000 ptas. por cada tren especial
de ida y vuelta. El regreso debe hacerse en el
plazo maximo de 15 dias. No se transporta equi-
paje gratuitamente. :

Adiciones y modificaciones en la tarifa:
N. M. nam. 21,—Desde 1.° de Septiembre se
considerardn hechas las siguientes adiciones y
modificaciones en la importante tarifa men-
cionada;:

Adiciones. Adoquines, baldosas y baldosines de:
piedra-vidrio, 9.* clase, y por vag. de 10 tonela-
das, 12.%.aguas minerales, por vag. de 7 tonela~
das, 6.%; amianto y objetos de la misma mate-

ria, 1.%; anillas de latom, 2.%; cajas de madera

para imprenta, 5.%; carbén vegetal, 8.%, y en se-
ras, por vag. de 6 tons, 6 & granel, por vag. de
8 tons., 10.*; carretes de madera para arrollar

hilos, 5.*; cola de pescado, 1.%; confetti y serpen-:

tinas, 1.%; cubos de madera, 5.%; desinfectan-
tes, 3.*; espato-fluor, 7.%, y por vag. de 10 tone-
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ladas, 11.%; goma liquida, 1.*; incubadoras, 4.%;
latas litografiadas, 2.%; madera labrada para por-
tiers, 3.%; madera labrada ¢ torneada, no com-
prendida expresamente, excepto las obras de
talla, 1.%; madera para imprenta, 5.%; mangueras
de goma y de lona, 2.%; metal Deployé, 6 sea hie-
rro estirado para entramado de techos, U otras
aplicaciones en la construccién, 7.% y por vagén
de 10 tons. 9.%; moldes de madera, 1.*; palos para
sombrillas y paraguas, 1.%; papel de eseritorio y
de lija, por vag. de 8 tons., 4.%; papel para en-
* euadernar, 4.%; piezas accesorias para instalacio-
nes eléctricas (aisladores, boguillas, llaves yotras
andlogas), 5.%; pinzas de madera para la ropa, 1.%;
sacarina, 4.%; sales naturales, en frascos ¢ botes
de cristal, embalados en cajas, 4.%; setas, 2.%
sulfato de altimina, 6.%; tapones de madera, 8.%;
vasos porosos, 5.%; zuecos de madera, 4.°

Modificaciones. El concepto camas de hierro
(embaladas), se amplia asi: § forradas con paja,
6 crin; las cortezas para tenerias, pasan de la 7.*
a la 9.% clase, y de la 10.* 4 la 12.%, por vag. de
6 tons.; el cloruro de cal pasa de la 10.% 4 la 12.%;
se anula la clasificacién de féculas alimenticias,
no expresadas, y para la industria, substituyén-
~ dola por la de féculas de todas clases, 6., y por
vag. de 8 tons., 8.%; la sosa cdustica pasa de la 8.%
4 la 10.* clase, y, por ltimo, se anula el concep-
to utensilios de cocina, substituyéndolo por el si-
guiente: utensilios ¢ bateria de cocina de todas
clases, y vajilla de hierro forjado 6 fundido, con
6 sin bafio de porcelana, y otros efectos de fabri-
cacion similar, como palanganas, cubos y escupi-
deras, b.* clase, y la misma en las remesas & gra-
nel por vag. de b tons.

Cereales, habas secas.—EI 15 del actual ha
empezado 4 regir la tarifa esp. temporal Z., ni-
mero 4, p. v., del ferrocarril de Zafra 4 Huelva,
valedera por un aflo, estableciendo los siguientes
precios para trigos, habas secas, cebada y avena,
desde varias estaciones de M. Z. A., 4 Huelva, 6
Huelva-puerto, por via Zafra.

De Villanueva la Serena, ptas. 26'50 ton. el
‘trigo y 2560 las habas secas, cebada y avena; de
Don Benito, 25'75 y 24'75; de Medellin, 24‘60 y
23'75; de Valdetorres, 2360 y 23'25; de Guare-
fia, 2360 y 22'50; de Villagonzalo, 2325 y 2160;
de Don Alvaro, 23'25 y 20°60; de Mérida,. 2160 y
18'75; de Aljucén, 22'60 y 19‘15; de Garrovilla,
22°76 y 20'60; de Montijo, 2325,y 22; de Talave-
ra la Real, 24‘50 y 24; de Badajoz, 26'50 y 25°75;
de Calamonte, 20°50 y 18; de Torremejia, 1960
¥ 16; de Almendralejo, 18 y 14; de Villafranca de
los Barros, 1610 y 12; de los Santos, 1485 y 10;
de Usagre y Bienvenida, 16‘10 y 12; de Villagar-
cla, 17'40y 13; de Lierena, 1865 y 14‘50.

Exijese vagén completo de 10 tons., 6 pagando
por ellas; la carga es de cuenta de M. Z. A.; la
descarga, de cuenta del consignatario; los plazos
de transmisién en Zafra y de transporte en esta
linea, podrdn elevarse hasta el doble. La Compa-
fila se encarga de hacer las operaciones de muelle,

embarque y despacho de Aduana, cobraudo por
estos gastos 28 ptas. por vagdén, como méaximo, &
menos que las remesas se destinen 4 puertos ex-
tranjeros, en cual caso se cobraran los aumentos
correspondientes. Los interesados que quieran
servirse dela Compaiiia, enviardn los talones-res-
guardos al Jefe del Trifico de Z. H. (Huelva), con
mstrucciones del buque que ha de tomar la carga
y nombre del destinatario & cuyo favor ha de
extenderse el conocimiento de embarque, asi
como sobre la aceptacién 6 no del segurc ma-
ritimo.

Minerales de hierro.—La 2.* Adicién 4 la
tarifa esp. nim. 1, p. v., del Norte, quadars anu-
lada en 10 de Octubre préximo, siendo substitui-
da por otra del mismo niinero relativa también
4 minerales de hierro por vagdn de 10 tons. ¢ pa-
gando por ellas y estableciendo lo siguiente: de
Burgos y Villafria 4 Bilbac-Abando, ptas. 7'
y 7°45 por ton., respectivamente; de Quintanapa-
lla 4 Araya y Hendaya, 885 y 11‘35; de Ormaiz-
tegui 4 Hendaya, 3'60; de Tolosa 4 Pasajes y
Hendaya, 2 y 260; de Mataporquera # Santan-
der, 4‘35; de Baamonde & Coruiia, 3‘52; de La
Robla 4 Mieres, Gijén y Soto de Rey, 3‘85, 585
y 425; de Gijon y San Juan de Nieva 4 Ciafio-
Santa Ana, 3‘15; de Bilbao-Abaudo & Beasain,
Araya 6 Irurziu, 11, 8y 12, respectivamente; de
Pobes 4 Bilbao-Ripa, 4; de San Felices 4 Araya,
5; de Haro 4 Bilbao-Abando, 4'95; de Castején 4
Pasajes, Hendaya y Bilbao-Ripa, 925, 980 y 10;
de Ripoll 4 Barcelona, 525,

Cuando el material sea propiedad de los remi-
tentes se hard la rebaja de 0'005 por ton. y kilé-
metro.

En la extractada tarifa estdn refundidas.todas
las creaciones que el Norte tiene establecidas
para minerales de hierro desde los diversos pun-
tos productores de su red.

Anulaciéon de tarifas.—El dia 15 del actual
quedardn anuladas las tarifas esp. del Central de
Aragén, nims. 4 (abonos, desperdicios, materia-
les de construccidn, melaza, efic.); b (remolacha),
6 (melazas), 7 (harinas) y 8 (piedras). En defecto
de estas tarifas serd de observancia la nueva ni-
mero 2 que abraza todas las mercancias. A con-
secuencia de estas anulaciones, en algunos casos
se experimenta encarecimiento; pero en general
la nueva tarifa nim. 2 es mds econdmica que las
anuladas. No quedan en vigor en el Central, mds
que la num. 1 (ganados), 2 (mercancias en gene-
ral) y 3 (vagones-algibes).

Yute en brutoe.—Desde 10 de Julio debers
considerarse ampliada la tarifa esp. 6, p. v., del
Norte, con el parrafo 30 de nueva creacidn, esta-
bleciendo el precio de ptas. 5 por ton. desde Pa-~
sajes 4 Zumérraga, para los transportes de yute
en bruto. '

Inop. de Antonio G- Tzquierdo, Doctor Mata, 3—MADRID
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