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y siete ert+lmería.) .

Zl viaje regio y los ferrocarriles.—Zl ferrocarril Vasco-

Castellano.—Tratados de comercio. — Creaciones es-

peciales para viajeros.—.Reglamentaciones sociales.—

Ferrocarril internacional por Puigcerdá.—Asuntos va-

rios: Medidas sanitarias. Cai reteras. Puente del Musel.

Vagones de 50 toneladas.—Publicidad y discusión d.e

nuevas tarifas: Abonos y sus componentes. Ganados.

Espartos. Excursiones entre España y Portugal. Adi-

ciones y modiflcaciones en la tarifa N. M. núm. Bl. Ce-

reales, habas secas. Minerales de hierro. Anulación d.e

tarifas. Yute en bruto.

EL WBUE REQIQ T LQS FERRQCARR/LES.

Después de Jaca, en cuya zona se reivindicara

por todas partes el ferrocarril del Canfranc, So-

ria, en donde se ha interesado la prolongación de

su ferrocarril hasta Castejón, y Valladolid, en

donde se ha solicitado la línea férrea á Simancas.

Tampoco se ha dado noticia alguna de contesta-

ciones á estas demandas, y es natural, porque ni

el Rey ni el Gobierno van á construir las vías so-

Es á las respectivas comarcas á las que incum-
be promover la constitución de entidad ó intere-
sar á las constituidas para la realización del fin

deseado,. I)e todo punto importante es Vallado-

lid; sólo á cosa de diez kilómetros de la capital,
y sobre la carretera, se halla la villa de Siman-

cas, población de muy escaso vecindario, pero
notable por existir en ella el Archivo general del

Reino, encerrando en sus cincuenta y seis'salas

más de treinta millones de d.ocumertos. 1Tan di-

flcil es á Valladolid constituir una Empresa y
reunir los recursos necesarios para el estableci-

miento de un pequeno ferrocarril econ.ómico que
una á la capital con la vecina población de Si-

mancas? 1Qué se ha pretendido del Gobierno, al

reivindicar con ocasión del viaje regio la reali-

zación de este ferrocarril? (Acaso depende de él?

Ciertamente que es una anomalía que á estas al-

turas un establecimiento del Estado de la impor-

tancia de1. Archivo de Simancas carezca de co-

municación ferroviaria; pero tampoco considera-

mos que sea del caso la construcción de una línea
férrea por el Estado para el servicio del mencio-

narlo establecimiento. En cambio, como en la
realización de ella entraría por mucho ese servi-
cio del Archivo, el Estado, como uno de los prin-
cipales interesados, debería anunciar su disposi-
ción á contribuir. en los gastos ó en otra forma

cualquiera, y con este auxilio no debería ser tan

dificil que en el propio Valladelid se constituye-
ra una entidad. p~ra el acometimiento de esta lí-

nea, tanto más recomendada y factible cuanto

que es empresa de bien pocos vuelos. Otro ferro-

carril cualquiera cuyo trazado se desarrolle por

Simancas, parece que está muy lejano.
En cuanto al ferrocarril de Soria, ~apenas si

habremos traido veces esta cuestión á las presen-
tes columnas! Puesto que su finalidsd, su objeti-
vo natural, había de ser, abreviando, reunir la

línea de Zaragoza con las de Bilbao y Navarra¡
y en ningún punto más apropósito que en Caste-

jón, cuando se inició el ferrocarril de vía estre-

cha de Castejón á Olvega debieron haberse pues-
to de acuerdo las dos Companías, adoptándose en

la línea de Olvega el ancho normal, prolongán-
dola hasta Soria ó yeudo el ferrocarril de Soria
hasta el encuentro de la otra. Pero no se llegó á
nada de todo esto, y hoy aquella situación ferro-
viaria no tiene solución satisfactoria; porque
dado el ferrocarril económico de Olvega á Cas-

tejóu, no hay que pensar en que se realice un se-

gundo como lo representaría la prolongación, con

el mismo ancho normal, desde Soria á Castejóu.
Ya allí se ha cometido un gran desacierto, y la
única solución que cabe es conseguir el contacto
de las líneas de ancho normal y de ancho reduci-

do, adelantando cualesquiera de las dos que se

hallan en. el caso de hacerlo, y como tanto impor-
ta que sea la una ó la otra, mejor fuera que lo
verificara el ferrocarril económico, supuesto que
ha de ser más fácil y menos costoso.

1Está en la mano del Gobierno la consecucion
de esta unión de las dos líneas? Le consideramos

completamente ajeno. Es resultado que ha de ob-
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tenerse por la asociación de los pueblos intere-

sados y las Compañías de los ferrocarriles de So-

ria y de Castejón á Olvega. Bien lo reconocieron

asi los pueblos de la región, cuando últimamente

se reunieron para conseguir el resultado mencio-

nado.

Inconveniente grande es que las dos entidades

interesadas principalmente, las dos CompRñías
de ferrocarriles, atraviesen una crítica situación

de todo punto incompatible con la empresa de

ampliación de sus respectivas lineas. Mas como

la solución ha de obtenerse con la base de ellas, y

conseguida que aquélla fuera verían acrecer el

trafico y cambiar el estado critico en que se ha-

llan, imperioso será que hagan todo el esfuerzo,
con el mayor concurso de la región, para lograr
la única cosa que hoy cabe hacer; el encuen-

tro de las dos llneas.

Con6arse y encomendarse al.' Gobierno para

conseguir esta única solución viable, inconve-

niente siempre porque el distinto ancho de vía

nunca permitiria una gran vitalidad de la línea

completa, pero irremediable ya en la situación

que allí se ha creado, encomendarse al Gobierno.

decíamos, es equivocar completamente el camino,

porque el Gobierno bien se advierte que no es el

llamado á resolver la sólución de continuidad ac-

tual entre Soria y Olvega.
Aun siendo lo más hacedero y hoy lo indicado

la prolongación de cualquiera de las dos líneas,

ó de ambas, hasta su encuentro, di6cultamos que

se realice en mucho tiempo, porque hace también

mucho que se remueve esta cuestión, y no se ade-

lanta un paso, y las dos Compañías interesadas

mal están, aunque mucho les convenga,, para lan-

zarse á construcciones.

EL FERROCARRIL VASCO-CASTELLANO

Hemos sido nosotros de los que tampoco ha fa-

vorecido la Companía ferroviaria Vasco-Caste-

llana con un ejemplar de la primera Memoria que

ha publicado; debemos serle.poco gratos, tenién-

donos perfectamente sin cuidado, porque á cuan-

to, en su tiempo¡ dedicamos á esta Compañía,
dió. ella lugar con sus procedimientos, y porque

á pesar de las bondades de la línea, nosotros ne-

cesitamos verla concluida y en explotación, ofre-

ciendo toda la serie de excelencias y en tod~os los

órdenes que en tanta manera se tiene prometi-
do. Ks una línea que desde su. origen se pre-

senta de franca competencia á la del Norte, y

en donde reside competencia> ó se experimentan

grandes quebrantos, que no e~onsienten milagros,
ó se llega á inteligencias y conciertos entre los

competidores¡ volviendo poco menos que á la si-

tuación anterior. Es por estas consideraciones

que siempre hemos consignado, dentro de recono-

cer la bondad de una línea que entre Madrid y

Bilbao abrevie la distancia en 150 kilómetros>

que dadas las condiciones en que ha de funcionar,

siquiera sean más ventajosas que las del Norte,

no podrían esperarse todos los beneficiosos resul-

tados de aquella reducción de distancia, aun

cuando en los primeros tiempos, si antes no se

llegase al acuerdo, la competencia los proporcio-
ne más acentuados todavía. Es visible, de hoy

para entonces, que el Norte ha de ponerse á la

defensiva, y si bien esto le supondrá reducción

en las percepciones, llevando en cambio apareja-
da la aumentación del tráfico,. encontrando por

este lado la compensación, recursos tendrá de

explotacióncomercial para dejar aislado al Vasco-

Castellano, quien desde el primer momento habrá

de contar con grandes elementos para inaugurar
en condiciones bien poco agradables, esto es, de-

butando en lucha, él que acabará de venir al

mundo, con un temible enemigo de antiguo es-

tablecido.

Esto aparte de que creemos que hasta la con-

clusión de la línea hay para rato. Y cuando se

haya realizado ya veremos también á qué bri-

llante situación financiera se ha llegado, que sea

garantía de vida normal y desahogada de la Em-

presa, de funcionamiento regular y satisfactorio

de sus sel vlclos.

Nuestro colega Gaceta de los caminos de hierro,

que tampoco es, á lo que parece, publicación

grata á la nueva Compania, se expresa como sigue
acerca de la primera Memoria publicada:

«COMPANÍA PERROVIARIA VAsco-CAsrEI,I.A1IA.—

Varios colegas dicen que han recibido la primera
Memoria publicada por esta Compañ1a ; pero

como hasta ahora no ha llegado á, nuestro poder
el citado documento> hemos de hablar de él con

referencia á los extractos que se han publicado,

según los cuales ha comprado la Compañia terre-

nos para sus estaciones en Madrid y Bilbao, ha-

biéndolos obtenido ya en Burgos y Bribiesca.

Los terrenos adquiridos en Madrid se hallan si-

tuados al 6nal de la Castellan,a, entre el Hipó-
dromo y el foso de ensanche y la calle de Serrano,
á lo alto del Palacio de Bellas Artes.

El área de los terrenos comprados en Madrid

se eleva. á 1.686.821 pies cuadrados.

A.simismo ha adquirido la Companía terrenos

en San Mamés para estación, almacenes y embar-

caderos en Bilbao, y proyecta construir en esta

villa y en Madrid un «Hotel términus> y una «Es-

tación central» á la que puedan acudir todos los

trenes de viajeros que llegan á nuestra villa de.

diferentes puntos de la pen1nsula. (1)
La super6cie total de los terrenos adquiridos

es de 1.248.441 pies cuadrados.

Se han perfeccionado los estudios, habiéndose

conseguido acortar la linea en la sección com-

prendida entre Madrid y Torrelaguna en unos

cuatro kilómetros, comprobándose por los traba-

jos que se han realizado, relativos á replanteo,

que se ha conseguido también la reducción de

unos seis kilómetros de recorrido de vla en el

(1) Suponemos que quiere referirse á, Bilbao, y no á

Madrid, y de todos mod.os, alientos supone querer reunir

el servicio de viajeros de las diversas líneas, ;iricluso las

Bel Norte!
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trozo comprendido desde Berberana al bajo de la
'

Pena de Orduna.

Los estudios practicados por el Ingeniero jefe .

y el personal á sus órdenes vienen á corroborar

que la longitud. total de la línea no alcanzará los,

400 kilómetros de Madrid á Bilbao.

Las obras en ejecución se extienden de Santo-

venia á Pancorbo y se van á eacár á concurso

otros trozos de la línea en plazo breve.

Se ocupa de la apertura de la línea> material

adquirido, ataques dirigidos á la Companía y

otras muchas cosas de gran interés, y termina

diciendo que el Consejo espera que los señores

accionistas sabrán apreciar el trabajo realizado y

las di6cultades que ha habido que salvar; sigue
teniendo con6anza en el resultado de la empresa,

y está seguro de salir airoso de su empe5o, con

la cooperación eficaz de los accionistas. Contra

las asechanzas de los enemigos de la' Compañía
contestará Hevando á cabo la construcción de la

línea de Madrid á Bilbao, que es, y debe ser, el

objetivo de los que han uuido su inteligencia y su

capital para obra tan patriótica.
La Memoria esta 6rmada por el Director ge-

rente de la Compañía, Mr. Richard Precce Wi-

lliams, y por el Presidente del Consejo de Admi-

nistración, general Polavieja. ~

TRATADOS DE COMERCIO

Por el Ministerio de Estado se ha dirigido la

siguiente Real orden á las Cámaras de Comercio,
que éstas deben de agradecer é informar cumpli-
damente. Aquellas entidades, que siempre reivin-

dican el derecho que tienen á ser consultadas y

oidas, en ninguna cuestión aparecen tan obliga-
das á emitir informe como en la relacionada con

los tratados de comercio que convenga estable-

cer. Es el punto sobresaliente del cometido de

las Cámaras de Comercio, la información relativa

á los tratados de comercio; y por lo mismo y por
lo que las referidas Cámaras vienen reivindican-

do tanto sus derechos, es de esperar que en esta

ocasión formulen y eleven trabajos concienzudos

que sean de grandísima utilidad al Ministerio de

Estado en la obra que éste se propone acometer.

La Real orden por la que se les invita á la ilus-

tración del Ministerio no puede ser más agrade-
cible> seglln apreciarán nuestros lectores por el

siguiente traslado, que consideramos convenien-

te hacer dada la gran importancia del asunto á

que se re6ere:

«Sres. Presidente y Secretario:

Constituye uno de los principales propósitos
del 8abinete de que tengo la honra de formar

parte, el tratar de abrir á los productos de nues-

tra patria, por medio del ajuste de Convenios de

comercio nuevos y más constantes mercados;

procurando de este modo satisfacer á una nece-

sidad universalmente sentida y patentizada por

las,constantes manifestaciones de la opinión.
Á este propósito del 8obierno de S. M. ofrece

hoy la necesaria oportunidad internacional la

nueva orientación' arancelaria que las principa-
les naciones de Europa han de verse obligadas
á efectuar en atención á las radicales y profundas
reformas que en sus tarifas de Aduanas han de-

cretado naciones cuya importancia económica

y comercial es decisiva para casi todos los mer-

cados europeos.

Desea, sin embargo, el 8obierno de S. M.,
al emprender la realización de tan ardua empre-

sa, rodearse de todas aquellas garantías de acier-

to más necesarias qu.e en otro alguno, en este

terreno de las negociaciones internacionales de

comercio, en que á la dificultad de la transacción

con los intereses extranjeros se une lo complejo

y aun á veces lo contradictorio de los propios in-

tereses nacionales. Es quizá la mayor de tales

garantías la amplia información técnica que los

Centros económicos interesados pueden hacer lle-

gar á los o6ciales encargados de dirigir esta cla-

se de negociaciones, y el actual 8abinete—

que

tanto empeño tiene en oir y atemperarse á los

dictados de la opinión competente y que desea

además dar el debido cumplimiento á las pres-

cripciones del Real decreto de 21 de Junio de

1901,—apreciará y agradecerá doblemente las co-

municaciones que las.Cámaras de Comercio con-

sideren conveniente desiguarle acerca de esta

importante materia. En el Ministerio de Estado

obran ya algunas exposiciones y Memorias sobre

convenios comerciales, de mucha utilidad, que

remitieron por propia iniciativa determinadas

Cámaras de Comercio.

Ruego, pues, á esa Corporación, tenga la bon-

dad de exponerme, á la mayor urgencia, su auto-

rizado parecer sobre todos y cada uuo da los tra-

tados que á su juicio sea más ventajoso negociar
para los intereses de nuestro comercio interna-

cional, en la seguridad. de que sus consejos é in-

dicaciones serán, hasta donde sea dable, tenidos

en cuenta, y de gran utilidad, en todo caso, para
ilustrar la acción diplomática de este Ministerio.

De Real orden lo digo á Vds. con el fin expre-
sado. Dios guarde á Vds. muchos anos. San Se-

bastián 29 de Agosto de 1908.—E/ Conde >te San

Bernardo.—Á la Cámara de Comercio de.....»

Prometámonos que esta vez responderán todas

las Cámaras, y que lo harán concienzudamente;

por lo que, inspirándose el Ministerio en la in-

formación de tan competentes entidades, resulta-

rán acabados los proyectos que en dicho Ministe-

rio se formulen.

Una buena idea ha tenidola Compañía de

M. Z. y A., acordando la tarifa especial núm. 107

que pondrá en vigor el día 20 del actual, ofrecien-

do una apreciable rebaja en el transporte de las

bandas civiles que circulen por todas las líneas

(red antigua y red catalana) de aquella Compañía.
Kl movimiento de estas bandas es cada día mayor,

especialmente en las temporadas de primavera,
verano y otoño, y bien aconsejada estaba una
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creación de la naturaleza de la que establece e1

Mediodía> que proporcione economia, que ahorre

las constantes demandas de concesiones y que

contribuya todavía á fomentar la traslación de las

bandas de un punto á otro.

Las facilidades recaen sobre los precios de los

billetes de 8. c!ase. Se ha adoptado, unificando

la percepción en toda la red, el tipo de 0'082 por

viajero y kilómetro, que, como implica mayor re-

ducción de la de125 por 100¡hace que el impues-
to de transportes, qus es de 20 por 100, se re-

duzca á la mitad ó sea al 10 por 100. Así la per-

cepción total es, comprendido el impuesto, de pe-
setas 0'0852 por viajero y 'kilómetro.

Ss impone un mínimo de 25 indivicluos ó pa-

gando por 25 billetes; y un mínimo de 25 kilóme-

tros de recorrido, ó pagando yor él, sn. Cac!a viaje.
La orden ds apli!cacióii de esta tarifa, debe soli-

citarse sn cada caso al Jefe de! Tráfico ds la red

antigua, en. Madi'i(l„ó al Jefe dsl Servicicio Co-

mercial ds la rsd catalana, sn Barcelona.

No ostBiitRIlc!o Bsta ci Bacloll illl caI'actBr co-

mercial, prescindimos de extractar las r!emás

coiidicionss cle e!la. Las esenciales quedan con-

signadas.
Como se trata de una innovacióii muy benef-

icios> y el trasiego cle bandas coii ocasión. ds fies-

tas ds toc!Rs clases no está encerrado r!entro ds

los límites rle la 1"Bc! ds M. Z. A..) parécBiios qüB
sería muy conveniente la adopción r!s esta espe-
cial creación.-.por las demás Colilpaiiías y la co!n-

binación de ella entre todas, manera de qus fue-

ran generales los beneficios que hoy sólo podrán
disfrutarse clentro de la red del Mediodía.

—A. su vez la CompaHía ds Mac!rid á Cá'eres y
á Portugal y Oeste ha concluido otra excelente

creación que regirá desde 1.' de Octubre próxi-
mo, en beneficio c!e los Rectores, Directores', Pro-

fesores y alumnos cls ambos sexos de las Univer-

sidades', Escuelas especiales, Institutos y Semi-

narios; c!e los Profesores y alumnos de ambos

sexos de colegios de l: y 2.' eusenanza, de Es-

cuelas y A.cademias yreparatorias para las espe-

ciales, individllos de las Sociedades científicas y
ds excursiones, Atenees> Academills y Liceos;. de

los individuos de ambos sexos> recogidos en. Sa-

natorios, Hospitales y Asilos de beneficencia, y
de los individuos de Sociedades de recreo! como

sstudiantinas, orfeones y ciclistas. Kn las excur-

sioiiss por grupos de 10 ó más individuos se ex-

penderán billetes especiales á los siguientes pre-
cios por individuo: en l." clase, 0'06 por kilóme-.

tro recorriendo hasta 100 kilóms., cou mínimo ds

l'50 por viajero; y 0'05 por kilóm., con míni-

mo de 6 ptas. por viajero, en los recorridos de

más de 100 kilóms. ; en 2.' clase, 0'045 y 0'0875

por kilóm.' en los recorridos hasta 100 y más dB

100 kilóms'., con mínimo de l'15 y 4'50 por viaje-
Io, l'BspsctivRIneiltBj y Bil B. Clase) ptas. 0 08 por

kilóm., con mínimo cle 0'75 por viajero, en los

recorridos hasta 100 kilúms.
> y 0'025 por kilóme-

tro, con mínimo de ptas. B por viajero, recorrien.-

do más de 100 kilóms. A esto( yrécios hay qus

agregar-el imcpuesto de 10 por 100 para, sl Teso-

ro. La concesión debe solicitarse al Director de fa

Companía con seis días de anticipación. Eu, cada

viaje de ida y de vuelta es válida la concesión

por ocho días. Se consiente la detención en esta-.

ciones intermedias, indicándolas en la petición.
Los individuos de un grupo pueden viajar en dis-'

tintas clases, con tal c1e que el grupo sea de 10

ó más personas. 'A. los ciclistas se transportará
gratuitamente su máquina sino pesa más de 80 ki-

logramos.
Hé aquí otra creación de gran espíritu liberal

en todo, y cuyo mayor elogio esÍ;á hecho con sólo
las ants~riores indicaciones de sus detalles. Ks la

primera en su genero que llega á establecerse, y
merece no sólo que sea r]ivulgada, sino seiia!ada
á la imitación por las demás Companías. Con

gran complacencia registramos creaciones de esta

naturaleza, porque ellas revelan que nuestras

Comyallías prosig!lBII Bii el camino de las facul-

tades ds todo género pira fomentar los viajes.
—Y para no ssr menos, sl Norte ha dado á co-

nocer su nueva creación, en beneficio ds los jor-
naleros y sus familias. Desde el 20 de Octubre se

aplicará un. tipo de ptas. 0'02 por viajero y kiló-

metro> y además sl impuesto de transportes ds.

10 por 100, en todas las !íneas c!e aquella vasta

rsd, excepto entre Santaudsr y Torrelavsga, en-

tre Casetas y Utebo y en la línea cle. Tude!a á Ta-

razona. La concesión es, naturalmente, en 8. Cla-

sB, y no se exige más que el grupo sea de cinco

personas Inínimo. Sólo podrán utilizarse los tre-

n.es mixtos y los de mercancías con viajeros. Re-
ducido hasta tal punto el mínimo de viajeros por
grupo, y acentuaka la rebaja, comyréndese que
el Nor."e exija algíln requisito de garantía, sien-

do el principal ls, necesidad de que cada viajero
vaya provisto de céc!ula de 11. clase precisa-
mente.

Esto aparte, la tarifa lleva reduccion. de más

de 60 por 100, y por sola esta circunstancia, la del

reducido mínimo de personas por grupo y la con-

dición de solo un mínimo de recorrido de 100 ki-

lómetros, hace de la nueva tarifa otra de muy

plausibJe creación,

REGLAMKNTACIONKS SOCIA.LES

Ayer, 15, se verific;ó el acto anual de la aper-
tura de los Triblinales, pronunciando el senor

Ministro de 9racia y Justicia el acostumbrad.o y

reglamentario discurso. Entre los diversos puntos
de que trató sn su oración, figuran los de que ya
se ha anticipado que se ocupaba el Gobierno para

presentar á las Cortes, así que éstas se reunan,
los correspondientes proyectos de ley. Fueron las

manifestaciones del Ministro :

«Asiduamente se ocupan sn estos momentos el

Ministerio rle la (gobernación y la Comisión ds

Reformas sociales en. el estudio de un proyecto
de I.ey que regule convenientemente el contrato

c!e trabajo. Los resultarlos de esa labor, que no

han de hacerse esperar, refiuirán c'iertameute sn

niiestro Derecho civil, exigiendo -la-reforma de
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Según testimonio cle un colega y con referencia
á, noticias recibidas de Perpiñán, se ha firmado
un convenio provisional para la construcción de

un ferrocarril que eiilazaría con la red francesa

en Ax (Ariege) y en. Ripoll con la red española.
Ss agrega que sl documento ha sido 6rmado por
una comisión internacional formada por ingenie-
ros y dip'.omáticos de ambos países. La línea, que
se clasifica ds interés general, sería de vía ancha

con. traccióri eléctrica. La estación internacional
se emplazaría sn la Tour de Carol.

De Hipoll, en la línea de Barcelona á San Juan
de las Abadesas, á Puigcerdá, sobre la frontera

mis@la hay otorgada coneesióii y de niuy antiguo
data eli proyecto de construir el ferrocarril, pro-

yecto que se agita y se rsniueve frecuentemente
sin entrar nunca en sl terreno cle ls viabilidad.

Realizada esta construcción ya estaría llecho
todo en Kspaña para e] nuevo ferrocarril inter-

nacional; dsl lado ds Francia es todavía un regu.—
lar trayecto el que habría que construir, pues hay
ciertamente algo más de Ax-les-Thermes á Puig-
cerdá que de Ripoll á Puigcerdá.

Muy adelantado se nos antoja que es lo que

los artículos del Código (1.588 y siguientes} que
al mismo puedan referirss, y claro es que esta

reforma ha de llevarse á cabo en perfecta armo-

nia con. el indicado proyecto de ley, 6jándose eu

ésta las condiciones que afectan al aspecto econó-

mico y social del contrato y reservándose para el

Código las que determinen el derecho civil de los

interesados. »

Del propio modo, exige una reforma inmediata

sl art. 556 dsl Código en materia de eoligacioues
y hu:.Lgas. Kn tal cniicepto, «el Gobierno de

S. M. prepara la presentación á las Cámaras de

un proyecto de ley que fijará de una manera clara

y precisa< cou amplio sentido liberal, el Derecho

de todos, pudiendo, en su consecuencia, tanto los

patronos como los obreros, coligarss para la de-

feiisa de sus respectivos intereses, sin más limi-

tacioiies que las que se establecerán en dicho pro-

yecto de lsy y en los artícu1os 557 y 558 del Có-

<fiigo penal. ~

No constituyen estas manifest,acionss dsl Mi-

nistro de Gracia y Justicia más que nuevos anun-

cios de .la labor que ss prepara en inatsria de re-

glamsntacionss sociales, y cuarido tanta referen-

cia ss llacs de ella y tanto se recuerda que ss una

de las preferentes prsocupacioiies del Gobierno,
de esperar es que constituya una creación profun-
claments estudiada y acertada cls gran transcen-

dencia sn el grave probleina clel socialismo, que
tanto ha llegado á desarrollarse en nuestro país.
Ksas leyes que se anuncian afectan á todas las

industrias< sin excluir la indispensable á todas

del servicio público ds los ferrocarriles, y eon

gran interés es esperado, naturalinents> el deta-

llado conocimiento de! trabajo del Gobierno.

comunican de Perpignán, pues el ferrocarril de

que se trata no ss ciertamente cualquier cosa para

que con tanta facilidad se rsunan ingenieros y

diplomáticos, poco menos que inopinadamsnte,
sin conocimiento de nadie, para convenir y 6r-

mar aquella construcción. Así tan de sorpresa,
no esperauios que quede concertado un ferroca-

rril que apárte la extraordinaria importancia por
ssr internacional, lleva en sí la de las consecueri-

cias que introduciría en el trá6co ó las relaciones

intsrnacioiiales actuales.

Kl ferrocarril internacioua! por Puigcerdá tie-

ne alguna mayor transcendencia que el del Can-

frarc y del Noguera-Pallaresa. Tal línea férrea

arranca de Barcelona (seria la actual de Barcelo-

na á San Juan de las Abadesas, continuada desde

Ripoll hasta Puigcerdá), y esto da extraordina-

ria importancia al ferrocarril. Uiio internacional

, qus arranca eii Barcelona, centro de tanta impor-
' tancia por sí mismo y puerta cle las líneas férreas

l hacia todo el litoral, que ss dirige directamente

sobre la frontera, introducierdo iotabls abrevia-

ción de d.istancias sobre Toulouss, puerta asi-

mismo< en. taiitas direcciones, es uu ferrocarril de

los ds mayor excepción, que habría ds producir
,

una vsrda lsra revolución en la nianera de enea-

Í ininar. s], tráfiüeo intsriiacional eii las relaciones

ell qiis ss 111ás activo é íBlportaiits.
Hé ahí una línea qus sería ds gran contrarie-

I dad para la rsd catalana de Maclrid á Zaragoza y

', á Alicants< especialmente para las actuales líneas

Í de Barcelona á la frontera, y á la gran. perspica-
~ cia cle la Compañía delMsdiodía no se habrán

ocultado las consecuencias de la prolongación de

la línea de Sau Juan de las A.badssas hasta la

¡< frontera.

Nunca será bastante censurado que cuan!lo la

I extinguida Compafiía <le Tarragona á Barcelona

.'y Francia (refundida hoy en Madrid á Zazagoza

y á Alicante) pudo tan fácilmente hacerse suya
la línea que era entonces ds Granollers á San

¡
lJuan de las Abadesas, cuando la entonces apura-

da Compañía de este ferrocarril necesitaba alqui-
! larle material á la de Francia para poder pagar

al personal, se dssaprovechara tan magnífica oca-

Í sión. Bien detrás se fué de aquella Compañía de

¡ Francia para conseguir la fusión en ella de la de

Í San Juan de las Abadesas, y tanto no se hizo

I caso, como que de aquellas ininteligencias nació

el esfuerzo cle la Compañía de San Juan y la pro-

¡ longación ds esta línea hasta Barcelona, ampa-
! rándola el Norte encargándose ds su explotación,,

y aca!, aiido por ser otra línea más de esta última

Compañía¡ hoy clefinitiva»ente propietaria ds
'

ella. Vió entonces sl Norte más lejos de lo que
Í vieron los hombres de la Compañía de Francia

¡ que tanto se la echaban de listos y perspicaces.
Kn 6o: no creemos que hoy esté tan ultimado

y arreglado eso del ferrocarril interuaeioual que

pudiéramos llamar de Barcelona á Toulouse por

¡ Puigcerdá. Ks camino muy laborioso que uo se

Í 'establecerá tan fácilmente, porque sntraña gran-

Í dss cuestiones. Para nada se hace jugar ahora en

Í este asunto al Norte, que habría cle ser, desllués
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de todo> poseyendo la línea hasta San Juan de las

badesas, el único que jugara en. la cuestión;

pero á todo proyecto de continuación de aquella
1ínea y su contacto con las francesas hay que de-

dicarle la atención que se merece, porque eterna-

mente tampoco creemos que la actual línea de

San Juan de las A.badesas y la que desde Tou-'

1ouse baja hasta Ax-les-Thermes, permanezcan

invariables, detenidas, sin adelantar uu paso.

A.S DM'TO S WA.H,ZO S

Medid.as sanitarias.—Las disposiciones to-

madas por el Ministerio de la Gobernación, en

consecuencia de la aparición de la peste bubóni-

ca en Marsella, son las siguiemtes:
Real orden de Gobernación, de 10 d.e Septiem-

bre, dirigida á los Gobernadores de las provin-
cias marítimas y de la frontera francesa y Co-

mandantes generales de Ceuta y Melilla, recor-

dando la exacta aplicación de las prescripciones
contenidas en el Reglamento de Sanidad exterior

de 27 de Octubre de 1899 y demás disposiciones
complementarias.

Circular de la Dirección de Sanidad, de 11 del

actual, recoinendando á los Jefes de estaciones

sanitarias marít'.mas que fijen muy especialmen-
te 1a atención en las prescripciones del cap. XII

del Reglamento de Sanidad exterior, no permitan
1a introducción de las mercancías muy contuma-

ces, sobre todo de los trapos, á que se refieren los

arts~. 182 y 188, cuando vengan,de tránsito, sino

con arreglo estricto á lo dispuesto en el art. 185.

Debe también tenerse en cuenta, cuando se trate

de mercancías desembarcadas de un buque con

patente sucia, que el trato sanitario que las co-

rresponda, deberá aplicarse en el puerto; pero si

en él no hubiese medios de hacerlo efectivo, se

hará en el lazareto, como dispone el art. 198 d.el

citado Reglamento.

Carreteras. Hoy, que tanto se propone el

Ministerio de Obras públicas introducir un orden

en la construcción y estudio de carreteras, será

de todo punto interesante llamar la atención

acerca de las disposiciones que aparezcan con

e11as relacionadas¡ tanto más, cuanto en la rela-

ción de caminos afectados, y dando por supuesto

que sean verdad el orden y la efectividad ofreci-

dos, figuran bastantes en comunicación con las li-

neas ferroviarias.

Una circular de la Dirección de Obras públicas
de 1.' del actual

¡ publicada el 11 en la lanceta,
reseña, puntualizándolas, las propuestas de obras

nuevas de'carreteras para el ano 1904, que son

ciertamente numerosas, afectaná cuarenta y cua-

tro prorincias y su presupuesto alcanza una res-

petabilisima cantidad. En relación aparte se de-

tallan las propuestas de estudios de carreteras

para el año 1904. Ks una larguísima relación, que

afecta á cuarenta y dos provincias, y según acla-

ración. que se consigna, sólo después de terminar

los estudios pendientes, podrán emprénderse los

nuevos que figuran en la relación de referencia,

Puerto del Musel.—Aunque faltándole bas-
tante para estar terminado el .gran puerto del

Musel, á instancia de la Cámara de Comercio de

Gijón que ha solicito,do que se habilite ya la par'-
te construida del dique Norte para toda clase db

transbordos, el Ministro de Hacienda ha resuelto

por R. O. de 29 del pasado, publicada el 11 del

actual, 1.' Que se habilite el puerto del Musel

para el transbordo de mercancías en.'a forma que

dispone la Sección 2,', cap. VI del tít. III de las

Ordenanzas. 2.' Que se habilite también para la

descarga por medio de embarcaciones menores

de las mercancías que hayan de despacharse en

la Aduana de Gijón. 8." Que el Musel se estime

como sección ó antepuerto del de Gijón para to-

dos los efectos fiscales y del servicio de Aduanas.

Ya está, pues, entrado en funciones el puerto
del Musel, obra que por su excepcional importan-
cia y por haber de ser uno de los principales de

la nación, viene atrayendo la atención general
desde hace muchos años.

Vagones le 56 toneladas.—De 85 tonela-

das de carga, los tenemos ya en algunas líneas

espanolas, afectos á abundantes transportes de

productos mineros; y en algunas otras líneas se

está estudiando la manera de adoptarlos en tanto

lo consientan las obras y las vías, no habilitadas

generalmente para estas importantes cargas. Los

americanos y los rusos emplean ya, desde hace al-

gunos años, vagones de una capacidad de carga
de 50 tons., que utilizan en los transportes de hu-

llas y minerales, Kn Francia también acaban de

terminar material de este modelo, habiendo exami-

nadoyaen lostalleres de la Compañía del Norte el

primer vagón que recibirá 50 tons. de hulla, y que
es el primero de una serie de 50 encargados por
las minas de Carmaux y de otros pedidos hechos

por varias Compañías francesas.

La construcción es de palastro de acero; des-

cansa el vagón sobre bogies, mide 12 800> iio

contando los topes, su peso muerto en orden de

marcha es de 15 tons. y ss halla dotado de cuatro

tolvas que permiten la descarga en unos cuantos

segundos. Para 500 tons. de mineral ó de hulla no

se necesitarán con el nuevo material más que 10

unidades con un peso muerte de 150 tons. To-

mando como base el nuevo material de 15 tonela-

das, que ya es bastante frecuente en nuestros fe-

rrocarriles, para las 500 tons. se necesitarían

88 unidades, que calculándolas no más que á siete

tons., constituirían un peso muerto de 281 tons. y
una gran longitud de tren, inconveniente muy
importante por diversas razones.

El empleo de material de gran capacidad pro-

porciona una gran ventaja, y lo sensible será que
la construcción de las líneas, realizada general-
mente sin prever la posibilidad de estos grand.es
pesos, no consienta la introducción en el servicio

de tan beneficioso material.
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Granadas.—Kn 1'. de Septiembre quedó es-

tablecida la tarifa esp. N. M. A., núm. 4, p. v.„

combinada entre Andaluces, -M. Z. A. y Norte,
estableciendo para las granadas, desde Klche a

Valencia ó G.rao, el precio de ptas. 16'77 tonela-

da, y desde Elche á Barcelona, núm. 2, el precio
de ptas. 80 tonelada. Los portes deben pagarse a

la salida. La,s estaciones intermedias disfrutarán

de los precios mencionados. Las remesas á gra-

nel se efectuarán por vagón completo de 8 tone-

ladas, ó pagando por ellas, siendo la carga y des-

carga de estos vagones, de cuenta de los intere-

sados. Los plazos reglamentarios de expedición y.

transporte, podrán elevarse hasta el doble.

Publicidad y discusión de nuevas tarifas.

Espartos.—Por una Adición á la tarifa espe-
cial L. M. núm. 1, combinada entre M. Z. A. y
Alcantarilla á Lorca, se establece que al consig-
natario que recibiese anualmente en La Palma y

Cartagena el tonelaje de esparto que vamos á in-

dicar, tasado por la tarifa L. M. núm. 1, se le

rectificaránlos portesaplicados primeramentepor
los siguientes: en un transporte mínimo de 1.000

tons., ptas. 9'06 de Lorca y La Hoya á La Pal-

ma, y 10 á Cartagena; de Totana, Alhama y Li-

brilla á La Palma, ptas. 7'52 y á Cartagena,8'45¡
en un transporte mínimo de 2.000 tons., pesetas
8'06 de Lorca yLa, Hoya á La Palma y 9 á Carta-

gena; ptas. 7'62 desde Totana, Alhama y Libri-

lla á La Palma y 8'4' á Cartagena.

Excursiones entre España y Portugal,.
—Kn 1,' de Julio plantearon las Compaüías de

M. C. P. y Real de los- caminos de hierro portu-

gueses la tarifa internacional 104, g. v., creando

viajes de excursión entre Kspana y Portugal, en

trenes especiales, con billetes de ida y vuelta de

1.', 2.' y 8.' clase, á los muy reducidos precios
', de ptas. M en 1.', 27 en 2.' y 18 en 8.' desde Ma-

', drid-Delicias á Lisboa, Coimbra, Figueira, Opor-
'

to, G.ranja ó Espinho. Debe asegurarse un ingre--
so mínimo de 7.000 ptas. por cada tren especiai
de ida y vuelta. Kl regreso debe hacerse en el

plazo máximo de 15 días. No se transporta equi-

paje gratuitamente.

Adiciones y modi6caciones en la tarifa

N. M. núm. 21.—Desde 1.' de Septiembre se

considerarán hechas las siguientes adiciones y

modificaciones en la importante tarifa men-

cionada :

Adiciones. Adoquines, baldosas y baldosines de
'

piedra-'vidrio, 9.' clase¡y por vag. de 10 tonela-

das, 12. ;.aguas minerales, por vag. de 7 tonela-

das, 6. ; amianto y objetos de la misma mate-

ria> 1."; anillas de latón, 2.~; cajas de madera

para imprenta, 6. ; carbón vegetal, 8.', y en se-

ras, por vag. de 6 tons, ó á granel, por vag. de

8 tons., 10.', carretes de madera para arrollar

hiles, 5~ ~; cola de pescado, 1."; confetti y serpen-

tinas, 1.',.cubos de madera, 5. ; desinfectan-

~¡ tes, 8~. ; espato-fluor, 7., y por vag. de 10tone-

Abonos y sus componentes.—La abun-

dancia de tarificación especial de nueva creación

que de algún tiempo á esta parte vienen plan-
teando las Companías de ferrocarriles, ha hecho

que alguna de estas creaciones quede un tanto

rezagada en la notificación en nuestras columnas.

Kn 1.' de Agosto planteó la Compaüía de Ma-

drid á Cáceres y Portugal y Oeste la importante
tarifa esp. 214 de p. v., que se refiere á trans-

portes cle abonos y sus componentes por vagones

completos. Divídese la tarifa en dos párrafos:
aplícase el primero á los abonos de todas clases,
ácido fosfórico anhidro y total> arenas fosfata-

das, basuras de caHe y de cuadra, carbonato de

potasa, carnalita y cenizas vegetales, cloruro de

potasio ¡ impuro; cenizas, residuos y despojos de

carnicería y matadero; desechos de esteras, al-

pargatas, algodón, estopa> hilaza, lana, pelo,

yute, trapos, papel, cartón, jarcias, etc.; escorias

de desfosforación, estiércoles y excrementos se-

cos, fosfato de potasa y de sosa, guaiio molido,

en bruto y el tratado por el ácido sulfúrico, hue-

sos en bruto ó triturados, kainita> keescrita, le-

trinas en barriles, nitratos de potasa, de sosa y

de cal, nitratos amoniacal, nítrico y orgánico ¡

negro animal¡pescado podrido, pezunas y cascos

triturados, potasa anhidra, residuos y despojos l~
de animales, retales de cuero, sangre coagulada,
sulfatos de amoníaco, potasa, doble de potasa y,

magnesia, de cobre y de hierro; -superfosfatos
d e huesos desgelatiniza dos, superfo sfato mineral

desecado y de negro animal, yeso fosfatado. Es-

tablece el párrafo primero precios por tonelada

diferenciales según que las remesas sean de 6,
de 8 ó de 10 tons. desde Valencia de A.lcántara,
Las Minas, Hervás y Salamauca, á las demás es-

taciones de las líneas Madrid-Cáceres-frontera y

Plasencia-Astorga, ó viceversa.

Kl párrafo segundo refiérese á las basuras de

calle y de cuadra: á los estiércoles y excrementos

secos; letrinas en barriles, pescado podrido, ceni-

zas, residuos y despojos de carnicería y matade-

ro; huesos, astas y pezuüas en bruto ó triturados;
desechos de esteras¡ alpargatas, algodón, esto-

pa, hilaza, lana, pelo, yute, trapos, papel> car-

tón, jarcias, etc.; sangre coagulada, y establece

precios distintos por tonelada, segíin que las re-

mesas se hagan por vagón de 6, de 8 y de 10 to-

neladas, desde Madrid-Delicias, á todas las esta-

ciones, hasta Cáceres y la frontera, y las de Pla-

sencia á Los Arapiles, inclusive, sin recipro-
clclacl.

Las remesas superiores á 6 tons. pagarán por

8, y las superiores á 8, por 10; carga y descarga

por los interesados; transporte al descubierto, y

á esto se formularán quejas respecto de ciertos

abonos, si bien se facilitarán lonas, habiéndolas

disponibles, á 0'01 por kilóm., con un mínimo de

ptas. 2'60 por cada lona.
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ladas, 11. ; goma líquida> 1. ; incubadoras, 4. ;

latas litografiadas, 2. ; madera labrada para por-

tiers, 8. ; madera labrada ó torneada, no com-

prendida expresamente, excepto las obras de

talla, 1. ; madera para imprenta, 5. ; mangueras
de goma y de lona, 2. ; metal Deployé, ó sea hie-

rro estirado para entramado de techos, ú otras

aplicaciones en la construcción, 7.', y por vagón
de 10 tons. 9. ; moldes de madera, 1. ; palos para
sombrillas y paraguas> 1. ; papel de escritorio y
de lija, por vag. de 8 tons., 4.~; papel para en-

cuadernar, 4. ; piezas accesorias para instalacio-

nes eléctricas (aisladores, boquillas, llaves yotras
análogas), 5."; pinzas de madera para la ropa, l.';
sacarina, 4, sales naturales. en frascos ó botes

de cristal, embalados en cajas, 4.'"; setas, 2.';
sulfato de alíiniina, 6.", tapones de madera, 8. ;

vasos porosos, 5.;. zuecos de madera, 4.

Modificaciones. El concepto camas de hierro

(embaladas). se amplía as»: ó fo radas con paja„
ó orín; las cortezas para tenerías, pasan. de la 7.'

á la 9. clase, y de la 10. á la 12., por vag. de

6 tons. ; el cloruro de cal pasa de la 1.0. á la 12.';
se anula la clasificación de féculas alimenticias,
no expresadas> y para la industria, substituyén-
dola por la de féculas de todas clases, 6., y por

vag. de 8 tons., 8. ; la sosa cáustica pasa de la 8."

á la 10. clase, y, por último, se anula el concep-
to utensilios de cocina, substituyéndolo por el si-

guiente: utensilios ó batería de cocina de todas

clases, y vajilla de hierro forjado ó fundido, con

ó sin baño de porcelana, y otros efectos de fabri-

cación similar, como palanganas, cubos y escupi-
deras, 6.' clase, y la misma en las remesas á gra-
nel por vag. de 5 tons.

Cereales, habas secas.—El 15 del actual ha

empezado á regir la tarifa esp. temporal Z., nú-

mero 4, p. v., del ferrocarril de Zafra á Huelva,
valedera por un añ.o, estableciendo los siguientes
precios para trigos, habas secas, cebada y avena,
desde varias estaciones de M. Z. A., á Huelva, ó

Huelva-puerto, por vía Zafra.

De Villanueva la Serena, ptas. 26'50 ton. el

trigo y 25'60 las habas secas, cebada y@vena; de
Don Benito¡25'75 y 24'75; de Medellín, 24'50 y
28'75; de Valdetorres, 28'50 y 28'26; de Guare-

ñia, 28'50 y 22'50; de Villagonzalo, 2$'25 y 21'50;
deDon Alvaro, 28'25 y 20'50; de Mérida,. 21'50 y

18'76; de Aljucén, 22'50 y 19'75; de Garrovilla,
22'75 y 20'50; de Montijo, 28'2ó,y 22; de Talave-
ra la Real, 24'50 y 24; de Badajoz, 26'50 y 25'76;
de Calamonte, 20'50 y 18; de Torremejía, 19'60

y 16; de Almendralejo, 18 y 14; de Villafranca de
los Barros> 16'10 y 12; de los Santos, 14'86 y 10;
de Usagre y Bienvenida, 16'10 y 12; de Villagar-
cía, 17'40 y 18; de Llerena, 18'55 y 14'50.

Exíjese vsgón completo de 10 tons., ó pagando
por ellas¡la carga es de cuenta de M. Z. A.; la

descarga, de cuenta del consignatario; los plazos
de transmisión en Zafra y de transporte en esta

linea, podrán elevarse hasta el doble. La Compa-
ñía se encarga de hacer las operaciones de muelle,

embarque y despacho de Aduana, cobrando por
estos gastos 28 ptas. por vagón, como máximo„á
menos que las remesas se destinen á puertos ex-

tranjeros> en cual caso se cobrarán los aumentos

correspondientes. Los interesados que quieran
servirse de la Compañía, enviarán los talones-res-

guardos al Jefe del Tráfico de Z. H. (Huelva), con

instrucciones del buque que ha de tomar la carga

y nombre del destinatario á cuyo favor ha de

extenderse el conocimiento de embarque, así

como sobre la aceptación ó no del seguro ma-

rítllxlo.

Mineralca Ce hierro.—.La 2. A.dición. á la
tarifa esp. núin. 1, p. v., del Norte, quedará anu-

lada, en. 10 de Octubre próximo, siendo substitui-

da por otra del mismo núinern relativa también

á minerales de hierro por vagón de 10 tons. ó pa-

gando por ellas y e;tableciendo lo siguiente: de

Burgos y Villafría á Bilbao-Abando., ptas. 7'76

y 7'45 por ton., respectivamente; de Quintanapa-
lla á Araya y Hendaya, 8'85 y 11'86; de Ormaiz-

tegui á Hendaya, 8'50; de Tolosa á Pasajes y

Hendaya, 2 y 2'50; de Mataporquera á Santan-

der, 4'85; de Baanionde á Coruñia, 8 52j de La

Robla á Mieres, Gijón y Soto de Rey, 8'85, 5'85

y 4'25; de Gijón y San Juan de Nieva á Ciaño-

Santa Ana> 8'15; de Bilbao-Abaudo á Beasaín,
Araya é Irurzún, 11, 8 y 12, respectivamente; de

Pobes á Bilbao-Ripa, 4; de San Felices á Araya,
5; de Haro á Bilbao-Abando, 4'95; de Castejón á

Pasajes, Hendaya y Bilbao-Ripa, 9'25, 9'80 y 10;
de Ripoll á Barcelona> 5'25.

Cuando el material sea propiedad de los remi-

tentes se hará la rebaja de 0'005 por ton. y l-iló-

metro.

En la extractada tarifa están refundidas. todas

las creaciones que el Norte tiene establecidas

para minerales de hierro desde los diversos pun-
tos productores de su red.

Aaulacióra de tarifas.—El día 15 del actual

quedarán anuladas las tarifas esp. del Central de

Aragón, núms. 4 (abonos, desperdicios, materia-

les de construcción, melaza, etc.) ; 5 (remolacha),
6 (melazas), 7 (harinas) y 8(piedras). En defecto
de estas tarifas será de observancia la nueva nú-

mero 2 que abraza todas las mercancías. A. con-

secuencia de estas anulaciones, en algunos casos

se experimenta encarecimiento; pero en general
la nueva tarifa núm. 2 es más económica que las

anuladas. No quedan, en vigor en el Central; más

que la núm. 1 (gai.ad.os), 2 (mercancías en gene-

ral) y 8 (vagones-algibes).

Yute eii b.utc.—Desde 10 de Julio deberá

considerarse ampliada la tarifa esp. 6, p. v., del

Norte¡con el párrafo 80 de nueva creación, esta-

bleciendo el precio de ptas. 5 por ton. desde Pa-

sajes á Zumárraga, para los transportes de yute
ez bruto.

imp. de Antonio G. Izquierdo, Doctor Mata, 8.—hfA.DRID
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