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Travesía del Canal de la Mancha en aeroplano 

Primera tentativa de M r . Latham 

El cé leb re aviador M. La tham, después 

de bat i r la durac ión del vuelo en monoplano 

con uno de la casa « A n t o i n e t t e » , fué el 

p r imero que nos anunció el p ropós i to de 

a t r ave sa r el Canal de la Mancha en aero­

plano p a r a g a n a r el premio del « D a i l y 

M a i l » ; y, en efecto, pocos días después se 

instaló con su monoplano «Anto ine t t e» , en 

la cima de un acant i lado de la costa de 

S a n g a t t e (cerca de Calais) , con ánimo de 

intentaí la t raves ía , tan p r o n t o se p r e s e n ­

ta ra el t iempo en condiciones favorables , 

muy p r o b a b l e s en esta época del año ; p e r o 

díóse la casual idad d e q u e , és tas no se p r e ­

sen ta ron has ta después de a lgunos d ías , du­

ran te los cuales es tuvo el cé lebre aviador 

ensayando su monoplano po r los a l r ededo­

res y, po r fin, después de una ve rdade ra 

ans iedad empezada á sent i r po r todos , y 

en el av iador re tenida po r un p ruden te 

deseo de no i n t en t a r la t raves ía , sin t ener 

las mejores g a r a n t í a s de éxi to , a p r o v e c h ó 

unos momentos en que se p resen tó el t iempo 

en buenas condic iones . 

Efec t ivamente , á las p r i m e r a s h o r a s de 

la madrugada del día 1 9 de julio último d e ­

te rminó decididamente , e fec tuar la t raves ía , 

y á las t res de la m a d r u g a d a se notificó el 

p ropós i to al con t ra - to rpedero « H a r p o n » , y 

al r emolcador «Calaisien», pues tos á la 

disposición de I^atham para convoyar le y 

p r e s t a r l e los auxilios que neces i ta ra duran­

te el viaje, y, á las cua t ro y media, s a ­

l ieron del puer to de Calais y se t r a s l ada ron 

á S a n g a t t e . 

D u r a n t e este t iempo, el aviador La tham, 

que e s t aba en S a n g a t t e , se t ras ladó al 

sitio donde tenía ins ta lado su a p a r a t o , á 

pocos k i lómetros de S a n g a t t e , y empezó 

á hace r los p r epa ra t i vos necesa r ios . 

El cons t ruc to r del monoplano « A n t o i ­

ne t te» M. L e v a v a s s e u r , se había t ras ladado 

á bo rdo del « H a r p o n » , el cual , á las seis , se 

encon t raba frente á S a n g a t t e , y, mediante 

una señal convenida , avisó á La tham que 

los buques es taban p r e p a r a d o s . 
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El av iador L a t h a m coloca el a p a r a t o en 

la d i recc ión p a r a e m p r e n d e r el vue lo , h a c e 

los ú l t imos p r e p a r a t i v o s , y á las seis y 

c u a r e n t a y c inco , en p u n t o , e m p r e n d e el 

vuelo con toda felicidad y se e leva , t o m a n ­

do la d i recc ión de Ca la i s . E n pocos in s t an ­

tes l l egó á una a l t u r a de 200 m e t r o s y e n ­

tonces toma ya , de una m a n e r a dec id ida , la 

d i recc ión hacia la costa ing lesa . L o s e s ­

p e c t a d o r e s que lo con templan con ans i edad 

y en tus i a smo , a c a b a n po r p e r d e r l e de v i s ta . 

A las s ie te y media el semáforo de Ba-

r a q u e (ce rca de Cala i s ) , avisa q u e el r e ­

molcador «Calais ien» vuelve c a r g a d o con el 

a p a r a t o de I^atham. 

A las nueve y media el c o n t r a - t o r p e d e r o 

« H a r p o n » e n t r a en el p u e r t o de Cala is 

l l evando á b o r d o á M . L a t h a m y á M. L e ­

vavasseur , y una mul t i tud inmensa q u e les | 

a g u a r d a hace una g r a n ovación á M. L a ­

t h a m . El acc iden te fué deb ido á un r e c a ­

l en t amien to del mo to r , y le o c u r r i ó á u n o s 

18 k i l ó m e t r o s de la cos ta i ng l e sa . 

A f o r t u n a d a m e n t e , cuando le o c u r r i ó la 

ave r í a en el motor , el m o n o p l a n o descendió 

pe r f ec t amen te p l aneando y, al l l ega r al 

mar , se p a r ó en el mismo, y quedó f lotando; 

sin que , a fo r t unadamen te , sufr iera el in t ré ­

pido av i ado r contus ión ó her ida a lguna . 

Como explica Latham s « tentativa 

« A los que me p r e g u n t a n , dice L a t h a m , 

q u é impres iones me ha s u g e r i d o esa p r o ­

b a d u r a de aviación e n t r e S a n g a t t e y S h a ­

k e s p e a r e Cliff, t e n g o m u c h o g u s t o en comu­

n icá r se l a s . 

» E n p r i m e r l u g a r no se me tache de t e ­

m e r a r i o ; no me s o r p r e n d e de modo a lguno 

el esfuerzo (jue e r a p r e c i s o d e s p l e g a r p a r a 

a l canza r dicho ob j e to . Al q u e r e r c r u z a r á 

g r a n a l tu ra los 36 k i lóme t ros q u e s e p a r a n 

E r a n c i a de I n g l a t e r r a e s t a b a convenc ido 

de q u e la c o s a e r a pos ib l e . E l a d m i r a b l e 

monop lano de M. L e v a v a s s e u r , obed ien te á 

mi mano , hab ía cumpl ido ya t an t a s p r o e z a s 

q u e podía c r e e r firmemente q u e se r ía ca 

paz d e es ta c a r r e r a a é r e a cons ide rada audaz 

p o r cuan tos rae han o b s e r v a d o . 

» D e c l a r o con toda s incer idad q u e n ingún 

temor me invadía cuando aye r p o r la m a ­

ñ a n a me sen té en mi a p a r a t o en la c u m b r e 

de las col inas de S a n g a t t e . 

» E s t a n d o á unos 120 me t ros encima del 

nivel del mar , cuya inmens idad b r u m o s a ó 

confusa se extendía á mis p ies , fumé un c i ­

g a r r i l l o , pues t engo la debi l idad de no p o ­

de r p a s a r sin es te l i g e r o e s t i m u l a n t e . 

« ¡Ade l an t e ! Func ionó el mo to r y con las 

a las d e s p l e g a d a s , v i ré en l ínea r ec t a hacia 

el m a r , con una velocidad de 80 k i lóme t ros 

p o r h o r a , en d i recc ión n o r o e s t e , pues h a ­

bía t omado la a l t u r a , como un cap i t án en 

su b a r c o . 

» Di mayor impulso al t imón de la cola, 

con lo que me elevé todavía m á s . Alcancé 

así 300 met ros c i e r t a m e n t e . 

» D u r a n t e mis p r eced en t e s ensayos hab ía 

adqu i r i do una noción de las a l t u ra s suf i ­

c iente p a r a hace r esta dec la rac ión q u e me 

llena de júb i lo como pueden p e n s a r . E n 

efecto, en los futuros c o n c u r s o s de a l t u r a , 

el e l eva rme o t r a vez á dicha al t i tud se rá 

so lamen te un j u e g o p o r mí, 

» A h o r a con a lgunas p a l a b r a s p r e c i s a r é el 

del icioso ins tan te de aque l vuelo sin s a c u ­

didas , de una suav idad i n c o m p a r a b l e , en 

medio de la inmens idad , a r r a s t r a d o po r la 

hél ice de una m a n e r a i r r e s i s t i b l e , loca, 

v e r t i g i n o s a ! Renunc io á i n t en t a r una d e s ­

cr ipc ión mucho más difícil p a r a mí q u e el 

mismo vue lo . P a r a t ene r una idea exac ta , 

q u e r i d o s l ec to re s , h a g a n lo que y o . Du­

ran t e los diez minutos q u e q u e d é en el e s ­

pac io , a t r a v e s é v a r i a s co r t inas de b r u m a , 

p a s a n d o a l t e rna t ivamente e n t r e los v a p o r e s 

y el cielo azul , como si a t r a v e s a s e en la 

t i e r r a var ios túne les c e r c a n o s unos de o t r o s . 

» Una mirada abajo hacia I n g l a t e r r a me 

permi t ió ve r el Harpon que n a v e g a b a tan 

r á p i d a m e n t e como podía , po r no p e r d e r 

las d i s t anc ias . 

» M i confianza, mi a l eg r í a no podían t r a ­

duc i r s e . De cien p r o b a b i l i d a d e s tenía n o ­

ven ta y nueve de sa l i r b ien de mi e m p r e s a . 

P e r o ¡ a y d e m í ! la mala s u e r t e se q u e d ó 

con la cen tés ima . 

» l o d a mi a l e g r í a y toda mi confianza ca-
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Mr. Latham preparando su monoplano «Anto ine t te» momentos antes de emprender el vuelo 
sobre el Canal de la Mancha 

t aba como una ba l sa . A r r e g l é mis pies y 

encendí un c iga r r i l l o . 

» H a b r í a podido q u e d a r m e dos h o r a s en 

esa pos ic ión cómoda , p e r o el Harpon me 

a lcanzó al cabo de 21 minu tos . 

» ¿A qué a t r i b u i r el p a r o de mi exce len te 

m o t o r , esa j o y a p rod ig iosa? ¿ H a sufrido 

la influencia d e s a g r a d a b l e de la b r u m a ma­

r ina , ese m o t o r q u e en Mourme lon , un mes 

a t r á s , me pe rmi t i ó e s t a b l e c e r el r e co rd de 

la d u r a c i ó n con i h . , 7 m. , y 37 s.? ¿ F u é 

su c a r b u r a c i ó n c o n t r a r i a d a p o r el humo 

del c o n t r a t o r p e d e r o q u e me p reced ía? E s 

un p u n t o q u e t r a t a r e m o s de e s t a b l e c e r 

M. L e v a v a s s e u r y yo . 

» P o r o t r a p a r t e , mi l ibé lu la , l ige ra y d ó ­

cil, se p o r t ó de un modo a d m i r a b l e . Su 

es tabi l idad , como todos han pod ido no t a r , 

fué abso lu t a , y su vuelo , po r dec i r lá v e r -

Nueva tentativa de Latham 

P o r s e g u n d a vez L a t h a m , el m a r t e s úl­

t imo , in ten tó c r u z a r el Canal de la Man>;ha, 

en a e r o p l a n o ; po r s e g u n d a vez f racasó , 

p e r o á lo menos su f racaso p rodú jose en 

ta les condic iones q u e t iene d e r e c h o á m o s ­

t r a r s e o r g u l l o s o . 

A a l g u n o s c e n t e n a r e s de m e t r o s de Dou-

v r e s , cuando podía c r e e r q u e sus l a r g o s y 

pac i en t e s esfuerzos iban á s e r c o r o n a d o s 

p o r el éx i to , L a t h a m cayó al mar , h i r i é n ­

dose de b a s t a n t e g r a v e d a d . 

H e aqu í el r e l a to de aque l l a nueva t e n ­

ta t iva po r un t e s t i go ocu l a r de su d e s e n ­

l ace . 

A las 5 ' 5o L a t h a m a b a n d o n ó Cala is en 

medio de las ac l amac iones de mi l l a res de 

' e s p e c t a d o r e s . 

y e r o n al ve r d e r e p e n t e q u e la hél ice se dad , no fué sino un l a r g o des l izamiento , 

p a r a b a poco á poco , y fué una ca ída muy E s , á no d u d a r l o , el a p a r a t o soñado p a r a 

suave la de mis e s p e r a n z a s y de mi « Antoi- c r u z a r el Paso-de-Cala is , 

ne t te V I » , una caída de 300 me t ros en vuelo » Volve ré á empeza r , con un monop lano 

c e r n i d o . Me h u b i e r a c re ído todavía en el del mismo t ipo , den t ro de unos qu ince días , 

a i r e s o b r e aque l m a r t r anqu i lo y azul , á no y si he p e r d i d o la p r i m e r a p a r t i d a , t e n g o 

s en t i rme los p ies h ú m e d o s ; mi a p a r a t o fio- confianza de g a n a r la s e g u n d a . 
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Al mismo t iempo un rad io te l eg rama a t ra­

vesó el e s t r echo pa ra dar aviso á Douvre s , 

donde empezaron á tocar s i renas y c a m ­

p a n a s . 

Aunque ia lluvia cayese á «án ta ros , 

aunque se hubiese dado ya var ias veces la 

señal sin razón justificada y que muchos , 

po r todo el día al menos , desesperasen de 

ver l legar al campeón, fué hacia la e s c o ­

llera, que ent ra muy aden t ro en el mar , 

una g r a n mult i tud. 

Diez minutos hacía que d u r a b a la e s ­

p e r a y las ac lamaciones de la m u c h e d u m ­

b r e , como sucede s i e m p r e , hab íase l e ­

van tado var ias veces equ ivocadamente . 

Cuando los mejores gemelos divisaron en 

el hor izonte una mancha n e g r a en mov i ­

miento , se produjo g r a n movimiento y vo­

cerío y en un ins tante , todos los ojos se 

d i r ig ieron hacia el mismo punto . 

E s ahora un g r a n pájaro de m a g n í ­

fica e n v e r g a d u r a , cor r i endo por los a i res 

con una velocidad so rp r enden t e , á una a l ­

t u ra de 70 á 80 me t ros . T o d o s se p r e g u n ­

tan : ¿ Dónde va á tomar t i e r ra? No será 

s egu ramen te en la escol lera . L a m u c h e ­

dumbre , cont inuando sus ac lamaciones , re­

t rocede poco á poco hacia el p u e r t o . 

U n o s saltan en au tomóvi les ; o t ro s in-

t é rnanse en los senderos que conducen á 

la cumbre de la costa b rava , en las f amo­

sas p r a d e r a s hechas célebres po r Bleriot , 

y que se ofrecen á La tham como el lugar 

más a p r o p i a d o p a r a tomar t i e r r a . 

O t ros más l is tos co r ren hacia las colí­

nas que dominan la costa , pues L a t h a m no 

dejará de p r o s e g u i r has ta L o n d r e s su c a ­

r r e r a a é r e a . 

P e r o esos d iversos movimientos de la 

muchedumbre se suspenden de improviso . 

La tham acaba de dibujar un c í rculo , y la 

máquina baja s iguiendo los anillos de una 

esp i ra l . No l legará á lo alto de la costa , 

dicen unos , hubiera tenido que conservar 

la p r imera al tura, pues el bajar en la p e ­

queña cinta de playa que el mar respe ta 

s i empre , r e su l t a rá pe l ig roso . 

Ya no cabe duda, la nave aé rea está 

desmantelada, se hunde , vuelve á levantar-^ 

se y como pájaro her ido de una ba la , con 

br incos s iempre más débiles cae en el mar . 

L o s g r i t o s ^han cesado ; sob re D o u v r e s 

reina un silencio de muer te que i n t e r r u m ­

pen luego o t ros g r i t o s : \ Ha caído al mar , 

ha caído al m a r ! . . . 

La muchedumbre rompe las b a r r e r a s 

que defienden la punta ex t rema de la esco­

l lera , desprovis ta de b a r a n d a . L o s dos r e ­

molcadores Lady-Cursony Sutila, a b a n d o ­

nan el muelle del Pr ínc ipe de Ga les . De 

los acorazados de la escuadra del Atlánt ico, 

anclados en el a n t e p u e r t o , se destacan cha­

lupas de vapor y canoas au tomóvi les . 

T o d o i m pueblo se t i ra s o b r e el agua 

p a r a soco r r e r á L a t h a m . 

De momento el monoplano apa rece par­

cialmente s u m e r g i d o ; la pa r t e de lan tera 

del mo to r se hunde en el a g u a ; las hélices, 

al con t ra r io , salen ende rezadas , ba t iendo 

el a i re ; después pa rece que el equ i l ib r io 

está po r res tab lecerse y se ve á La tham de 

pie , haciendo señales con la m a n o . 

En el fondo, su rcando las aguas á todo 

vapor , déjanse ver el con t ra to rpede ro y los 

t o rpede ros que seguían al av iador . 

En fin la chalupa de vapor del a c o r a ­

zado Russell alcanza el ae rop lano , que no 

p a r a de roda r sus dos g r a n d e s alas sumer ­

giéndose a l te rna t ivamente en el m a r . 

P r o n t o l legan también el c o n t r a t o r p e ­

dero francés y las demás l a n c h a s ; una ver­

dadera flotilla. L a t h a m , con el r o s t r o en­

sang ren t ado , teniendo que escoger en t re 

sus sa lvadores , se embarca en la canoa del 

con t r a to rpede ro francés. Cuando el médico 

de á bo rdo le dio los p r i m e r o s cuidados , 

habían t r anscur r ido ve in te minutos desde 

que había caído al mar . 

T r e s cuar tos de hora más t a r d e , l lega­

ba al L o r d W a r d e n H o t e l , rodeado de un 

gent ío de var ios mil lares de p e r s o n a s , i n ­

móviles bajo la l luvia, que le reconfor ta ron 

con sus aclamaciones de s impat ía . 

Lo que dice Latham 

I^atham pudo expl icar entonces que en 

su caída fué lanzado adelante con violencia, 

que sus gafas , al r o m p e r s e , le co r t a ron las 
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c a r n e s en va r i a s p a r t e s : « H a s t a en el mo­

mento del acc idente , todo se pasó muy bien, 

la t raves ía fué espléndida. 

Juzg-aba que no es taba más que á media 

milla de Douvre s , y ya oía las s i r enas de 

los navios , cuando de r epen t e mi motor se 

p a r ó de la misma manera que el o t ro día, 

sin aviso an t ic ipado , y mi máquina empezó 

á ba jar . Viendo que iba fatalmente á caer 

a l mar , me eché de l a r g o con el p ropós i to 

de a m o r t i g u a r la caída en lo pos ib le ; el 

El aeroplano «Antoinette V » 

Antes de descr ib i r este tipo de a e r o p l a ­

no, c reemos conveniente hace r un poco de 

h is tor ia p a r a que se sepa á qué obedece el 

n o m b r a de este monop lano . 

En los ae rop lanos «Antoinet te», han pues­

to sus t raba jos h o m b r e s de fama tal como 

el capi tán F a r b e r , el cé lebre mecánico L e -

vavaseur , inventor del motor « Antoinet te», 

El Aeroplano « Antoinette V » , visto del lado derecho ; A A alas; B patín del lado derecho; r radiador; C armadura 

del cuerpo principal; E E E quilla vertical; JE' ala horizontal ; G timón lateral; G' timón de profundidad 

g o l p e fué sin e m b a r g o más rudo que cuan­

do mi p r i m e r a ten ta t iva , hab iendo sido la 

ca ída más r áp ida . 

» F u é esta la causa de mis h e r i d a s ; los 

•cristales de mis gafas me han cor tado 

c rue lmen te . ¡Qué lástima que se haya p r o ­

duc ido este acc idente , que mi motor no me 

haya concedido dos minutos de g r a c i a ! 

H a b r í a a lcanzado la costa de S h a k e s p e a r e . 

Dt i rante toda la t ravesía tuve que aguan t a r 

la lluvia, pe ro mi mo to r está bien p ro teg ido 

y no fué s e g u r a m e n t e la humedad que oca­

sionó el acc idente . E l mo to r es el tínico 

q u e t iene la cu lpa . 

« N a t u r a l m e n t e no tuve en ningiín m o ­

mento la menor inquietud s o b r e mi s u e r ­

t e , pues mi p r imera aven tu ra me había p r o ­

b a d o que mi a e r o p l a n o se man tendr ía á 

flote. Después me t ranqu i l i zaba la p r e ­

sencia de tan tos ba rcos en el p u e r t o de 

D o u v r e s » . , \ 

n o m b r e de la hija de su socio capi ta l i s ta , 

iVI. Gaz tambide . L e v a v a s s e u r encon t ró el 

capi tal necesar io p a r a dedicarse á cons t ru i r 

un motor ex t r a l i ge ro apl icable á la av i a ­

ción de q u e y a se preve ían sus próximos 

t r iunfos . E s t o s r e c u r s o s tan titiles p a r a todo 

h o m b r e de ciencia, se los p r o p o r c i o n ó M. 

Gaz tambide ; en tonces nació el motor ya hoy 

tan conocido y que el inventor baut izó con 

el n o m b r e de la hija de su socio, en recono­

cimiento á su val iosa p ro tecc ión . 

Así en la casa «Antoine t te» tenemos , como 

d i r ec to r técnico, á L e v a v a s s e u r , y como c a ­

pital is ta á M. Gaz tambide . Con esta pequei ïa 

resella y satisfecha la cur ios idad de a lgunos 

l ec to res , pasemos á desc r ib i r el cé lebre 

m o n o p l a n o . 

D e s p u é s de p r u e b a s desc r i t a s en la mayo­

r ía de las r ev i s t a s de av iac ión , con el a p a ­

ra to conocido de Gaz tambide y Mengin , en 

1908, los c i tados cons t ruc to re s idearon el 
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a e r o p l a n o «Anto ine t te V», con el cual se ha ­

cen ensayos en la ac tua l idad , ensayos q u e 

han a lcanzado un éxi to no t ab l e con las 

p r u e b a s de M. L a t h a m . 

El monop lano t iene venta jas indiscut ib les 

r e spec to al b ip l ano , s iendo las p r inc ipa ­

les la sencillez de forma y el mejor r e n d i ­

miento po r la mayor facilidad de p e n e t r a ­

ción. Con es to no se p r e t e n d e s e n t a r la 

supe r io r idad del monop lano , so l amen te e 

t i empo t iene la p a l a b r a y todo lo que sea 

profe t izar es muy e x p u e s t o . 

E s t e a e r o p l a n o , p o r las condic iones r a ­

c iona les en que se ha e s tud iado , p o r los 

q u e en él han p u e s t o sus manos y p e n s a ­

mien tos , p o r su del icada cons t rucc ión , p o r 

sus v is tas y p o r mil r azones más , merece 

desc r ib i r s e y tal es el obje to q u e p e r s e g u i ­

mos, a u n q u e no con de ta l l es , p o r no p e r ­

mi t i r lo las condic iones de es te a r t í cu lo . 

El «Anto ine t t e V» se compone , en l íneas 

g e n e r a l e s , de dos alas m o n o p l a n a s , un idas 

á un c u e r p o a l a r g a d o , en cuya ex t r emidad 

van dos t imones , uno ver t ica l y el o t ro hor i ­

zonta l , á más de un p lomo de es tabi l ización 

y de la hél ice y m o t o r c o r r r e s p o n d i e n t e s 

co locados en la p r o a . 

A L A S . — L a s alas es tán co locadas s i m é ­

t r i c a m e n t e en n ú m e r o de dos , fo rmando í 

una V de á n g u l o muy a b i e r t o de i 2 ' 8 o m e ­

t r o s d e e n v e r g a d u r a ; p o r a m b o s lados e s ­

tán c u b i e r t a s con lonas p r e p a r a d a s con 

un b a r n i z espec ia l con el que se ob t i ene un 

coeficiente de rozamien to muy p e q u e ñ o . L a 

secc ión t r a n s v e r s a l p r e s e n t a un perfil cu rvo 

p a r a m e j o r a r el r end imien to , cada una t iene 

una superf ic ie de 25 m.^ y a t acan el a i r e 

bajo un á n g u l o de 4 .° L a a r m a d u r a es tá 

formada p o r una se r i e de v iga s a r m a d a s de 

e x t r e m a d a l ige reza , co locadas l o n g i t u d i ­

nal y t r a n s v e r s a l m e n t e , conven i en t emen te 

a r r i o s t r a d a s y a s e g u r a d a la indeformabi l idad 

con p lacas de a lumin io . 

Con tal d i spos ic ión , la S o c i e d a d « A n t o i ­

n e t t e » , ha l l egado à cons t ru i r a las de i 5 m . ^ 

y 25 m.^ q u e pesan un k i l o g r a m o p o r m.'^, 

sin lona . 

C U E R P O . — El c u e r p o de es te a e r o p l a n o 

es tá formado p o r una v iga de sección iriaq,- ., 

g u i a r , a r m a d a , fo rmando t r i á n g u l o s y c o n s ­

t i tuyendo un total r íg ido é i nde fo rmab le ; 

t e rmina , ade l an t e , en forma de p r o a p a r a 

la fácil p e n e t r a c i ó n en el a i r e y , p o s t e r i o r ­

mente , se va a d e l g a z a n d o has t a u n i r s e en 

una sola v iga t r i a n g u l a r . El total e s tá for­

mado con lona de un modo aná logo á las 

a l a s . 

C O L A . — L a p a r t e p o s t e r i o r del c u e r p o 

lleva dos superf ic ies , una hor izonta l , ó cola ; 

e s t ab i l i zadora , y o t r a ve r t i ca l , cuyo o b j e t o 

es a s e g u r a r la d i recc ión de la m a r c h a ó e s - ] 

tabi l idad de ru ta , al mismo t i empo q u e j 

o r i en t a el a e r o p l a n o de ca ra al v i en to si e s 

s o r p r e n d i d o po r una fuerte r a c h a . 

T I M O N E S . — E s t e a p a r a t o , como la m a ­

yor ía de los a e r o p l a n o s , es tá p rov i s to d e 

ó r g a n o s q u e p o d e m o s l lamar t imones : u n o 

ver t ica l colocado, p o r lo g e n e r a l , en la 

p a r t e p o s t e r i o r q u e t iene p o r obje to d i r i g i r 

el a p a r a t o l a t e ra lmen te y que en el « A n t o i ­

ne t te » es tá d i spues to formando p a r t e de la • 

quilla ver t ica l á q u e nos hemos r e f e r ido . 

O t r o hor izon ta l s i tuado también á la p a r t e 

de a t r á s y dividido en dos t rozos , uno á cada 

lado de la quil la , cuyo ob je to es g u i a r el 

a e r o p l a n o en sen t ido de a l tu ra ; t imón q u e 

p o d e m o s , con mucha p rop iedad , d e n o m i n a r 

de p rofundidad . E l t e r ce r t imón t iene p o r 

ob je to v e l a r p o r la es tabi l idad t r a n s v e r s a l 

del a e r o p l a n o y, g e n e r a l m e n t e , se co loca 

en las ex t r emidades de las a las , d isposic ión 

que han a d o p t a d o todos los c o n s t r u c t o r e s 

ó al menos la m a y o r í a . 

Ó R G A N O S DE MANIOBRA. — P a r a m a n i o ­

b r a r los t imones , el a e r o p l a n o lleva t r e s 

pa lancas ó vo l an t e s , s e g ú n los t ipos , una á 

la de recha q u e ac túa s o b r e el t imón de p r o ­

fundidad y dos á la i zqu ie rda q u e o b r a n 

s o b r e el t imón de di rección y t imones l a t e ­

r a l e s . T o d o s es tos ó r g a n o s p u e d e n se r ma­

n i o b r a d o s con cua lqu ie ra de las dos m a n o s , 

median te una d ispos ic ión muy ingen iosa 

que p e r m i t e todos los movimientos q u e s e 

puedan neces i t a r , lo cual h a c e q u e el g o ­

b i e rno de uno de es tos a p a r a t o s sea s u m a ­

mente senc i l lo . D o s p e q u e ñ a s p a l a n c a s 

co locadas d e l a n t e , s i rven p a r a g r a d u a r el 

n^otor y la c a r b u r a c i ó n , median te un i n t e -
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r r u p t o r , se puede p a r a r el m o t o r p o r b r e ­

ve t i empo y, con o t r o , d e t e n e r l o def ini t i ­

v a m e n t e . 

C H A S I S . — El a p a r a t o es tá s o p o r t a d o p o r 

un pat ín q u e en su ex t remidad lleva una 

EL MONOPLANO « A N T O I N E T T E » 

g.J-So 

Sección transversal 

Sección horizontal 

rueda con neumát ico y dos mule tas t e r m i ­

nadas en r u e d a s p e q u e ñ a s co locadas po r 

bajo de las a las ; en la p a r t e infer ior de 

la cola exis te una pieza de m a d e r a c u r v a d a 

q u e v iene á s e r como un pat ín en p e ­

q u e ñ o . 

L a compos ic ión de es tas p iezas es suma­

mente senci l la y l i ge ra , y como no t iene 

nada de p a r t i c u l a r , c r eemos se puede omit i r 

su desc r ipc ión , pues to que t a m p o c o se t r a ­

ta de una r e seña de ta l l ada , p a r a lo cual 

s e r í a n e c e s a r i o un v e r d a d e r o l i b r o . 

M O T O R . — El m o t o r q u e l leva es te a p a ­

r a t o , mode lo 1908 , y q u e ha de se r r e e m ­

plazado p o r el ú l t imo t ipo de 1909 , va colo­

cado á la p a r t e d e l a n t e r a , cons ta de ocho 

c i l indros mon tados en dos s e r i e s de á c u a t r o , 

s o b r e una p ieza de a luminio , fo rmando sus 

ejes un á n g u l o de 90°, y p r e s e n t a n d o , vis to 

de frente, el a s p e c t o d e un m o t o r de dos 

c u e r p o s ca lados á 90°. L o s c i l indros ac túan 

s o b r e un mismo eje , a l cual se a c o p l a una 

hél ice de dos r a m a s de a lumin io . E s t e m o ­

t o r es un t r iunfo d e la m e c á n i c a ; su l i ­

g e r e z a es g r a n d e , p e r o los g r u p o s de ocho 

c i l indros , q u e d a n u n a po tenc ia de 5 o c a ­

ba l los , son los q u e se co locan en a e r o ­

p l a n o s ; el peso es de 2 k i l o g r a m o s p o r ca­

bal lo , h a b i e n d o d isminuido en el úl t imo 

m o d e l o e s t e p e s o en 700 g r a m o s p o r c i l in ­

d r o , lo cual a l i g e r a el to ta l en unos 5 k i l o ­

g r a m o s . 

L a envo lven te del a g u a es de c o b r e , de ­

pos i t ado p o r e lec t ró l i s i s , con lo cua l se 

o b t i e n e , á más de la venta ja de ser una sola 

pieza, g r a n l i ge reza y r ig idez . E l r a d i a d o r 

es t ambién de c o b r e , e s tá formado p o r t u b o s 

s u m a m e n t e d e l g a d o s , con g r a n superf ic ie 

de enf r iamien to , y el peso r e s u l t a se r de 

o ' 8 o o k i l o g r a m o s p o r m.^ de superf ic ie r a ­

d i ado ra , a r r o j a n d o un peso de 12 k i l o g r a ­

mos el to ta l de super f ic ie q u e se neces i t a . 

E l a g u a (¡ue sa le de los c i l indros , an t e s 

de p a s a r al r a d i a d o r , e s s e p a r a d a del v a p o r , 

el cual se condensa y vue lve al r ec ip i en t e ; 

la c i rcu lac ión s e h a c e p o r termo-si fón, p u ­

d iendo e m p l e a r s e una b o m b a aux i l i a r . 

L a condensac ión del v a p o r s e verifica en 

un p e q u e ñ o rec ip ien te co locado p o r enc ima 

del d e p ó s i t o , al cual cae c u a n d o se ha l i -

q u i d a d o . L a can t idad de a g u a q u e se c o n ­

v ie r t e en v a p o r es d e un l i t ro p o r minu to , 

s iendo suficiente unos 12 l i t ros p a r a a s e g u ­

r a r la r e f r i ge r ac ión de l m o t o r . 

H É L I C E . — L a hél ice, co locada d i r e c t a ­

m e n t e s o b r e el eje del m o t o r , e s t á cons t i ­

tuida po r dos pa las de a luminio con b r a z o s 
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de a c e r o ; su d i áme t ro es de 2*20 m e t r o s y el 
peso de i ' 3 0 ne to , g i r a n d o á i , i o o vuel ­
tas p o r m inu to . S e puede c a m b i a r el peso 
de es tas hél ices g i r a n d o sus ejes , lo cual 
p e r m i t e d e t e r m i n a r el mejor á n g u l o de ata­
q u e y paso p a r a o b t e n e r un rend imien to 
m á x i m o . 

dad , pues to que , a d e m á s de s e r un im­
p o r t a n t e acon tec imien to p a r a la av iac ión , 
ha rea l i zado , con ello, un ac to que induda­
b l e m e n t e p a r a los e scép t i cos m a r c a el 
p r inc ip io de una e r a de revoluc ión e n t r e 
todos los pueb los ; y este h e c h o , ya hoy 
t ang ib l e , si b ien p o r muchos ya p r e v i s t o 

Bleriot sobre su monoplano , momentos antes de atravesar el Canal de la Mancha 

S I T I O DEL PILOTO. — El a v i a d o r t i ene 
su pues ío s o b r e el c u e r p o del a e r o p l a n o 
p o r d e t r á s de las a las y á unos t r e s m e t r o s 
del m o t o r . Su as ien to es tá p r o t e g i d o con 
un ligei-o bl indaje de f rente , p a r a ev i t a r 
c h o q u e s en caso de ave r í a , y d o n d e se pue­
da refugiar en una ca ída , s i endo difícil q u e 
p u e d a sufrir g r a n d e s g o l p e s con tal d i s p o ­
s ic ión. 

Triunfo oe M r . Blériot 
E l hecho g lo r ioso rea l izado p o r M. Blé­

r io t el 20 de jul io úl t imo, c o n s t a r á s i e m p r e 
con g l o r i a en los ana les de la huraaui-»-

desde hace t i empo , ha p u e s t o en espec ta-
ción á todo el mundo [)or las consecuenc ia s 
q u e ha de t r a e r el m i s m o ; consecuenc i a s 
q u e se p r e s i en t en , q u e se v i s l u m b r a n , p e r o 
q u e nadie p u e d e c o n c r e t a r , y es to , p r e c i s a ­
m e n t e , es dec i r , e s te desconoc imien to de 
las consecuenc ias es lo que más p r e o c u p a 
y admi ra á todos los h o m b r e s que han po­
dido e n t e r a r s e y h a c e r s e c a r g o del vuelo 
rea l izado p o r M. Blér io t . 

D e s p u é s de su a d m i r a b l e y feliz vuelo de 
E t a m p e s á O r l e a n s , dec id ió M. Blér io t ha­
ce r la t r aves ía del Cana l de la Mancha^ 
fej«»las cond ic iones fijadas p a r a el p r e m i o 
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del Dail-) Mail, de mil l ib ras e s t e r l inas . 

Al efecto, se t ras ladó á Calais con su es­

posa, después de una l igera operación en 

la p ie rna que le p rac t ica ron en la clínica 

del D r . Doyen de P a r í s . 

Montó é instaló su monoplano X I , en 

Ba raques (á cua t ro k i lómet ros de Cala i s ) , 

y es tuvo a g u a r d a n d o unos c u a t r o d ías á 

r aban de la costa , o rdenó que se hiciera la 

señal convenida al c o n t r a t o r p e d e r o , y diez 

minutos después , á las 4*35, se elevó po r 

los a i res y tomó la dirección hacia el mar . 

Desde es te momento dejamos al cé l eb re 

que se p r e s e n t a r a el t iempo en buenas con- aviador p a r a a g u a r d a r la na r r ac ión de sus 

dic iones , y po r fin, el día 24 de ju l io , á las impres iones que nos da á conocer , después 

n ' 3 0 de la noche , d e t e r m i n ó dec id ida ­

mente , en vista del buen estado del t iempo, 

hace r la t r aves ía á las p r i m e r a s h o r a s de 

la m a d r u g a d a del s igu ien te día, y efectiva­

mente , á las t res de la m a d r u g a d a del 25 

de su vic tor ia , M. F ron tz Reichel , r e d a c ­

tor de Le Fígaro, de P a r í s , las cuales ano­

tamos á cont inuación : 

«; Después de h a b e r m e despedido de 

mi e s p o s a y el g r u p o de amigos q u e acom-

salió un automóvil p a r a B a r r a q u e s , acom- paña ron á la misma á b o r d o del Escopette, 
me fui, a compañado de mi buen amigo y 

co l abo rado r L e b l a n c h , á B a r a q u e s . Mi apa­

r a to fué inmedia tamente t r a n s p o r t a d o de la 

Granja Gris ion, donde es taba g u a r d a d o , á 

la l lanura inmedia ta , campo de man iob ra s 

de la a r t i l le r ía , encima de la cual hab ía 

pensado hace r , an tes de p a r t i r , un p e q u e ñ o 

ensayo de vuelo . Se procedió en seguida 

al suminis t ro de acei te y esencia , y es tando 

todo en perfecto es tado , e jecuté un vuelo 

de ensayo que fué muy sat is factor io . 

Conforme á lo que h a b í a m o s convenido , 

e n c a r g u é á mi fiel amigo Leb lanch que 

fuera á colocarse en la cima de una dmia 

panado de a lgunos amigos y pe r iod i s t as , 

de spués de desped i r se de su esposa e m o ­

cionada, p e r o va l e rosa , la cual se enca­

minó á b o r d o del c o n t r a t o r p e d e r o Esco­

pette, pues to á la disposición de M. Blériot 

p a r a cus todiar lo y auxi l iar lo en caso nece­

sa r io du ran t e la t ravesía del Canal . 

Con la mayor act ividad se l levaron á 

cabo todos los p r epa ra t i vos , y á las 4 ' 1 0 

todo es t aba á pun to . Blériot se instaló en 

su a p a r a t o , hizo p o n e r el motor en mar­

cha , dio la voz de « s o l t a d » , y el a p a r a t o 

se elevó r á p i d a m e n t e con s o r p r e n d e n t e se­

g u r i d a d ; el monoplano tomó en segu ida la 

dirección de Sanga t t e , se r emon tó p a r a 

sa lvar las pendien tes del t e r r e n o , v i ró al 

pa sa r p o r encima de S a n g a t t e , en donde 

hab ía ya reunida una porc ión de gen t e 

p a r a ve r á M. L a t h a m ( q u e se cre ía que 

pa r t i r í a an tes que B lé r io t ) , y volvió y 

tomó t i e r r a en B a r r a q u e s con toda felici­

dad . Es t e ensayo de Blériot , s o r p r e n d i ó y 

con t ra r ió á La tham y Levavas seu r , piloto y 

cons t ruc to r respec t ivamente del monoplano 

« A n t o i n e t t e » , po r habé r se l e s ade lan tado . 

Mient ras verificaba Blér iot es te ensayo , 

el c o n t r a t o r p e d e r o Escopette, á las 3*30 

levó anclas y abandonó el p u e r t o de Calais 

pa ra co locarse frente á la costa d e Bara­

ques y á una dis tancia de i , 5 o o me t ros 

a g u a r d a n d o la señal convenida , y que desde 

la cos ta le anunc ia r ía q u e Blériot e s t aba 

d ispues to á p a r t i r . 

p róx ima, desde la cual debía seña la rme 

la apar ic ión del Sol en el ho r i zon te . Me 

desped í de todo el sinntjmero de amigos y 

es t reché sus manos , y al r ec ib i r la señal , 

di la o rden de « s o l t a d » . 

Mi a p a r a t o avanzó, emprend ió una r á ­

p ida c a r r e r a y en medio de entusiastas acla­

maciones y sa ludos de despedida que me 

acompañaban de t o d a la mult i tud, ya muy 

numerosa en aquel momento , mi monoplano 

se s e p a r ó del suelo á los 25 met ros de 

su c a r r e r a , tomó la dirección hacia las 

dunas y pasó por encima de los hilos t e ­

legráficos i n t e rnándose po r encima del 

m a r . 

Vi, en tonces , á 2 ó 3 k i lómet ros delante 

de mí el c g n t r a t o r p e d e r o Escopette a r r o ­

j a n d o g r a n d e s vo lu tas de humo . T o m é la 

d i recc ión-para le la á la del Escopette, en t r e 

A las 4 '20 , Blériot ultimó los p r epa ra t i ­

vos , dio las ó rdenes necesa r i a s , o r ien tó su 

monoplano hacia unas dunas que le sepa­
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El monoplano « Blér iot» á la vista de las costas de Douvres 

SU b a b o r y la costa ; p e r o la ve loc idad de 
mi a p a r a t o , muy s u p e r i o r , hizo q u e lo a l ­
c a n z a r a en s egu ida . T e n i a el c o n v e n c i ­
miento d e q u e m a r c h a b a s o b e r b i a m e n t e , 
g u a r d a n d o un per fec to equ i l ib r io y á una 
a l t u r a de 8o á l o o m e t r o s . E l mo to r funcio­
n a b a a d m i r a b l e m e n t e . P r e s e n t í a ya muy 
c e r c a la v i c to r i a , á menos de una fatal idad. 
E l c o n t r a t o r p e d e r o se e n c o n t r a b a ya d e ­
t r á s de mí . P r o c u r é , a n t e s de l l evar le la 
d e l a n t e r a , t o m a r su d i recc ión , y al efecto 
rect i f iqué la que l l evaba y v i ré más á la de­
r e c h a . P a s é la b a r r a del p u e r t o y me q u e d é 
comple t amen te so lo , a b s o l u t a m e n t e so lo , 
sin g u í a , e n t r e el m a r y el c ie lo . 

F u i , as í , d u r a n t e unos q u i n c e minu tos , : 
q u e me pa rec i e ron muchos más , l uego b r u s ­
c a m e n t e e n t r e la b r u m a , a p a r e c i ó m e á la 
d e r e c h a la costa ing lesa . Me d i r ig í en s e ­
g u i d a hac ia el la , c o r t a n d o el v ien to l i ge ra ­
m e n t e de l ado . Es t a m a n i o b r a me s e p a r a b a , 
p o r d e s g r a c i a , del r u m b o q u e deb ía c o n ­
d u c i r m e á D o u v r e s , y no me di c u e n t a de 
e s t e e r r o r ha s t a e n c o n t r a r m e ya^^erca . de 

la cos ta y a p a r e c é r s e m e los a l tos é i n t e r ­
minab les acan t i l ados de la misma . Mas , 
p o r for tuna , c rucé con va r io s b u q u e s m e r ­
can tes y de g u e r r a , los cuales m a r c h a b a n 
en d i r ecc ión hacia la i zqu ie rda , y como 
p e n s e q u e iban hacia el p u e r t o de D o u v r e s , 
m a n i o b r é mi a p a r a t o , v i ré á la i zqu ie rda 
p a r a s e g u i r p o r de l an t e c o s t e a n d o el a c a n ­
t i lado e i r á t o m a r t i e r r a s o b r e la p l aya de 
S h a k e s p e a r e - H i U s q u e h ab í a e scog ido ya 
p a r a el lo . Me vi ob l igado en tonces á m a r ­
c h a r con v iento de f rente , a g r a v a d o p o r mo­
les tosos remol inos q u e se p r o d u c í a n , y p a r a 
ve r si podía l i b r a r m e todo lo pos ib le de los 
efectos d e d ichos remol inos , me e levé a lgo 
más , y t omando la d i recc ión del acan t i l ado , 
segu í hacia D o u v r e s , del q u e pude v e r ya , 
p o r fin, las e sco l l e ras . V i r é sens ib l emen te 
á la i zqu ie rda mi a p a r a t o , de sc r i b i endo una 
vue l ta q u e me condujo hac ia el mar , p a ­
sando p o r enc ima del p u e r t o , t odo ello con 
el án imo y sin a b a n d o n a r mis p r o p ó s i t o s 
de t o m a r t i e r r a en la p l aya de S h a k e s p e a r e 
Hi l l s . 
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E l viento, con sus remol inos , aumenta ­

ban de una manera a l a rman te . De momento 

adver t í á mi de recha una depres ión en el 

a c a n t i l a d o ; e r a el g-olfo de Folc land, que 

me ofrecía un campo ap rop iado p a r a tomar 

t i e r r a , campo que resu l tó s e r uno de los 

puntos q u e había e scog ido . Hacia él me 

d i r ig í , y en medio de un p r a d o er izado de 

cons t rucc iones ro jas había p rec i samente 

un amigo , M. Fon ta ine , que me había a d ­

ver t ido que en aque l sit io me espe ra r i a y 

h i lómet ros , ap rox imadamen te , debidos á la 

desviación que sufrió. Pa r t i ó de Calais á las 

4 h, 41 m, y l legó á Douvres á las 5 h, 13 m ; 

r e su l t ando que verificó el viaje en 32 m. 

Luís Blériot 

Luis Blér iot , á quien se deben las más 

no tab le s exper ienc ias de ae rop lanos mono­

p lanos , es también el fabr icante de los fa ­

ros tan genera l i zados p a r a automóvi les . 

Vista trasera-lateral del monoplano «Bleriot XI» ; D plano de deriva; A A alas de movimiento labeable ; G' plano 
fijo horizontal para la estabilización longitudinal; a aleta de la derecha que juntamente con su simétrica c o n s ­
tituyen el timón de profundidad; G timón de dirección lateral. 

q u e ag i t a r í a una g r a n b a n d e r a t r icolor . L a 

visión de la quer ida b a n d e r a me emocionó 

y me sentí satisfecho de habe r renunc iado 

á la playa ; me parec ió , además , que e r a 

mucho mejor l legar has ta a r r i b a , sobre el 

al t ivo acant i lado , p a r a p o n e r m e en contacto 

con el suelo ainigo de I n g l a t e r r a . Pasando 

p o r encima del puer to y de sus magníficos 

b a r c o s de g u e r r a , me dir igí al punto en 

que se me l lamaba, y a lgunos minutos d e s ­

pués tomaba t i e r r a en el golfo Folc land, 

con a lguna violencia, po r efecto de las r a ­

chas de viento que removieron mi a p a ­

r a t o . 

En el choque falseé una rueda y rompí 

la hélice. Poco impor taba ; había t r iunfado». 

El r eco r r ido que efectuó Blériot , fué de 

38 k i lómetros , en línea recta , más unos 6 

Nació en Cambra i , el i,° de julio de 1872 , 

fué discípulo de la Escuela Cent ra l de A r ­

tes y Manufac tu ras ; desde el año 1900, 

Blériot, se dedicó á cons t ru i r un pá ja ro 

artificial de alas bat ientes y un motor l igero 

de ácido ca rbón ico . 

F u é suficiente la campaña de A r c h d e a ­

con pa ra dar ánimos á inventor y av iador 

tan decidido. A cont inuación se citan los 

a p a r a t o s suces ivamente lanzados por B l é ­

riot, los t'iltimos a ñ o s , en el S e n a . 

Con motor « A n t o i n e t t e , » franqueó) 184 

metros t r ipu lando su a e r o p l a n o n." V I . 

E n t r e tan to se dedicaba al sport a e r o s ­

tá t ico , sub iendo en g lobo esférico el 18 de 

junio de 1007, con E r n e s t o Archdeacon , y 

el 20 de nov iembre de ¡907 en g lobo d i r i ­

g ib le , con E n r i q u e Kapferer . 
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Monoplano «Blc r io t» , modelo X l l 

El 3 t de oc tub re de 1908, hizo, con su 

monoplano , un viaje en circuito c e r r a d o de 

T o u r y á Ar tenay y vuelta á Beauce . 

Aeroplano Ble'ríot XI 

E s t e a p a r a t o comenzado en d ic iembre 

de 1908 estuvo expuesto en el Salón del 

Gran Palac io , hizo su p r imer salida el 18 

de e n e r o , volando po r p r i m e r a vez en Issy 

Sección longitudinal del monoplano «Blér io t» , 
modelo XI 

en febrero de 1909 ; fué ensayado en Buc 

en dicho mes y eit marzo con motor E s -

naul t -Pe l té r ie . L a s superficies de las alas 

que e ran , en sus p r i m e r o s a p a r a t o s , de 

12 m.- fueron aumentando á i 5 m.^ En esta 

forma, apa re jado el monoplano , se levan­

taba del suelo fácilmente, p e r o nunca pudo 

p e r m a n e c e r en los a i res más de dos m i n u ­

tos . El motor R . E . P , , fué r eemplazado 

po r un Anzani de t res ci l indros que resu l tó 

suficiente p a r a hace r volar el a p a r a t o en 

T o u r y el 31 de mayo y i.° de jun io . A 

consecuencia de un accidente , el a p a r a t o 

fué inuti l izado y después de las r e p a r a c i o ­

nes necesa r i a s , r e a p a r e c i ó eñ Issy el 19 de 

jun io ; su p r i m e r vuelo fué br i l lan te , de 

cinco minutos dedurac ión , ylos días siguien­

tes , 2 1 , 22 y 23, pe rmanec ió en el a i re p o r 

espacio de 8-4-12- i6-5 y 36 minutos en va­

r ios ensayos . P o s t e r i o r m e n t e , con t inuando 

sus éxi tos , e s te a p a r a t o ha volado, d u r a n t e 

c incuenta minutos , el día 4 de jul io , y el 

día 1 3 , hizo el viaje de E t a m p e s á Chevilly 

(42 k i lómet ros ) . F ina lmente , como meta 

d e la aviación, en es tos momentos , ha 

c ruzado el Canal de la Mancha , fecha y 

hecho que deben r e g i s t r a r los anales de la 

conquis ta del p r ime r e l emen to . 

El a rmazón , según se de sc r ibe en los ca­

tá logos , es tá cons t ru ido con maderas de 

fresno y de á lamo, a rmado con cue rdas de 

piano, ba rn izado con una p repa rac ión e s ­

pecia l . El peso es de 20*5 k i logramos , p a r a 

una longi tud de ala de 7 me t ros ó sea 3 k i ­

log ramos el m.^, y sost iene fácilmente una 

c a r g a de 300 k i logramos en su pun to medio . 

El chasis ó mecanismo p a r a tomar t i e r r a 

está formado po r cua t ro r e so r t e s elást icos 

de caucho, s is tema Blér iot . Su peso es de 

30 k i log ramos , comprend ido el peso de las 

r u e d a s y r e so r t e s de r e v e r s i ó n . 

L o s ó r g a n o s que g o b i e r n a el pi loto son, 

el a labeamiento de las a las , el timón de d i ­

recc ión y el de profundidad ó equ i l i b r ado r 

colocado á ia pa r t e p o s t e r i o r . 

El p r i m e r o y el últ imo se maniobran p o r 

in termedio de una pa lanca de dirección 

montada á la c a r d a n a . El timón ver t ica l 
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funciona acc ionando una b a r r a que se 

mueve con el p ie . 

L a liélice co locada po r de lan te del a p a ­

r a to t iene 2 'o8 me t ros de d i á m e t r o . L a i n ­

c idencia de las a las es de 20 p o r 100. L a 

velocidad del a e r o p l a n o a p r e c i a d a en el 

c a m p o de Issy les Mou l ineaux es de 58 ki­

l ó m e t r o s po r h o r a . 

H a s t a el d ía , el a e r o p l a n o Blér iot , es el 

a p a r a t o a é r e o menos c o m p l i c a d o . E l g o ­

b i e r n o d e e s t a m á q u i n a es muy senci l lo , es­

t ando todos los ó r g a n o s de m a n i o b r a muy 

á la m a n o . Un p e q u e ñ o p lano ver t i ca l de 

2 m.- ba s t a p a r a a s e g u r a r la d i recc ión de l 

a e r o p l a n o y el exceso de fuerza es suf i ­

c iente p a r a l e v a n t a r esenc ia p a r a t r e s h o ­

r a s de m a r c h a . 

Actoplano BIéttot XII 

E s t e a p a r a t o fué i d e a d o en marzo de 1909 

y c o n s t r u i d o en m a y o . Hizo su p r i m e r a sa­

lida el día 25 y a b a n d o n ó el suelo i n m e d i a ­

t a m e n t e sin q u e el m o t o r g i r a s e á más de 

1,400 r evo luc iones . E l mo to r puede g i r a r 

ha s t a 2 ,100 vue l t a s , exceso de fuerza q u e 

le ha pe rmi t ido e l eva r se con t res p a s a j e r o s . 

L a colocación de las pa l ancas y ó r g a n o s 

de m a n i o b r a es muy de l icada , y ha s t a el 15 

de jun io de 1909 , no e s tuvo t e r m i n a d a . En­

t o n c e s , en p lena poses ión de su a p a r a t o , 

Blé r io t rea l izo vue los de 6-8-12-20 y 47 

minu to s . 

E n la s e r i e , ya l a r g a , de a e r o p l a n o s Blé­

r io t , e s te m o n o p l a n o se d i s t ingue p o r las 

t r e s c a r a c t e r í s t i c a s s i g u i e n t e s : 

i .° E l cen t ro de g r a v e d a d es tá s i tuado 

á o 'óo m e t r o s p o r bajo del c en t ro de s u s ­

t en t ac ión . 

2." L a hél ice g i r a á m e n o r ve loc idad 

que el mo to r , es dec i r existe demul t i p l i ­

cación i n t e rmed ia . 

3 . ' L l e v a va r ios a s i e n t o s . 

In s i s t i r emos s o b r e la impor t anc i a de la 

p r i m e r a de e s t a s ca r ac t e r í s t i c a s q u e echa 

p o r t i e r r a la l egenda r i a falta de es tabi l idad 

de los m o n o p l a n o s . E n efecto, un a p a r a t o 

de 55() k i l o s , con un p a r de a las de 60 

cen t íme t ros de pa lanca , p e r m i t e desafiar ^ 

b o r r a s c a s y h a c e al a p a r a t o impos ib le al 

vue l co . E s j u s t o c i ta r s o b r e es te pun to á 

Y u c a y á S a n t o s - D u m o n t q u e , en 1907, y a 

c o n s t r u í a n y e x p e r i m e n t a b a n m o n o p l a n o s 

con su c e n t r o de g r a v e d a d p o r bajo del d e 

su s t en t ac ión . 

T a m b i é n es i n t e r e s a n t e h a c e r n o t a r que el 

m o n o p l a n o r ival del Blér io t , el «Anto ine t t e» 

de L a t h a m a s e g u r a su es tabi l idad p o r el 

p roced imien to i nve r so de aque l q u e a c a b a ­

m o s de d e s c r i b i r . S e ha b u s c a d o la s u p e r ­

pos ic ión de c e n t r o s en el «An to ine t t e» , y la 

misma ve loc idad del a p a r a t o hace q u e u n a 

cola , no s u s t e n t a d o r a , de I 2 m.^, se c o n ­

s e r v e en la t r a y e c t o r i a del c e n t r o de g r a ­

vedad . 

E s t a s son las dos escue las q u e nacen , y 

t r a e r á n en la cons t rucc ión de m o n o p l a n o s , 

d i ferencias más g r a n d e s q u e las q u e exis ten 

e n t r e los b i p l a n o s y m o n o p l a n o s q u e la 

opinión ptjblica o p o n e ó c o m p a r a unos con 

o t r o s , a u n q u e d e s d e el p u n t o d e v is ta de la 

d i spos ic ión de los c e n t r o s , hay , con f re­

cuenc ia , b a s t a n t e a n a l o g í a . 

Sección longi tudinal del monop lano «Blc r io t» , 
modelo XII 

L a superf ic ie s u s t e n t a d o r a del Blé r io t 

n ú m e r o 12 es con t inua , t iene 9 'So m e t r o s 

d e e n v e r g a d u r a y 2 ' 4 o de a n c h o , to ta l 

unos 22 m.- E n él se han d i sminu ido 

las a r m a d u r a s de l chas i s , las p a l a n c a s d e 

m a n i o b r a y el depós i to del a g u a . El m o t o r 

es un E . N . V . , ocho c i l ind ros , 8 5 - i o o de 

d i áme t ro y r e c o r r i d o , de 35 H P á 1,500 

vue l tas , con un peso de 77 k i l o g r a m o s . Sin 

c o n t a r las t u b e r í a s , el c a r b u r a d o r , la m o ­

q u e t a , el depós i to del a g u a y el r a d i a d o r . 

L a hélice es tá demul t ip l icada en la r e la ­

ción de 36 á 1 4 , y mide 2*70 met ros de 

d i á m e t r o . 
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Mr. Archdeacon asistiendo á los ensayos que se efectúan en Issy les Moul ineaux 

L o s órg-anos de d i recc ión son los mismos 

q u e en el X L 

E l t imón ver t ica l , q u e e s t aba en los p r i ­

meros a p a r a t o s d e t r á s del mo to r , e r a d e ­

mas iado sens ib l e , y ha sido colocado po r 

enc ima del de profundidad . 

El peso del a p a r a t o sólo es de 320 k i l o ­

g r a m o s , y ha vo lado con una c a r g a de 240 

k i l o g r a m o s ( t r e s p a s a j e r o s , a c e i t e , a g u a y 

e s e n c i a ) . 

El aprend iza je de es te a e r o p l a n o es , r e ­

la t ivamente , de l icado , dados los m o v i m i e n ­

to s p e n d u l a r e s que , ba jo c u a l q u i e r fuerza, 

toma el a e r o p l a n o (v iento , fuerza c e n t r í ­

fuga, ace l e rac ión , h e r r a j e y m a n i o b r a s d e 

los t imones) , p e r o da m a y o r impres ión de 

s egu r idad y p e r m i t e en s egu ida , sin duda 

a l g u n a , l anzarse á v e r d a d e r o s viajes a é r e o s . 

• • • 

Semana de aviación en Barcelona 
S i g u e n l l evándose á cabo con in tensa ac" 

t iv idad p o r los s e ñ o r e s de la J u n t a D i r e c ­

tiva de es ta A. L . A . los t r aba jos n e c e s a ­

r ios p a r a la rea l izac ión , p o r todos ans i ada , 

de la « S e m a n a de A v i a c i ó n » . 

L a s favorab les impres iones de las ac t ivas 

d i l igenc ias p r a c t i c a d a s en el e x t r a n j e r o po r 

los S r e s . Comas Solá , del Vi l lar y Conde de 

Bel loch, han pe rmi t ido ya á la J u n t a Di­

rec t iva de es ta A . L . A . pun tua l i za r en 

p r inc ip io , el s igu ien te p r o g r a m a de n u e s t r a 

S e m a n a de Aviación e x p e r i m e n t a l q u e se 

c e l e b r a r á del 22 de o c t u b r e al 2 de noviem­

b r e p r ó x i m o s , salvo caso de fuerza m a y o r . 

I . " E x p e r i e n c i a s y e je rc ic ios de a e r o ­

p l a n o s que hayan dado , has ta a h o r a , mejo­

r e s r e s u l t a d o s y que se p u e d a n c o n t r a t a r . 

2 . " C o n c u r s o d e p l a n e a d o r e s . 

3." Concu r s o de p e q u e ñ o s mode los de 

a e r o p l a n o s . 

4.° C o n c u r s o de c o m e t a s . 

5.° L a n z a m i e n t o de p e q u e ñ o s g l o b o s 

l i b r e s . 

6.° C o n c u r s o de pa lomas m e n s a j e r a s . 

7.° G r a n desfile h i s tór ico de la l o c o ­

moción , y 

8." C o n c u r s o fotográf ico de todas las 

e x p e r i e n c i a s . 
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El biplano « P a u l h a n » , preparándcse para un vuelo 

Estado actual de la aviación 
Como recopi lac ión de las impres iones 

s o b r e el ac tua l e s tado de la Aviación y de 

los e l emen tos q u e son necesa r io s p o n e r en 

acción p a r a el d e s a r r o l l o de la misma en 

n u e s t r o ]jaís, t r a n s c r i b i m o s á cont inuac ión 

un i n t e r e s a n t e a r t í cu lo de D . J o s é C o m a s 

So lá , pub l icado en La Vanguardia: 

« D e n t r o d é l a g a m a infinita de la Ciencia, 

c a d a país c ivi l izado, en cada momento , p a ­

r e c e c a r a c t e r i z a r s e p o r un estilo de a c t i v i ­

dad científica. F r a n c i a , q u e ha vis to p a s a r 

en el t r a n s c u r s o de su b r i l l an te h i s t o r i a , á 

g r a n d e s ma temá t i cos , á eminen tes físicos y 

qu ímicos , é i l u s t r e s filósofos, á h o m b r e s , en 

fin, q u e con su a m o r d e s i n t e r e s a d o á la 

Ciencia p u r a y con su g e n i o l l eva ron el 

n o m b r e de su p a t r i a á la cú sp ide de la g l o ­

r ia y m e r e c i e r o n g r a t i t u d de la h u m a n i ­

d a d , hoy i n d u d a b l e m e n t e , el tono de su dia­

p a s ó n in t e l ec tua l ha v a r i a d o p o r modo 

sens ib l e , en el sen t ido de r e l e g a r á s e g u n d o 

t é r m i n o las g r a n d e s e specu l ac iones c i e n t í ­

ficas, y d i r ig i r su r u m b o hacia nuevos 

hor izon tes , de i m p o r t a n c i a , ev iden t emen te , 

muy g r a n d e p a r a el h o m b r e , p e r o de finali­

dad e senc ia lmen te u t i l i ta r ia ó ma te r i a l , y 

en el fondo pefec tamente m e r c a n t i l . N o voy 

á d i scu t i r el va lor de una ú o t r a t endenc i a . 

T o d a s las t endenc ia s son út i les , po r la sen- í 

cilla razón de que n a d a inúti l exis te en el 

U n i v e r s o ; a d e m á s , cada uno en el mundo 

t iene el d e r e c h o de m a n t e n e r sus aficiones 

m i e n t r a s no p e r j u d i q u e n al p ró j imo, y p o r 

cons igu ien te , s e r í a i lógico p r e t e n d e r d e s ­

v i a r l a s cuando no sólo no per judican es tas 

t endenc ias á nad i e , s ino que , muy al c o n ­

t r a r i o , a b r e n c a m p o s vas t í s imos de r i queza 

y b i e n e s t a r . 

Una de es tas no t a s útiles q u e hoy p r e d o ­

minan en F r a n c i a es la Aviación, cuyas 

p r á c t i c a s y cuyas inves t igac iones no s e r án 

nunca suf ic ientemente a c o n s e j a d a s á o t ro s 

pa í ses , que , como E s p a ñ a , t ienen e l e m e n ­

tos s o b r a d o s de todo g é n e r o p a r a m a n t e ­

n e r l a s á g r a n d e a l t u r a . 

H e hab lado o t r a s veces , en es tas mismas 

c o l u m n a s , de los an t eceden t e s de la A v i a ­

ción, ])or lo cual me c o n s i d e r o d i s p e n s a d o 

de r e p e t i r l o s . De todos modos , b r e v e m e n t e , 

r e s u m i r é el e s tado actual del a s u n t o . 
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- 5o — 

El p rob lema de volar es problema viejo, 

lo cual es muy comprens ib le dadas sus ven­

tajas especia les con relación á las l o c o m o ­

ciones de a r r a s t r e , y á la sencillez y e l e ­

ganc ia con que la Natura leza ha resue l to el 

p rob l ema p a r a las aves . No obs tan te , es te 

p r o b l e m a , pocos años há, pa rec ía s e r pa t r i ­

monio de los cuad rado re s del c í rcu lo , de 

los t r i sec tores del ángu lo , de los inventores 

del movimiento cont inuo, e tc . M. A r c h d e a ­

con, hace bien poco t i empo, decía, según 

se afirma, q u e de cada \S inventores d e 

apa ra to s v o l a d o r e s . So p o r lo menos e r a n 

locos; hoy , el mismo Archdeacon es el Me­

cenas de los av iadores y no desperd ic ia mo­

mento p a r a p o n e r en las nubes á es tos s e ­

ñ o r e s , más ó menos vo ladores . 

E n verdad no carec ía de fondo el c r i t e r io 

de que los p re t end idos i nven to re s del vuelo 

mecánico e r a n a lgo s o s p e c h o s o s , pues q u e 

las a t roc idades q u e di jeron y l levaron á la 

p rác t i ca muchos de ellos no eran p a r a m e ñ o s . 

T a n t o fué así , que los científicos decentes 

c r e y e r o n (y muchos lo creen todavía) con­

veniente s e p a r a r s e en abso lu to de tales lu­

c u b r a c i o n e s . 

H o y , el a sun to ha cambiado muchís imo; 

y ha cambiado p o r la evidencia de los he ­

chos , es deci r , p o r q u e se ha visto volar; y 

ante tal evidencia, matemát icos tan i lus t res 

como Pa in levé é i n g e n i e r o s tan d i s t i n g u i ­

dos como S o r e a u , se han ocupado y se ocu­

pan con toda ser iedad de la cues t ión . 

Sean ó no Cayley, Li l ienthal , L a n g l e y , 

Chanute ó Ader los p r e c u r s o r e s rea les de 

la Aviación, lo c ier to es q u e , en F r a n c i a , 

las ten ta t ivas p r i m e r a s no pudieron s e r 

más modes tas , tenta t ivas i n s p i r a d a s en g r a n 

p a r t e en las ideas de T a t i n , en las fo togra­

fías de Marey s o b r e el vuelo de las aves , y , 

en g e n e r a l , en el púi\c\^\o àe\planeamiento, 

que cons t i tuye la p i ed ra sillar de los éxitos 

ac tua l e s , a p a r t e del favorable r end imien to 

de la masa m o t o r a . Aquel las p r i m e r a s t en ­

tat ivas r e p e r c u t i e r o n poco e n t r e el públ ico 

p o r su escaso va lo r p r ác t i co . F u é n e c e s a ­

r ia la venida á F r a n c i a de un nuevo a v i a -

Experiencias en Issy- les-Moulineaux, presenciadas por ' ^ ^ ^ i unflemático no r t eamer i cano , qu i en , 

los Sres . Comas Solá, del Villar y conde de Belloch va l iéndose de un b ip lano espec ia l , efectuó 
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v u e l o s que dejó p a s m a d o s á los f r anceses , 

q u e hab ían t o m a d o s i e m p r e aque l l a s no t ic ias 

d é l o s E s t a d o s Un idos r e f e r e n t e s á los her ­

m a n o s Wrig-ht , no sin mot ivos jus t i f icados , 

p o r co losa les cañarás. 

W . W r i g h t voló en F r a n c i a (1908) con 

r e s u l t a d o s i nmensamen te s u p e r i o r e s á los 

d e los f r anceses . F u é p a r a é s to s una r e v e ­

lac ión , q u e en el fondo ha cons t i tu ido un 

úti l ac ica te . 

L a s not icias de A m é r i c a r e s u l t a r o n r e a ­

les , p e r o en cambio t ambién fué una real i ­

d a d el muy anticient íf ico pilón de W r i g h t 

p a r a el l anzamien to , lo que le ha ob l igado 

á l imi ta r sus v u e l o s d e n t r o del r ec in to del 

a e r ó d r o m o , sin a t r e v e r s e nunca á r e c o r r e r 

un i t i ne ra r io pref i jado. 

E l inv ie rno y p r i m a v e r a de 1909 fueron 

u n a pausa , ó mejor , un pe r íodo de pesadez 

p a r a las dos escuelas de av iac ión , no r t e ­

a m e r i c a n a y f rancesa . 

E l p r e s e n t e v e r a n o , en c a m b i o , ha em­

p e z a d o con mucho mejores ausp ic ios p a r a 

la aviac ión f rancesa , y aun p u d i é r a m o s de­

c i r p a r a el m o n o p l a n o , ha s t a a h o r a cons i ­

d e r a d o como muy infer ior al b ip lano , t ipo 

Vois in ó W r i g h t . 

E n efecto, no hace dos meses q u e L a ­

t h a m bat ió el record de du rac ión f rancés 

c o n un monop lano «Anto ine t t e» (i h . y 7 m. 

d e vuelo s egu ido ) , y no hace m á s de una 

s e m a n a q u e tuve el g u s t o , con a l g u n o s 

c o m p a ñ e r o s , de as is t i r á un vue lo , en J u ­

v i s y , efectuado p o r Blér io t en su m o n o ­

p lano e x t r a l i g e r o , vuelo q u e fué de 51 m , 

d e d u r a c i ó n , y cuya expe r i enc i a ofreció 

todos los c a r a c t e r e s de una es tabi l idad y 

s e g u r i d a d a s o m b r o s a s . A y e r mismo, B l é ­

r io t , con el p r o p i o m o n o p l a n o , r e c o r r i ó 

40 k m . de i t i n e r a r i o e n t r e E t a m p e s y 

O r l e a n s , pa sando p o r encima de los á r ­

b o l e s , de los a l a m b r e s te legráf icos y de 

las ca sa s . 

E n es tos mismos momentos , L a t h a m es tá 

e n Cala is , p r e s t o á a t r a v e s a r el paso m a ­

r í t imo en c u a n t o el t i empo a b o n a n c e . Si la 

t en ta t iva de L a t h a m se efectúa con éxi to , 

q u e d a r á n , p r á c t i c a m e n t e , muy a t r á s las 

m a r a v i l l a s de W r i g h t , q u e j a m á s se a t r ev ió 

á l a n z a r s e p o r so"bre de los b o s q u e s y mu­

cho m e n o s p o r enc ima del m a r . 

E l p r o g r e s o de la Aviación ( p r o g r e s o 

q u e hoy d e p e n d e , en p r i m e r a l ínea , del 

buen funcionamiento y rend imien to del mo­

to r ) es un hecho . Y al hace r tal af i rmación, 

no p u e d o menos de aconse j a r muy mucho 

á los e s p a ñ o l e s que se s ientan con fuerzas , 

e n e r g í a s y d i s p o n g a n de t i empo p a r a a c o ­

m e t e r el p r o b l e m a , q u e se o c u p e n del 

El monop lano «Blér io t» en el Ae ród romo de Juvisy 
julio de 1909 

asun to , p u e s nada de lo que han l iecho los 

de p o r aqu í deja de se r acces ib le á los de 

casa. N o se olvide que , i n t r í n s i camen te , 

no somos , ni p o r éste ni p o r muchos c o n ­

c e p t o s , una r aza infer ior con re lac ión á las 

del c e n t r o de E u r o p a , las cua l e s , p r ác t i ca ­

m e n t e , l levan el c e t r o de la civilización 

como única consecuenc ia de su l a b o r i o s i ­

d a d . P o r lo q u e r e s p e c t a á la Aviac ión , no 

olviden t a m p o c o los nnestros q u e casi todo 

cuan to se ha l iecho p r ác t i c amen te de bueno 

en e s t e o r d e n lo ha s ido p o r g e n t e cuyo 

esenc ia l mér i to es la acomet iv idad y la per ­

s eve ranc i a , no r e s a l t a n d o , ni p o r su ta­

l en to , ni p o r sus c o n o c i m i e n t o s , ni tam­

poco po r su d e s i n t e r é s . En o t r a s p a l a b r a s , 

q u e d a n todavía much í s imos p e r f e c c i o n a ­

mientos p o r r ea l i za r , muchos de los cua les , 

con toda s e g u r i d a d , no p r e s e n t a n dificulta­

des i n a b o r d a b l e s ó muy c o m p l i c a d a s . ¿ S e 

d e s p r e c i a r á n o t r a vez , en E s p a ñ a , es tos 

nuevos y e x t e n s o s c a m p o s d e la ac t iv idad 

cient í f ico-industr ia l ? 

E n Barce lona , muy p r o b a b l e m e n t e , p o -
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d r e m o s as is t i r á ú l t imos del p róx imo octu­

b r e á i n t e r e s a n t e s expe r i enc ia s de Avia­

ción que ¡ojalá! i n t e re sen á nues t ro públ ico 

como m e r e c e n . 
JOSÉ COIVIAS VSOLÁ 

París, 1 4 jul io 1 9 0 9 . 

« « « 

Como hemos conquistado ci aire 
Cont inuac ión 

Nos decid imos en tonces á h a c e r de s l i za ­

mien tos a é r e o s , de scend iendo en el a i r e la 

pend ien te de las co l inas , único mé todo q u e 

nos pe rmi t ió e s tud i a r el equ i l ib r io en a e r o ­

p l ano . Después de algunos minutos de ejer­

cicio, nos e n c o n t r a m o s en e s t ado de e f e c ­

t u a r des l izamientos de más de 300 pies (90 

m e t r o s ) , y al c a b o de a l g u n o s días c o n s e ­

gu imos m a n i o b r a r , con s e g u r i d a d , con vien­

tos de 12 m e t r o s ( 1 ) . 

C o m p r o b a m o s , en es tas expe r i enc i a s , un 

hecho del todo i n e s p e r a d o ; e n c o n t r a m o s 

q u e c o n t r a r i a m e n t e á la c lás ica ensei ianza, 

el c e n t r o de p r e s i ó n , en el caso de una s u ­

perficie c u r v a , se t r a s l a d a b a hacia a t r á s 

cuando el á n g u l o de la superf ic ie con el 

v iento iba s i endo cada vez más a g u d o . 

Descub r imos así , que en vuelo l i b r e , cuando 

una de las a las del a e r o p l a n o se p r e s e n t a b a 

al v ien to bajo un ángu lo m a y o r que la o t r a , 

el ala c o r r e s p o n d i e n t e al á n g u l o m a y o r se 

ba jaba , y el a p a r a t o g i r a b a exac t amen te 

del lado opues to á aque l en q u e noso t ro s 

e s p e r á b a m o s ve r l e g i r a r , si se hub ie se por­

t ado como una cometa . E l a u m e n t o del án ­

gu lo a u m e n t a b a t ambién la r es i s t enc ia del 

movimiento de a v a n c e y reduc ía la v e l o c i ­

dad del a la c o r r e s p o n d i e n t e . 

L a reducción de la velocidad hac ía , e n ­

tonces , más q u e c o n t r a b a l a n c e a r el a u m e n t o 

del ángulo de ataque. L a adición de un 

p lano ver t ica l en la p a r t e de a t r á s , a u ­

m e n t a b a el mal y hacía el a p a r a t o a b s o l u t a ­

mente p e l i g r o s o . T r a n s c u r r i ó a lgún t i empo 

( i ) Los deslizamientos aéreos han sido efectuados 
todos á contra-viento. La dificultad con viento un 
poco fuerte, es conservar el equilibrio y no eladelantar,-
contra la corriente de aire. 

an t e s no d e s c u b r i m o s el r emed io , que con­

sistió en el empleo de t imones móvi les 

o b r a n d o de a c u e r d o con el desvío de las 

a l a s . L o s de ta l les de es te d i spos i t ivo se 

e n c u e n t r a n en el opúscu lo q u e pub l i camos 

hace a l g u n o s a ñ o s . 

L o s ensayos de 1901 d i s t aban mucho de 

se r a l e n t a d o r e s . M. Chanu te nos a s e g u r ó , 

sin e m b a r g o , q u e , t an to desde el p u n t o de 

v is ta de la d i recc ión c o m o desde el del peso 

p o r c a b a l l o , los r e s u l t a d o s o b t e n i d o s e ran 

s u p e r i o r e s á los de todos n u e s t r o s p r e d e ­

c e s o r e s . C o m p r o b a m o s , sin e m b a r g o , q u e 

t odas las cifras q u e habían se rv ido de b a s e 

p a r a el cálculo de los a e r o p l a n o s e r a n i n ­

exac tas y q u e , ún i camen te , lo q u e se hac ía 

e r a t an t ea r en la o b s c u r i d a d . 

P a r t i e n d o de una confianza abso lu ta en 

los da tos científicos ex i s ten tes , l l egamos á 

p o n e r en duda una cosa d e s p u é s de la o t r a , 

y á fin de cuen t a s , d e s p u é s d e d o s años de 

e n s a y o s , a r r o j a m o s p o r la b o r d a todo nues ­

t r o b a g a j e , y dec id imos a t e n e r n o s s o l a ­

mente á los r e su l t ados de n u e s t r a s p r o p i a s 

e x p e r i e n c i a s . 

L a verdad y el e r r o r e s t aban mezc lados 

ha s t a el pun to de cons t i tu i r un conjunto 

i nex t r i c ab l e . De todas m a n e r a s , el t i empo 

c o n s a g r a d o al e s tud io p re l imina r de las 

o b r a s e spec ia l e s no fué del todo p e r d i d o , 

p o r q u e es tas o b r a s nos d i e ron una idea del 

exac to conjun to del a s u n t o y nos p e r m i ­

t ie ron e v i t a r , desde el p r i m e r m o m e n t o , 

g r a n n ú m e r o de ten ta t ivas efec tuadas en 

d i fe ren tes d i r ecc iones sin n ingún r e s u l ­

t a d o . 

L a un idad , p a r a la p r e s ión del v i en to , 

es la p r e s ión e jerc ida po r una c o r r i e n t e de 

a i r e á la velocidad de una milla po r h o r a , 

s o b r e u n a superf ic ie de un p ie c u a d r a d o 

y c o n t r a la cual inc ide en á n g u l o r e c t o . L a s 

dif icul tades que se hallan p a r a medi r exac ­

t amen te un va lo r de es te g é n e r o , han sido 

s i e m p r e c o n s i d e r a b l e s . L o s v a l o r e s o b t e ­

n idos p o r d ive r sas a u t o r i d a d e s científicas 

r e c o n o c i d a s , va r í an en la p r o p o r c i ó n de 50 

p o r 100 . 

Si es ta medida , la más senci l la de t odas , 

p r e s e n t a dificultades s eme jan t e s , ¿qué d i -
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r emos de los obs t ácu los e n c o n t r a d o s p o r 

los q u e t r a t an de d e t e r m i n a r la p res ión p o r 

t o d o s los á n g u l o s q u e el mismo plano puede 

p r e s e n t a r con la d i recc ión del v i e n t o ? En 

el s ig lo x v i i i , la Academia de Ciencias fran­

cesa publ icó unas t ab l a s á es te fin, 3', en 

época más r ec i en t e , la « Soc ié t é a é r o n a u -

t ique de la G r a n d e B r e t a g n e » ha mandado 

h a c e r expe r i enc i a s del mismo g é n e r o . M u ­

chos son los q u e han pub l i cado t a m b i í n 

cifras y fó rmulas , p e r o los r e s u l t a d o s e r a n 

tan d i s c o r d a n t e s q u e el p ro feso r L a n g l e y 

e m p r e n d i ó una nueva se r i e de e x p e r i e n ­

cias , cuyos r e su l t ados han se rv ido de base 

á su cé l eb re o b r a Experiments in Aerody-

namics. P e r o un examen cr í t ico de los 

da to s s o b r e los q u e basa sus conclus iones 

r e l a t ivas á las p r e s i o n e s e je rc idas en los 

p e q u e ñ o s ángu lo s , da r e su l t ados bas t an te 

va r i ab l e s p a r a d e m o s t r a r que es tas conclu­

s iones son poco menos q u e s imples h i p ó ­

tes is . 

P a r a hace r o b r a i n t e l i gen t e , es p r ec i so 

c o n o c e r los efectos de una mult i tud de par ­

t i cu l a r idades q u e p u e d e n i n t e r v e n i r en la 

con t ex tu ra de las superf ic ies de una m á ­

quina v o l a d o r a . L a p res ión e jerc ida s o b r e 

superf ic ies c u a d r a d a s difiere de la c o m ­

p r o b a d a s o b r e r e c t á n g u l o s , c í rcu los , t r ián­

g u l o s ó e l ipses ; las superf ic ies c u r v a s no 

o b r a n como las p l a n a s y se d i ferencian las 

unas de las o t r a s , s e g ú n su g r a d o de c u r ­

v a t u r a ; los a r c o s de c í rcu lo difieren de los 

a r c o s de p a r á b o l a y é s tos difieren t amb ién 

e n t r e sí; las superf ic ies g r u e s a s se diferen­

cian de las d e l g a d a s , y las superf ic ies de 

e s p e s o r v a r i a b l e s o p o r t a n p r e s i o n e s va r i a ­

b les , s e g ú n la posic ión del pun to de e s p e ­

s o r máximo ; c i e r t a s superf ic ies son m e j o ­

r e s bajo c ie r to á n g u l o , o t r a s desde un 

á n g u l o d i ferente . El perfil de la a r i s t a l leva 

aún cons igo o t r a s v a r i a c i o n e s , de modo 

q u e una cosa tan sencil la como es un a la , 

se p r e s t a á mi l l a res de c o m b i n a c i o n e s . 

( Continuará) 

» » » 

Notables experimentos 
de aviac ión, 

verificados por el capitán Cañellas 

AiTipliando las no t ic ias que d imos cu 

n u e s t r o úl t imo n ú m e r o , hoy t enemos el 

g u s t o (le p o d e r informar á n u e s t r o s l e c t o ­

res de los t r aba jos de aviación prác t ico-ex­

p e r i m e n t a l e s , q u e ha verif icado en los a l re­

d e d o r e s de Val ladol id , el d i s t ingu ido c a p i ­

tán de i n g e n i e r o s S r . Cañe l l a s . 

C o r r e s p o n d i e n d o á nues t ro s r e i t e r a d o s 

de seos , el S r . Cañel las , ha ten ido la a m a -

Los capitanes Cañellas y Zorri l la t r ipulando el aviador 
de! primero en unas experiencias 

bil idad de facil i tar los s igu ien tes da tos é 

impres iones de sus expe r i enc i a s , q u e copia­

mos t ex tua lmen te : 

« H a s t a a h o r a no he hecho m a s q u e cons­

t ru i r a e r o p l a n o s de e n s a y o con m o t o r e x ­

t e r i o r (fuerza de h o m b r e s ó un caba l lo a c ­

c ionando un t o r n o mul t ip l i cador de veloci­

d a d ) ; ni he e m p l e a d o p a r a la cons t rucc ión 

más q u e m a t e r i a l e s l i g e r o s y económicos , 

o r d i n a r i a m e n t e caña y pape l . L o s r e su l t ados : 

han s ido muy med ianos , p u e s no he p a s a d o j 

de 400 á 5 o o m e t r o s , ni de 3 á 4 de a l t u r a , 

pues si en casos excepc iona les he sub ido á 

12 m e t r o s , ha s ido p o r b r e v e s i n s t a n t e s . 

s A u n q u e has ta a h o r a no he hecho casi 

más que r o m p e r y c o m p o n e r , y has ta r e c i ­

b i r a l g u n o s t e s t a r a z o s , t e n g o g r a n d e s e s ­

p e r a n z a s , si no me faltan la pac ienc ia y la 

ca lma, v i r tudes n e c e s a r i a s en todo a v i a d o r , 

más q u e n i n g u n a o t r a , y más aun , si , como 

me p a s a á mí, yo me lo t e n g o q u e h a c e r 

todo , con t ando sólo con la a y u d a del maes­

t ro a p a r a t i s t a de es te Reg imien to D . T e o -
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d o r o Pascua l , y muchas veces veo d e s ­

t ru ido , en b reves ins tantes , especialmente 

en las caídas de ala, el t rabajo de muchos 

d ías . 

»E1 tipo empleado es el biplano, bien de 

superficies para le las ó bien ovoideo , éste 

es más es table , si bien la fuerza de s u s t e n ­

tación es menor , pe ro t iene la ventaja del 

Experiencias de planeamienio á 8 ntetros de altura 
con el aviador n." 2 del capitán Cañellas 

menor peso y más resis tencia en las caídas, 

condición muy d igna de t ene r se en cuenta 

en los ae rop lanos . 

» E n la concavidad de las superficies sus­

t en tadoras no he excedido de la flecha ^j,, 

de la luz. 
r 1 • . envergadura , , , , 

» L a ralacion profundidad he empleado , 
o r d i n a r i a m e n t e , igual 3 3 0 3 ' 5o , pues , 

si bien la relación 6 á 7, da más fuerza de 

sus tentac ión y es conveniente pa ra las 

g r a n d e s velocidades; en los ensayos debe 

hace r se esta re lación más pequeña , e s p e ­

cialmente desde el punto DE vista DE la e s ­

tabil idad t ransversa l , la más difícil de con­

se rva r al pr inc ip io , especia lmente con vien­

tos de 10 me t ros por segundo en a d e ­

lante . 

» E s t o s a p a r a t o s g r andes , cuya super f i ­

cie var ía de 13 á 35 met ros cuadrados , los 

e n s a y o an tes en modelos reducidos de 3 á 

4 me t ros de e n v e r g a d u r a que me dan b u e ­

nos resu l tados y r eco r r en l a rgas d i s t an ­

c ias ; con estos modelos he conseguido 

fuerzas DE sustentación que varían en t re 6 

y 10 k i log ramos p o r met ro cuadrado , sin 

v iento . 

»De todas las exper ienc ias , si a lgo he 

deducido, salvo la práct ica en construcción 

de apa ra tos de esta clase, ha sido el c o n o ­

cimiento de la dificultad que p resen ta el 

conse rva r el equi l ibr io y el hacer la toma 

de t i e r ra sin r o t u r a del a p a r a t o , además 

del cuidado y observación necesar ias p a r a 

equ i l ib ra r les an tes de la sal ida y la cor rec­

ción de una porción de e lementos que pue­

den dificultar y hasta des t ru i r el vuelo, 

como son : la colocación y cen t ramien to de 

la cola, el ángu lo de salida y las posiciones 

relat ivas de los cen t ros de g r avedad , s u s ­

pensión é impuls ión. 

»Veo cada vez más difícil, has ta l levar 

a lguno ó a lgunos años de prác t ica , cons­

t ru i r y manejar a e r o p l a n o s con motor , en 

los que , en t re o t ros , se p r e sen t a un de l i ­

cado p rob lema, que debe se r resue l to por 

l a rgos es tudios y exper ienc ias : el de la 

hélice op t imum. Me temo p o r t an to el f ra ­

caso de a lgunos exper imen tadores que , de 

p r imera intención, se a t r even á salir con 

ae rop lanos ya comple tamente equ ipados , 

s iendo así que , en a lguno de el los , he t e ­

nido ocasión de o b s e r v a r , en fotografías, 

defectos gene ra l e s de const rucción que i n ­

dican desconocimiento abso lu to de las más 

elementales leyes de aerodinámica . Y me 

llama más la a tención la facilidad con que 

se modifican a lgunos de los tipos más p e r ­

fectos (de los 3 á 4 que hay) ; s iendo así 

que , según me parece , la más elemental 

modificación debe ser fruto de l a r g a s expe­

r iencias y minuciosos cálculos, pues mu­

chas veces en el a i re las cosas pasan de 

muy distinta manera de la que , á p r i m e r a 

vista, pa rec ie ra deduc i r se» . 

« « * 

Sommer, bate el " r e c o r ò " 
munòial del vuelo en aeroplano 

El cé lebre av iador M. R o g e r Sommer , 

desconocido has ta hace poco, en el p a l e n ­

que de la aviación, le ha bas tado tan sólo un 

mes y pocos días p a r a no sólo a p r e n d e r y 
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El aeroplano de Sommer bate el «record» francés de duración 
con un vuelo de i hora 5o minutos , en Cha lons 

se r un buen pi loto de a e r o p l a n o , s ino p a r a 

ba t i r el r eco rd del vuelo de W i l b u r W r i g h t 

verif icado en A u v o u r s el 31 de d i c i e m b r e 

del año ú l t imo . 

Efec t ivamente , el 4 de ju l io úl t imo p a s a ­

do empezó S o m m e r , en los campos de Cha­

lons , á verif icar los p r i m e r o s vue los , q u e 

han ido a l imentando p r o g r e s i v a m e n t e , has ta 

que el día 7 de es te mes e m p r e n d i ó un vuelo 

á las 3 h. i 5 m. de la m a d r u g a d a , q u e s igu ió 

y t e rminó felizmente á las 5 h. 41 m. y i 5 s. ; 

voló, p u e s , 2 h. 27 m. y i 5 s . , y como el 

vuelo m a y o r q u e se hab ía rea l izado e r a el 

de W i l b u r W r i g h t el 31 de d i c i e m b r e , que 

d u r ó 2 h. 20 m. y 23 s . , S o m m e r a c a b a b a 

de ba t i r es te r e c o r d con una diferencia á su 

favor de unos 7 minu to s . 

E l a e r o p l a n o de IVI. S o m m e r es un bipla­

no modelo F a r m a n I I I . Mide 8 m e t r o s de 

e n v e r g a d u r a y es tá p rov i s to de un es tabi l iza­

do r espec ia l . En t a p a r t e de a t r á s l leva una 

célula de dos m e t r o s de profundidad p o r t r e s 

me t ros de e n v e r g a d u r a . 

E l chas i s es mixto , p u e s l leva pa t ines y 

r u e d a s . El m o t o r es s i s t ema « Viv inus » , 

modelo usado p a r a a u t o m ó v i l e s , si b ien 

a lgo a l i g e r a d o de p e s o . E l peso to ta l del 

a p a r a t o es de 350 k i los . 

» » » 

M. Sommer montado en su biplano 
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Paulhan bate el " r e c o r ò " 
del vuelo de altura 

El joven y novel av iador M. L o u i s P a u l ­

han , d e s p u é s de a l g u n o s anos de p r á c t i c a s 

y es tudios en el e jérc i to f rancés , p r i m e r o , y 

va r io s vue los muy n o t a b l e s , el día i 8 

de jul io pasado se p r e p a r ó p a r a g a n a r 

el p r emio del vue lo de a l t u r a , y empezó 

p o r e l eva r se p r i m e r o has t a 40 m e t r o s , 

a u m e n t a n d o d e s p u é s , p r o g r e s i v a m e n t e , 

has ta ce rca de 100 m e t r o s , y e n t o n c e s , 

no c o n t e n t o , s e g u r a m e n t e , de su feliz 

éx i to , hizo evo luc ionar á r e s p e t a b l e a l -

L A V I ATI 01^ 

M. Paulhan con su biplano antes de emprender un vuelo j 

en a l g u n o s t a l l e r e s a e r o s t á t i c o s de P a r í s , 

de spués , hace pocas s e m a n a s q u e ha e m p e ­

zado á e j e r c i t a r s e en el manejo y d i r ecc ión 

de un b ip l ano s i s t ema Vois in , que p o s e e 

la casa P . R o g e r & C." (L 'Av ia t i on ) , de 

P a r í s . 

Con una r ap idez a d m i r a b l e , M. P a u l h a n 

ha l o g r a d o , no sólo d o m i n a r el manejo 

del a p a r a t o , s ino que ha l l egado á b a ­

t i r , con g r a n v e n t a j a , &\ record mundia l 

del vue lo de a l t u r a , g a n a d o po r W i l b u r 

W r i g h t . . 

E n el C o n c u r s o de Aviac ión c e l e b r a ­

do t ik imamente en Douai , d e s p u é s de 

tu ra el a p a r a t o , p a r a e l eva r se más t o d a ­

vía , ob je to q u e l o g r ó al fin, l l egando has ta 

a l g o más de 150 me t ros de a l t u r a . 

El púb l i co se a s o m b r ó p r i m e r o y d e s ­

p u é s se i m p r e s i o n ó de tal m a n e r a , q u e 

nad ie p r o n u n c i ó una p a l a b r a ni hacía 

el menor g e s t o , á causa de la emoción 

y espec tac ión q u e expe r imen tó en p r e ­

sencia de unas e x p e r i e n c i a s tan a r r i e s ­

g a d a s q u e , a f o r t u n a d a m e n t e , rea l izó m o n -

s ieur Pau lhan con la mayor fel icidad. 

E l en tus i a smo del púb l i co se manifes tó 

e n t o n c e s con una g r a n d i o s a y f renét ica 

ovac ión . 
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P o s t e r i o r m e n t e ha rea l izado M. Pau lhan 

mag-níficos vue los y expe r i enc i a s en Vichy 

y D u n k e r q u e y se e s p e r a del mismo g r a n ­

des éxi tos en la s e m a n a de aviación de 

R e i m s . 

» » » 

Noticias 
Importantes donativos para el fo­

mento de la Aviación, de los señores 
Deutscli y Zaliarofí. — U n a vez m á s , 
la esp lendidez del cé l eb re p r o t e c t o r de 

la Av iac ión , el S r . H e n r y Deu t sch de la 

M e u r t h e , a c a b a de mani fes ta r se de nuevo 

con un dona t ivo de 5oo ,ooo f rancos y una 

subvenc ión de i S , o o o f rancos anua l e s , a s ig ­

nados p o r d icho s e ñ o r á la Unive r s idad de 

P a r í s , p a r a la fundación de un Ins t i tu to 

a e r o t é c n i c o . 

S i m u l t á n e a m e n t e , un p o t e n t a d o g r i e g o , 

q u e v ive hace años en P a r í s , el S r . Z . B a -

sil Zaharoif , ha ofrecido t ambién á la U n i ­

vers idad de P a r í s , la r e s p e t a b l e cant idad 

de 700,000 f rancos , p a r a la fundación de 

una c á t e d r a de Aviac ión . 

El cuan t ioso y e s p o n t á n e o d e s p r e n d i ­

miento de los S r e s . Deu tsch y Zaharoff, 

i nmor t a l i za rá la m e m o r i a de los mismos , y 

la Aviación les d e b e r á un g r a n d e impulso , 

p o r cuyo mot ivo un imos n u e s t r o s ap l ausos 

más en tus i a s t a s á los muchos q u e se han 

t r i b u t a d o ya á d ichos s e ñ o r e s . 

Club de Locomoción Aérea en 
Pontevedra. — Con es te t í tulo a c a b a de 

fundarse en P o n t e v e d r a una a g r u p a c i ó n de 

i m p o r t a n t e s e l emen tos d e d icha cap i ta l , 

bajo la p r e s idenc i a del d ipu tado á C o r t e s 

po r L a E s t r a d a , D . R a i m u n d o R i e s t r a . 

E l en tu s i a smo g r a n d e que , segt in n o t i ­

cias , an ima á los soc ios de d icho «Club» , 

hace e s p e r a r que l levará ade lan te g r a n d e s 

inic ia t ivas y p r o y e c t o s . 

S a l u d a m o s con el m a y o r c a r i ñ o y entu­

s iasmo al nuevo «Club» , y le de:seamos, 

muy de ve ras , los m a y o r e s éxi tos y pros* 

p e r i d a d e s . 

La gran semana de Aviación de 
Reims. — A j u z g a r p o r los g r a n d e s t r a ­

bajos y p r e p a r a t i v o s q u e v i ene r ea l i z ando 

el Comité de o r g a n i z a c i ó n de dicha fiesta, 

anunc iada p a r a c e l e b r a r s e del 22 al 29 de 

de es te mes , s e r á un acon tec imien to de 

los más i m p o r t a n t e s p a r a la Av iac ión . 

E l i nmenso a e r ó d r o m o de B é t h e n y , p r e ­

p a r a d o c o n v e n i e n t e m e n t e con todos los 

h a n g a r e s ó b a r r a c a s p a r a los a e r o p l a n o s , 

inmensas t r i b u n a s y b u f f e t - r e s t a u r a n t , r e ­

u n i r á las cond ic iones n e c e s a r i a s p a r a q u e 

la fiesta r e su l t e a g r a d a b l e é i n t e r e s a n t e . 

L o s av i ado re s q u e se han insc r i to p a r a 

d icho c o n c u r s o son los s igu i en t e s : s e ñ o r e s 

R o b e r t - E s n a u l t - P e l t e r i e (3 a p a r a t o s ) ; Mau­

r ic io Guffroy, P a u l T i s s a n d i e r (2 a p a r a t o s ) , 

J u a n G o b r o n , S o m m e r , C o n d e de L a m b e r t , 

Cur t í s (2 a p a r a t o s ) , An to ine t t e (3 a p a r a ­

tos) , ,San tos -Dumont , D e l a g r a n g e , De R u é , 

Klu i t jmans , B regue t , Pau lhan , L o u i s B l é ­

r iot (4 a p a r a t o s ) , «Soc ié t é Ar ie l» (2 a p a r a ­

tos ) , Bunau-Var i l l a ( E t i e n n e ) , H e n r i Rou-

gie r , G c o r g e s Bailly, H e n r i Karman (2 

a p a r a t o s ) , C o c k b u r n , H e n r i F o u r n i e r , 

L o u i s >Schreck y F e r n á n d e z . — T o t a l , 33 

a p a r a t o s . 

Últimos triunfos de los liermanos 
Wrigllt. — E l día 27 del pasado mes de 

ju l io , Orvi l le W r i g h t empezó las e x p e r i e n ­

cias de su a p a r a t o , a lgo modificado, en el 

c a m p o de F~ort Meye r y en p resenc ia del 

P r e s i d e n t e de los l i s t ados Unidos y o t r a s 

p e r s o n a l i d a d e s , p a r a rea l iza r las p r u e b a s 

conven idas con el G o b i e r n o n o r t e a m e r i c a n o 

an tes de a d q u i r i r es te liltitno un a p a r a t o de 

los mi smos . 

D e s p u é s d e v a r i o s v u e l o s muy felices, 

yendo unas veces sólo y o t r a s a c o m p a ñ a d o 

de un pasa je ro , el día 31 del p r o p i o mes y 

en p r e s e n c i a de un n u m e r o s o pt ib l ico, ve r i ­

ficó una de las p r u e b a s más i n t e r e s a n t e s , ^ 

consis tente ; en h a c e r un viaje d e ida y vuel-
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Próximas experiencias del aero­
plano Verdaguer. — Pocos momentos 

antes de e n t r a r en máquina el p re sen te 

número , recibimos la e spe rada y a g r a d a b l e 

invitación de nues t ro consocio D . F r a n ­

cisco V e r d a g u e r , p a r a v is i tar el i n t e r e ­

sante modelo de ae rop lano que acaba de 

cons t ru i r él mismo, después de l a rgos y 

d i sc re tos es tudios y t r aba jos . 

P o r falta mater ia l de t iempo y espacio 

no podemos informar hoy á nues t ros l e c ­

to re s , con la extensión debida, del m e c a ­

nismo y pr incipios de dicho a e r o p l a n o , los 

cuales son muy or ig ina les é in teresantes 

bajo todos concep tos . 

Los p r imeros ensayos de dicho a p a r a t o 

se verificarán dent ro de poco en el H i ­

pódromo, y bajo los auspic ios de esta 

« A . L . A . » , para lo cual se están ac t i van ­

do los t rabajos necesa r io s . 

» » » 

Boletín Oficial de la /isociación 
de Locomoción ^érea Oe Barcelona 

S e s i ó n e x t r a o r d i n a r i a del día 5 a g o s t o 

Pres idencia: Sr. Comas Solá. 
Vocales : Sres. del Villar, García Faria, Conde 

de Bel loch, Güel l , Rojo y Sojo y Sarda. 
La Junta se entera por el Sr. Presidente de las 

gest iones verificadas en el extranjero por el mis­
m o , en compañia de los señores de esta Junta 
D. Francisco del Villar y Conde de Bel loch, las 
cualesaprueba y les felicita por su éxito y, c o m o 
consecuencia de los trabajos verificados por di­
chos señores , fueron estudiadas dos propos ic io­
nes de contrata de dos aeroplanos de los más 
perteccionados, para la Semana de Aviación de 
esta capital, las cuales fueron aceptadas. 

Se despacharon luego varios asuntos de carác­
ter interior. 

En vista de los gastos que ocasiona á esta 
«A. L. a.» el tiraje y propaganda de la REVISTA 

Di·; LOCOMOCIÓN AÉREA, que publica mensua l -
mente esta « A s o c i a c i ó n » , se acordó invitará to­
dos los señores asociados á que se suscriban á la 
misma desde el número próximo y recordarles, 
al mismo t iempo, la conveniencia de que se pro­
vean de la correspondiente insignia y «carnet» 
de asociado, fijándose el precio para la primera 
de pesetas 5 y ios segundos 1 peseta. 

Se acuerda luego el s iguiente programa para 
la próxima Semana de Aviación de Barcelona : 

i . ° Experiencias y ejercicios d e aeroplanos 
que hayan dado hasta ahora mejores resultados 
y se puedan contratar. 

2." Experiencias de aeroplanos que no hayan 
volado hasta la fecha, sin tener derecho á remu­
neración alguna. 

3.° Concurso de planeadores . 
4.° Concurso de pequeños mode los de aero­

planos. 
5.° Concurso de cometas . 

Lanzamientos de pequeños g lobos libres. 
Concurso de palomas mensajeras. 
Gran desfile histórico de la locomoción , y 

9.° Concurso fotográfico de todas las expe­
riencias . 

T o d o el lo si las circunstancias lo permiten. 
El Secretario 

J. S A R D A 

6." 

7-° 
8." 
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ta en t re P o r t - M e y e r y Alejandr ía , l levando 

un pasajero que pesa ra , por lo menos , 70 

kilos, y combust ib le suficiente p a r a hacer 

un viaje de i 2 5 millas, á una velocidad m e ­

dia de 36 millas y, en efecto, a compañado 

del teniente Fou la r i , emprend ió el vuelo á 

las 6 h. 4 8 m. , tomando en seg-uida la d i r e c ­

ción de Alejandría y r emontándose á una res­

petable a l tu ra pa ra sa lvar una colina ; viró 

con toda felicidad en Shoo t e r Hill y r e g r e ­

só sin novedad al punto de par t ida , en don­

de fué recibido con una g r a n ovación. 

Con tal mot ivo les fué adjudicado el p r e ­

mio señalado de 25,000 dol lars , y en vista 

de que el viaje fué rea l izado con una v e l o ­

cidad media de 37 millas, ó sea mayor que 

la exigida, se les adjudicó, además , 5,000 

dol la rs . 

El p res idente , M . Taft , felicitó con entu­

s iasmo á Orvil le W r i g h t y le obsequió 

además con un r e g a l o . 
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