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~ SUPERTWIST

ENSAYADO EN PRUEBAS Y EN SERVICIO

Antes de emplearlo en las cubiertas Goodyear, ensayo el

'SUPERTWIST, que demostro ser extra-flexible y suma-

mente eldstico en un grado superior a cualquier otra de

o las cuerdas conocidas. Hoy dia ha demostrado su calidad

~en servicio y recorrido en todo el mundo y también ha

probado ser la fuente de la fuerza vital que la cubierta
balén necesita.

¢ La proxima vez compre cubiertas baldn y de alta presion

_ Fabricadas con SUPERTWIST
Campania Espafola de Neumaticos y Caucho GOODYEAR, S. A.
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Soldadura Autogena y Eléctrica

| = AUTOGENA MARTINEL —

Especialidad en carters de alu-
minio y culatas de automovil.
O o o
Soldaduras garantizadas en
ciguefiales, coronas y chassis.
= = B =

VENTA A PLAZOS DE

INSTALACIONES PARA
~ SOLDADURA AUTOGENA

¥ Vallohrmoso, 9.Telgfono 11-26 J

MADRID

ANTONIO SANCHO

NEUMATICOS Y MACIZOS

GOODRICH

Rk o i
GOODYEAR

1

i
Deposito de ios aceites Vacuun Oil

m Ventas al por mayor y menor. % - Exportacién a} provincias.

“ Lagéi—saa, num. 55.-=Teléfono 105 S.

e
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{ATENCION!
Grandes Garajes Hispano - Suiza

DE ECHEVARRIA, HERMANOS

Con capacidad para 400 automoviles.

El nuevo Garaje Hispano-Suiza, de San Sebastin, tiene el houor de poner

en conocimiento de su distinguida clientela, que habiendo construido un

nuevo lacal, aprovechando los terrenos colindantes de dicho Garaje, est4 en

situacion de poder admitir para encerrar automéviles en sus garajes en nu-

mero de 400, lo que comunican muy gustosos a todos aquellos que se inte-
resen para su gobierno.

UNICOS REPRESENTANTES de a acredifada marca HISPAND - SUIZA
-ara toda Guipdzcoa y Alava,

Entrega inmediata de Chasis 32 HP. 6 cilindros, 1ltimo modzlo.
A S0 PP id. tipo Espaifia,
id. FOEHP. it

id. 8 HP. 4 id.

Carrozados y sin carrozar.

Alquiler de automéviles de gran lujo para viajes v turismo.—Inmenso surti-
do en piezas de recambio y accesorios de todas clases.— Grandes existencias
en neumaticos de todas las marcas y dimensiones.

Almacenes: Plaza de Zubieta, 2.- Tel. 753.

Garajes: Calle Marina, i2. = Teléfono 10-54. sa" Sehas"anl

Alumbrado eléctrico de automoviles. - Dinamos. - Motores. - Induci-
dos.- Acumuladores.- Carga.- Escobillas y fusibles para toda clase de- -

VICENTE JIMENEZ
Leganitos, 13, MADRID Tel. 25-22 M.

Biblioteca Nacional\de Espafna




ﬁA”iﬂpﬂﬂV”iSiﬁS!! En el GARAJE MENCIA

encontraréis resuelta |la
‘molestia que os ocasiona el inflado de vuestros neu-
matices.

En un minuto, veréis infladas las cAmaras de vuestros
coches o motos, sin esfuerzo de vuestra parte y

COMPLETAMENTE GRATIS

Gasolina Automovilina a 3,45 los cinco litros, y aceites “Atlan-
' tic, desde 1,75 el kilo.

Garaje Mencia Doctor Velasco, 6 dupdo.

Al'lado dec! Ministerio Fomento

TEMEEONG joie o V)

iiNo olvidarlo “chauffeurs,!!

TRANSPORTE

—— PUBLICACION MENSUAL ——

Organo de la Unidn General de Cbreros del Transports.

SUSCRIPCION: Redaccién v Administracién: Piamonte, 2 (Casa
Madridi S o Tem i o 6 pesetas afio del ueblo).—Teléfono 27-83 M,
Provinci o i — = =, . 25 o
El’ovm?zas """"""" 7 Toda correspondencia de redaccién y administra-

XUANJE0, v o ive suvnee el 2 cién debe dirigirse a Angel Martin y Martin,

Namero suelto: 50 céntimos. Director interino.

ooooooooooomﬂco@oa@ HENE N oen:p

NUEVO LOCAL DE 1O

TALLERES “VULKI“

La casa que mejor repara los neumaticos

ZURBANO, 64

Teléfono 23-83. J.

Biblioteca Nacional de Espafa
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DIANA BROUGHAM

GRAN BAJA DE PRECIOS

MOON MOTOR CAR 6.
ALMIRANTE, 1 (Esquina a Barquillo).

s % - i
o i e i e iy e o i i i e e e ey e (e B e v )
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ENRIQUE TARRIDA

FABRICACION NACIONAL DE FAROS

Accesorios para automéviles. — Juntas de culata. — Bujias de las mejores marcas.
Ballestas. — Articulos americanos, ingleses y franceses,

Exclusiva de los articulos «MALIVERT>
FABRICA EN BARCELONA: CALLE DE SAN PABLO, 116

Depdsito en Madrid: Calle de Claudio Coello. 50

PRECIOS sIN COMPETENCIA

|

REPARACION de Cubiertas, €amaras de Automaviles,

Motocicletas y Velo. Neumdticos nuevos.

LA VULCANIZACION

DE EMILIANO BERMEJO

Construccion de toda clase de articulos de goma.—[Especialidad en
la vulcanizacion en frio.

e cw gerenies Ay, 20 (eSquina a a plaza de la Paz), Madrid,

todos los trabajos
Teléfono 24-94 S,

= : Pt
e ==

Garaje y Talleres REMSA |
REPRESENTACIONES ELECTROMIECANICAS (S. A.)
Pﬂdi"ﬂ, 38.-Teléfono 1913 S, Direccion telegrafica y telefinica: REMGAR

Jaulas independientes.-Neumaticos.-Aceites.-Gaso-
lina y toda clase de accesorios para automdviles.

"REPARACIONES DE TODAS CLASES, GARANTIZADAS

e

Automéviles PNe PDion Bouton
Laseo de Recoletos. 16. - Geléfono 10 - 26 .

————— - ‘Madria —— = m
e e R
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IMECANICOS!
\ ICHOFERES!

iOjo! Casa Cabezon Ojo!

Grandes Almacenes de Teijidos, Sastreria, Camiseria, Zapateria,
Muebles, Camas y Relojeria.

Casa especial en trajes y monos, patentados, con telas exclusivas de Vergara.

SECCION.DE SASTRERIA

Traje sarga azul, 10,50; superior, 14,50; extra, 18. Traje-mono asargado, 10,55;
idem superiores, 14,50; idem kaqui o gris, 16,50. Guardapolvos, 7,65; idem superio-
res, 12,50.

En esta seccion contamos con un gran cortador para toda clase de prendas y uni-
formes a precios baratisimos. Gran coleccion de trajes de estambre, incluyendo fo-
1ros y hechura, a 80 pesetas. Exclusivamente para los socios del Transporte admitimos
géneros para confeccion de trajes. Hechura y forros desde 38,50.

SECCION DE, CAMISERIA

Camisa percal, 5,90; idem con vistas tusol seda, dos cuellos, 8,65. Calzoncillos cor-
tos, 2,45.

SECCION DE CALZADO

Zapato especial, enorme duracién, 26,85.

SECCION:'DE MUEBLE'S

. Cama de haya, con sommier, 43,50. Sillas propaganda, 4,70. Lavabos completos, 22.
Mesa de noche de haya, 19,50. Amacas, 8,25. Colchones borra, 12,95.

SECCIONIDE RELQO.]ERIA

Relojes garantizados a 42,50; idem Omega, idem, 50.

En todos los demas articulos que abarca esta importantisima casa y que no se
anuncia su precio, a todo socio del Transporte se le abonara el 10 por 100 de su
compra.

iOjo! Casa Cabezon [Ojo!
16 Y 17,PASEO DE LAS DELICIAS, 16 Y 17.
TEL. 4-25 M.

NOTA.—Si no quiere molestarse pase recado por el teléfono indicadc
y seguidamente uno de nuestros representantes le presentard a usted
cuanto desee.

Biblioteca Nacional de Espafa
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f_f Agencla de automévies BUICK, CHEVROLET y BUGATTI en Guipizooa 3¢
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% Exposiciones: EASO, 1, y MARINA, 1 5y
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Garaje y Talleres. MARINA 4 Tel, 909 SAN SEBASTIAN
iAUTOMOVILISTAS! Wi

R
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6 g
2 ¢Queréis comprar NEUMATICOS Cord. y Ballon, marcas Michelin, Goodrich, =
i Ajax y cualquier otra marca y medida en condiciones mas favorables que %
& ninguna otra casa? ¢/Queréis comprar BANDAJES, aceites y grasas, cubier-

tas de ocasién y nuevas de las mejores marcas sumamente baratas?

Consular precios a NICOLAS GIMENEZ. - HERNAN GORTES, 16

en la seguridad que seréis bien atendidos,

BALTASAR
SANRIGOBERTO

Guarda harros rotafivos
- ‘SANRIGOBERTO -

PATENTE NUM. 83686
Se adaptan a fodas las medidas corrientes
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Xk Representante de automéviles SECQUEVILE 22
.'l Ty %’:’
: GARAIE ¥ TALLER 25
[ ‘;.

Trafalgar, 23.--Teléf, ), 344
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Accesorios en general
para automéviles y ciclos

Calle de Manual Sllvala, uum. IE MAI]RID Teletnnul . =
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LOS ACEITES
S INGLESES

Son por su rendimion-

to los mas baratos,

Unicos recomendados
por la casa

ROLLS-ROYCE

s SAMANCA e AT
§ROLL./ ROYCE MODI‘?I/ PRICE"/. B

Biblioteca Nacional de Espaiia



ANO I.—-NUM. 4

Madrid, abril de 1926

(Segunda época)

TRANSPORTE

REVISTA MENSUAL [LUSTRADA

ORGANO DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE

Trabajadores de todos

los paises: ;, Unios!!

RFDACCION Y ADMINISTRACION:
PIAMONTE, 2 (CASA DEL PUEBLO)

Secretaria 17, Teléfono 27-83 M.

La emancipacién de los tra-
bajadores ha de ser obra
de los trabajadores mismos

GALERIA DE HOMBRES CELEBRE

QY ENDO:AYCO:STA

Los politicos le oyen como oirian a un
hombre extraplanetario. Sécrates ha pasado
por el salén de conferencias. En la &vida
atencién con que le escucha la juventud in-
telectual, hay la emocién trémula y viva con
que Aquelodoro escucha
a Socrates. Y este Socra-
tes, impedido y abota-
gado, alza sus claros
0jos a la arafia eléctrica;
diriase que consulta a su
“demonio familiar”.

¢Y el pueblo? El pue-
blo, en pie, apretado, so-
focado, le escucha sin
parpadear. ¢Es que el
pueblo entiende a Costa?
No; es que le siente, es
que la sed del pueblo

~siente el rumor de estas
palabras, como el de un
manantial de aguas ge-
nerosas. Es que cuando
€l patricio se ha golpeado jtig
el “ancho torax, con losRgghili|
pufios cerrados de ira, y
ha erguido la cabeza fie-
ramente, el pueblo ha
comprendido que este
gesto supremo de digni-
dad y rabia es gesto de
Su carne y de su dolor...
~“Y no he de terminar
Sin hacer publico mi agravio. Es un agravio
personal, que me han inferido esta mafana
las autoridades. El coche en donde yo venia
ha seguido todo el trayecto custodiado por
parejas de la guardia montada.” Y todo el
Ser de Costa se ha estremecido a este re-
- Cuerdo como un viejo noble castellano.

Cristobal de Castro.

JOAQUIN COSTA

El escritor y soci6logo Joaquin Costa Mar-
tinez nacié en Monzén el 14 de septiembre
de 1846, y muere en Graus (Huesca) el 8 de
febrero de 1911. Sus primeros estudios fue- *
ron para la carrera de arquitecto; pero no

los termind, y sigui6 la

de leyes, que simultaneé
con la de Filosofia y Le-
tras, terminando ambas
con las notas de sobresa-
liente. Obtuvo luego por
oposicién varias plazas
en distintas provincias,
hasta que al fin se insta-

16 en Madrid como nota-

rio, en plaza también ga-

nada por oposicién. Per-
teneci6 al Colegio de

Abogados de Madrid y

fué profesor de la Insti-

tucion Libre de Ensefian-
za.” Sus trabajos en el

Congreso espafiol de

Geografia colonial y* en
>la Sociedad de Africa-
/nistas colocaron su nom-

bre a gran altura. Su dis-
curso “de ingreso en la
Academia de- Ciencias
Morales y ‘Politicas, que
vers6 sobre: el tema “El
problema de la’ignoran-
cia del Derecho”; llamé
la atencion por sus ideas nuevas. Retirado a
su pais natal, por enfermedad, en 1890, no
sali6 de su retraimiento mas. Constituyo6 la
Liga Nacional de Productores, y presidié en
1899 la Asamblea de las Federaciones agri-
colas, que se celebré en Zaragoza. Fué ele-
gido diputado varias veces, pero no quiso
tomar asiento en el Congreso, y escribié mu-
chas obras notables.

Biblioteca Nacional de Espafa
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LOS GRANDES PROBLEMAS SOCIALES

Enseiianzas de la encuesta sobre la produccion

La atencién que se ha prestado en todos
los paises a las publicaciones hechas por la
Oficina Internacional del Trabajo para dar
cuenta de los resultados de la encuesta so-
bre la produccién, ha puesto de relieve, no
s6lo la importancia extraordinaria de este
trabajo, sino la preocupacién que en todos
los paises se siente por el conocimiento de
problemas que, estando planteados hace mu-
cho tiempo—aunque no en la forma aguda
que tomaron en el periodo de la trasgue-
' rra—, no interesaban hasta el punto de de-
dicarles una atencion preferente. Cada pais,
aceptando un sistema econémico equivocado,
solo atendia a sus propios problemas, sos-
layando el estudio de las cuestiones ajenas,
o tratando de obtener de las crisis economi-
cas de otros Estados beneficios inmediatos
para su economia, sin darse cuenta de que
una perturbacién de esta naturaleza en cual-
quier pais, se refleja, en un periodo de tiem-
po mds o menos largo, en todos los demas.

Esta ha sido la conclusién principal obte-
nida de la encuesta sobre la produccién. Se
ha formado una economia mundial—se dice
al final de la obra—que estd por encima de
las economias nacionales, y como el proble-
ma es comtin, es indispensable dar a la Eco-
nomia mundial un Estatuto. He ahi, en po-
cas palabras, todo un programa que surge
de los hechos, ofreciendo a los hombres re-
presentativos y a las mentalidades selectas
un vasto campo de accién para desarrollar
ideas de justicia y de paz entre los hombres
y entre los pueblos. Si, en efecto, los pueblos
estan unidos, quieran que no, por la econo-
mia; si unos necesitan las primeras materias
que otros poseen, y aquéllos son tributarios
de los centros fabriles y manufactureros de
los demds; si el petréleo de unos fomenta el
progreso de los que poseen una gran indus-
tria, y éstos, a su vez, necesitan de la pro-
duccion agricola de paises que carecen de fa-
bricas, natural es que un fenémeno econémi-
co, que en cualquiera de ellos se produzca,
altere el ritmo de los demas.

En los ocho tomos de la encuesta sobre la
produccién se demuestra hasta la saciedad
esta tesis. La encuesta, pues, és obra indis-

(1) Escrito expresamente para TRANSPORTE.

)

pensable a todos los economistas; pero tam-
bién a todos los hombres interesados en el
conocimiento de los problemas que son el
nervio de nuestra vida .

Consta de ocho tomos, con 6.352 paginas,
1.227 cuadros estadisticos y 758 diagramas.

Para dar una idea de su eficacia, bastara
decir que la encuesta se inici6 en aquel pe-
riodo de la trasguerra en que, a consecuen-
cia de la grave crisis de la produccion, la hu-
manidad, alarmada, pedia remedios heroicos
para producir mas. Pues bien, a punto de
comenzar la encuesta, el fen6meno cambiaba
diametralmente de cardcter; en el espacio de
unos meses, de la produccion minima se pasé
a una produccién excesiva; los mercados se
abarrotaron; vino el paro forzoso, y la ca-
tastrofe tomé gravisimos caracteres. Esto no
hubiera sido posible dentro de un sistema co-
mo el que la encuesta preconiza.

Al crearse el Organismo Internacional del
Trabajo, se di6 un gran paso, como se ha
demostrado ahora, para resolver la grave
cuestion que nos ocupa. La Oficina Interna-
cional del Trabajo, a quien se encomend6 la
realizacion de la encuesta, ha demostrado que
esta capacitada para realizar la dificil mision
que e fué encomendada.

Estin estudiados en la encuesta todos los
factores de la produccién. La accion de cada
uno de ellos pone de relieve la influencia in-
ternacional que los mismos ejercen. A modo
de ejemplo, vamos a extractar una parte de
las conclusiones de la encuesta—que acaba
de ver la luz en un folleto de sesenta y una

ICHOFERS! [MECANICOS!

VISITAD LA CASA DE
: » ”
Joaquin R. Eguinoa
IMPORTADOR DE LUBRIFICANTES DE LA

STANDARD OIL COMPANY

Accesorios, gasolina, carbure, etcétera.
Inmejorables calidades vy precios econémicos.

OFICINAS Y ALMACENES!

SANTA ENGRACIA, 118.—MADRID

Biblioteca Nacional de Espafa
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EN LA OFICINA INTERNACIONAL DEL TRABAJO

o i it

El catedrdtico de la Universidad de Ginebra Edgard Milhaud, que ha dirigido los trabajos de la
“Encuesta sohre la Produccién”, explica a nuestro colaborador Fabra Ribas el método que se ha
seguido para realizar tan importante obra. . -

Biblioteca Nacional de Espafa
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paginas (1)—y que se refiere a los cambios
en los diferentes paises.

Publicamos, al efecto, cuatro cartogramas,
en donde se puede observar la situacién de
los cambios e Europa en 1923 y 1925.

“TRANSPORTE

favor de Austria. Poco después, la corona
austriaca, a la que nada parecia poder dete-
ner en su carrera hacia el abismo, se convir-
tic—unica en el mundo en aquel tiempo—en
una moneda tan estable como el délar. Fué

E_:::E DEFRECACION HASTA 105

25122 . 50%

T T

"

Los cambios en
| Europa en 1923
(1)

(1) Tomo V, volu-
men 1.°, pig. 396.

1

En 1923, una gran parte de Europa tenia
una depreciacién en su moneda de mas del
99 por 100. El dafio de esta depreciacién no
lo sufrian solamente los paises afectados,
sino todos los demds, y para evitar la ruina
de Europa, se pensé en ayudar a los paises
en crisis a salir de su triste situacién. La So-
ciedad de las Naciones intervino, en 1922, en

(1) Este folleto se vende, al precio de una peseta, en la
administracion de El Socialista, Carranza, 20, Madrid.

aquello una gran leccién de cosas para todos
los paises de la Europa central y oriental, en
lucha también con los mas terribles proble-
mas monetarios. La experiencia austriaca de-
mostraba que era posible reaccionar contra
la crisis de depreciacién monetaria mas gra-
ve, mediante la aplicacion estricta de un con-
junto de reglas. Estabilizando la corona aus-
triaca, la Sociedad de las Naciones abri6 el
camino a la estabilizacion monetaria en todo
el mundo. Basta echar una ojeada a los car-
togramas que hemos trazado para observar

AT

- ESTABILIZACION PATRON ORO

ESTABILIZACION oe H = REGIMEH
i o oa%fg'l‘?é_gipr_!

OTROS PAISES

La estabilizacion
monetaria en Eu-
ropa en 1925 (1)

(1) Tomo V, volu-
men 1.°, pig. 396.

R
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que a mediados del afio 1925 estaba ya rea-
lizada la obra en tres cuartas partes.

Para dar idea de la oportunidad con que
la Sociedad de las Naciones intervino y de la
rapidez con que Europa iba a la ruina, bas-

L

177

consumo indispensables y desaparecio la
enorme desproporcion que existia en el valor
de los salarios. Al finalizar el primer semes-
tre de 1925, el fantasma de la ruina-de Euro-
pa habia desaparecido.—A. FABRA RIBAS

Los cambios en
los difer entes
paises en diciem-
" bre de 1923 (1). |

(1) Tomo V, volu-
men 1.0, pag. 397.

- A La PAR DeL ORO

EPRECIACION HASTA  10%

00

% DEPRECIACION HASTA 99%

75% “ oe MAS be 99%

ESTABILIZA PAT =
- u?S'rRos &_ _Q',ttbﬂean %uoﬁgzgsu:am 7] EgTAVq‘I‘ug:m

ok HE: —REGHMEN [F
RG\_gr_i__er_'._%l_ N GHE OTROS PAISES

R

La estabilizacion
monetaria en los
diferentes paises
en 1.° de junio de
1925 (1).

(1) Tomo V, volu-
men 1.2, pag. 397,

tara decir que en aquella época el Uélar as-

cendia en Austria a una velocidad de 68 mar-
€0s polacos por minuto; en Petrogrado, a
18.000 rublos por segundo, y en Alemania a
tres millones de marcos papel por segundo.

a indiferencia de las naciones de moneda
Sana o casi sana, hubiera sido la ruina de los
Otros paises, y ésta hubiera traido su propia
bancarrota. -

Al estabilizarse la moneda, se restablecie-
Ton las relaciones comerciales, fué menor la

A e

GRAN GARAJE MODELO

DE

CARLOS BERLANGA

TAULAS INDEPENDIENTES

Indiferencia en el coste dedos)aticulosjgleon-ZA RAMLZ (GUI PUZCO A)
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De nuestros problemas

Moralicemos nuestro oficio.
Por la dignidad profesional.

El hombre no es nada y para nada sirve
si no es con la ayuda de los demés, a la par
que él ayude a sus semejantes. La fatiga in-
dividual tiene que apoyarse en el esfuerzo
colectivo, y con la fuerza colectiva se crea
también la energia individual.

El hombre aislado sucumbe. No puede va-
lerse por si solo, ni contra las necesidades
humanas, ni contra las exigencias de la Na-
turaleza. Cada dfa que pasa se afirma mads
esta verdad.

Los hombres distanciados, insociables, ha-
bran de transformarse o desaparecer. Todo
es colectivismo en la humana especie.

La idea de asociacién hace prosélitos de
manera sorprendente.

Ni las compaiifas capitalistas, ni las so-
ciedades llamadas anonimas se libran de este
hecho. ¢A quién va a extrafiar ya que hom-
bres que conviven una misma faena, que per-
siguen idénticos fines, que se confunden en
una misma aspiracion, sea igual su origen y

" su historia, a quién va a extrafiar que vivan
la misma vida?

Porque vivir una misma vida es estar aso-
ciados entre si.

Asociacion qmere decir unién de volunta-
des, de energias, de amor y de efectos..., es
querer en si mismo el bien de los demas...
es vivir dos vidas a la vez, la suya mdmdual
y la de sus consocios colectiva. He aqui por
qué las organizaciones gremiales de un mis-
mo oficio son una necesidad moral, sin pa-
rarnos a observar la necesidad que para sus
asociados representan.

Y ya apartados de tratar aqui de las in-
mensas ventajas materiales que las organi-

zaciones de resistencia reportan a sus asocia-

dos, solo diremos en muy pocas palabras
algo sobre la defensa moral que puede y debe
hacer la Sociedad del individuo y el indivi-
duo de la Sociedad.

Todo asociado que pertenece a una enti-
dad obrera esta en el deber de propagar los
fines y bondades de la Sociedad, como ser
defensor de ella en cada momento, pues en
esto estd que la Sociedad sea fuerte y res-
petable.

También la Asociacion, por todos los me-
dios licitos y legales, por aquellos mismos
medios que la Asociacion dispone, ha de de-
fender en todos y en cada uno de los mo-
mentos que le sea factible la dignidad de los
asociados. Esto es lo que se llama la defensa
moral.

El evitar injusticias, subsanar errores, ha-
cer que a los asociados se les trate con res-
peto y consideracion en donde trabajan, es
la labor mas meritoria de la entidad y la mas

~ardua por ser la mas esencial.

Para ello tienen que cooperar los asocia-
dos. Cuando una Sociedad puede hacerse
respetar e imponer el respeto a sus asocia-
dos, es que estd en condiciones viables de
toda demanda material.

Pero no conseguiremos estas condiciones
de vitalidad y pujanza mientras los asocia-
dos, en su mayoria, no den muestras de una
mejor educacién estimando en mayor grado
su dignidad.

Al ganarse el pan conduciendo un vehicu-
lo se precisa tener grandes condiciones, no
s6lo de capacidad e idoneidad. Es necesario
que aprovechemos el tiempo, que estudiemos
nuestros problemas, que nos adentremos mas
en ellos, que nos unamos cordialmente y sin-
tamos en nuestro ser el aguijon de las ne-
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Dcumuladores - Dinamos - Magnetos

IBANEZ

Perfeccion y garantia de toda clase de trabajos de electricidad
PONZANO,

12.—Teléfono 2753 J.
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cesidades del mafiana inseguro para luchar
poniendonos cada vez mas de acuerdo. Dig-
nidad, educacion y moralidad ante todo.

«de dice que...»

Ofmos muchas veces decir a nuestros com-
Pafieros los mayores absurdos, las mds tri-
viales apreciaciones, y al refutarles, excla-
man: “Lo que me han dicho.”

iLo que le han dicho!... ¢Pero es verdad,
puede ser verdad siempre lo que dicen? ¢Lo
que le han dicho, esta o puede estar inspira-
do en un buen propdsito o en un criterio no-
ble? Si todos los compafieros se tomaran la
molestia de pasar por el Centro social y por
si propios constatar los hechos, se evitarian
muchos errores lamentables, que redundan
principalmente en perjuicio de la organiza-
cion... :

Cada apreciacion injusta es tiempo perdi-
do y perjuicio realizado... Si creéis lo que os
dicen, compafieritos, sin preocuparos de ave-
riguar la verdad, es un perjuicio que os ha-
céis .a ‘vosotros mismos, puesto que tenéis
luego que rectificaros en caso de ser incierto
“lo que se dice”... _

Nuestro organismo debe progresar por el
esfuerzo de todos, por la cooperacién de to-
dos, procurando ayudar, pero no empujando
a que los directivos caigan en desaciertos
para luego tener la safisfaccion de censurar-
los. Los perjuicios de los errores llegan a to-
dos. Y quienes creen demostrar capacidad
por rebuscar errores y torpezas en los demas,
Se equivocan lamentablemente. Crear es méas
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dificil que criticar. Y quienes mas censuran
los errores de los demds, son aquellos que
estan sujetos al error supremo de no ver sus
propias faltas. Asi es que, amiguitos, pensad
que lo creado con la fusion, lo hecho en el
organismo por nuestros camaradas antiguos
y por quienes con su modestia rompieron con
el pasado indomito, implica muchos sacrifi-
cios, cuyo ejemplo debemos seguir por nues-
tro bienestar colectivo, por dignidad profe-
sional, por el bien social.

Nuestras Asambleas.

Previamente convocada se celebr6 nues-
tra Junta general ordinaria (continuacién de
la anterior), en la Casa del Pueblo, la noche
del 16 del pasado.

Después de aprobada el acta, la Directi-

-va di6 cuenta de las nuevas gestiones reali-

zadas cerca de las autoridades sobre la re-
tirada de “carnets” a los menores de vein-
titrés afios.

Intervinieron = varios compafieros, y se
aprobd la gestién de la Directiva, quedando
autorizada para proseguir la gestion y ver
el modo de resolver el asunto de un modo
favorable para los asociados.

Se trat6 del asunto relacionado con la Ca-
sa “Talbot”. El presidente, después de ex- -
plicar las tramitaciones seguidas con rela-
cion al asunto de referencia, propuso, en
nombre de la Directiva, la suspension de de-
rechos por dos afios para cinco comparfieros.

Se discuti6 ampliamente el asunto, y se
acordo citar por medio de volante a los com-

—
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LA SEGURIDAD
DEL CHOFER

(Reclamo.)

i/No salgdis al extra-
rradio sin ir provistos
de nuestros techos pa-
tentados “Manos arri-
ba”! Pedidlos en fo-
dos los buenos estable-
cimientos.

(De ABC.)
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Sociedad Andnima del Garruaje

Construccién de carrocerias y carruajes
de lujo.-Reparaciones, transformaciones.

Preclos especiales a los asociados a
liiili]ll GENERAL DE OBRERDS DEL TRANSPORTE

Orense, 16, MADRID T. 17-80 J.
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paneros de quienes se trata, para que asistan
a la proxima Junta, y si no asisten seran juz-
gados sin su presencia,

Se discuti6 también el asunto de la Casa
Owerland, y también se aprob6 la actuacion
de la Directiva. '

Esta di6 cuenta a continuacién del con-
flicto con el contratista del Matadero, y de
las gestiones realizadas para evitar que se
trabajase muchas mas horas de la jornada.

Este asunto estd atin en tramitacion, y la -

Directiva aconsej6 al personal que no aban-
donase el trabajo por ningtin concepto. Se
aprob6 la actuacion de la Directiva, y quedé
facultada para seguir tramitando el asunto.

La Directiva explico la nueva distribucion
de trabajo de los tres letrados de la Socie-
dad, hecha de acuerdo con ellos, y la Junta
se di6 por enterada.

Se ‘acord6 conceder un préstamo de 600
pesetas para la construccién de la Casa del
Pueblo ‘de Segovia.

Fueron hechas diversas preguntas, que la
Directiva contest6 satisfactoriamente, y se
aprobaron tres proposiciones prestando so-
lidaridad material a otros tantos compafieros
asociados.

Y con esta reunién se di6 por terminada
la interinidad de las Comisiones-Directivas.

Sefiores, no; compafieros, si.

Hasta hace muy pocos afios sonaba la pa-
labra compaiiero en los oidos de algunos
camaradas a algo exético, confuso, ajeno a
nuestra categoria... Reconociamos por el
nombre de sefiores a nuestros patronos, y,
sin embargo, nos denomindbamos en publi-

IPLEEROBODOEDDSDDSDE
' RAFAEL ALADRO

INSTALACION Y REPARACION
prE——
ALUMBRADO EN AUTOMOVILES

LAGASCA, NUM. 62
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co, en la amistad, sefiores... Y ya que va en-
trando en nosotros, tal vez por la fuerza del
mismo ambiente democratice que nos en-
vuelve, la palabra compaiiero, hemos de ha-
cer algunas consideraciones a dicho califi-
cativo.

Compaiiero es el apelativo que se da a
quien sigue nuestro camino, defiende nues-

-tras ideas, siente nuestras mismas aspira-

ciones y se expone a los mismos peligros.

El obrero, al identificarse con otros cen-
tenares como ¢€l, que defienden la misma
causa justa, se ve ligado por mil vinculos
de afectos y de pensamientos undnimes, co-
mo si se tratase de amigos de la infancia
vueltos a encontrar en la vida...

Es el obrero quien solamente puede com-
prender la poesia y la fuerza que tiene en si
la palabra companero.

Compaifiero es la palabra que ha adquiri-

A AT AT A AT AT AYA A AV AT AT AT AT AYATAYATATAYATATATATAYATATAATATATATAYATAYATATAVATAT;
%

Venta general de accesorios para au-
tomoviles. - Lubrificantes. -~ Gasolina.
Neumaticos y piezas de recambio

I. Garcia Palacios
IMPORTACION DIRECTA
Dofia Bérbara de Braganza, 10, - Madrid
Teléfono 39-80 M.

do sentido nuevo en todas las lenguas euro-
peas, que se cambia familiarmente desde Pa-
ris a Madrid, desde Roma a Berlin, desde
Moscti a Nueva York, etc., entre hombres
que 1no se vieron y que no se veran jamas;
esta palabra que al verla escrita a la cabe-
za de una carta dirigida a nosotros nos pa-
rece tanto mas solemne cuanto mas ruda es
la mano que la traz6, es para nosotros un
motivo de alegria.

El no poder llamar amigos a algunos nos
compensa el poder llamar a muchos compa-
fieros. Todo obrero, todo hombre trabajador
y de lucha que pasa a nuestro lado, aunque
10 sepamos su nombre, su mirada de adhe-
sion, su saludo de afinidad nos dice: “Soy
un compaifiero tuyo.” _

Hay calificativos que llevan en si el triun-
fo de una idea. :

T AT AT AT AT A A AT AT AV AT ATATATAVATAYATATATATATATATAYAVATAYAYATATATATAT AVATAVAVAY:

Cuanto mayor es el peligro tanto mayor es
la necesidad de andar de acuerdo.
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Lademocracia, religidn universal

La credulidad es tan remota como el hom-
bre: es inherente en nuestro entendimiento.
En el hombre hay siempre un deseo y una
esperanza; de ambas nace la'fe religiosa y
la pasion politica.

Toda inteligencia humana se imagina ver
en la Naturaleza algo que estd fuera de
la Naturaleza misma, algo que esta mas alla
de la muerte. Estos sentimientos de asi-
milacién a las cosas imaginarias han evolu-
cionado siempre en la historia del mundo.
Todas las religiones, desde las mas absur-
das, desde las més brutalmente materialis-
tas, hasta las que han obedecido a una in-
tuicion poética, han tenido su justificacion
segtin los tiempos en-que vivieron y se divul-
garon.

Los avances del progreso, las palabras sa-
bias de la Ciencia han matado las supersti-
ciones, han aniquilado los absurdos, han da-
do fin a los fanatismos, dejando paso a la
idea nueva, a la religion moderna: la Demo-
Cracia.

Es la creencia universal; fructifica y revi-
ve en todos los sentimientos generosos. La

Afamados lubrificantes

ESPECIALES PARA AUTOMOVILES Y MAQUINA-
RIA - SON LOS MEJORES DEL MUNDO - PRUEBE-
LOS ¥ SE CONVENCERA

Ricardo Gutiérrez

Sucursal en Kadrid:

Paseo del Prado, 28.-Teléfono 1577
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Talleres KADIK

Venta de cubiertas de ocasion.
Reparacion de cubiertas, cama-
ras y recauchutados.

Fabrica de Articulos
——(lg Goma —=

Santa Engracia, 67.-Teléfono 1501 ),
MADRID

Democracia se asienta en la idea de libertad.
Como la libertad es eterna, comiin el uni-

verso, la Democracia es axioma de vida
mundial. :

El hombre ya no se resiste al absurdo ni
deja vagar su mente en ilimitadas fantasias;
en nobles apreciaciones busca en su razon la
idea de justicia y de verdad que ponga fin a
sus quiméricas lucubraciones pasadas.

Nuestro sentimiento ideal, nuestra razén
intelectual busca horizontes nuevos y necesi-
ta ver reflejadas las satisfacciones supremas
de una justicia humana que dignifique y en-
noblezca. La Democracia, el cédigo moral de
equidad ciudadana es la encarnacién del pro-
greso en las ideas de equidad y fraternidad.

De la Democracia nace todo ambiente ha-
cia el bien comun. Ya no podemos esperar
redimirnos con las excelencias de ultratum-
ba; nos redimiremos por la justicia humana,
por el bien y la reciprocidad colectiva.

Y ante la idea nueva se cierne sobre nues-
tra vida un mds alld que consigna los hechos
historicos que vivifica nuestra existencia y
que no podemos ocultar nuestro asentimien-
to ante ese mandato imperioso ‘de los tiem-
pos nuevos.

A My M
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“FUNDACION PABLO IGLESIAS”

Gustosisimos insertamos la siguiente circu-
lar, que se nos envia:

“A las Organizaciones obreras, a las Agru-
paciones Socialistas y a las entidades sim-
patizantes,

Estimados compaieros: Salud.

Por nuestro querido diario El Socialista, y
por la Prensa obrera y del Partido de nues-
tro pafs, tenéis: conocimiento del acuerdo
adoptado por la Sociedad de Obreros Alba-
fiilles “El Trabajo”, de Madrid; de construir
un edificio, que llevara por titulo “Fundacion
Pablo Iglesias”, como el mejor y mas eficaz
homenaje espiritual a la memoria del maes-
tro y pard la extension de las ideas tan con-
secuentemente defendidas por el querido
abuelo, fundador y organizador de nuestras
colectividades, tinica fuerza positiva, y en la
que tiene puesta toda su esperanza la opinion
ptiblica espaiiola.

En esta Fundacion se instalara un sal6n de

lecturas, biblioteca, salon de conferencias,
Escuela Obrera y Socialista, Cooperativa
Gréfica, y tendré su residencia la Redaccion
y Administracion de nuestro querido diario
El Socialista y 1a Comisién Ejecutiva del Par-
tido defensor de la clase trabajadora.

Idea tan espiritual ha sido acogida con
gran entusiasmo por la organizacién obrera y
socialista y por la piblica opinién en general.
De llevarla a la practica se han encargado
la referida Sociedad de Albafiles “El Traba-
i0”, la Federacién Nacional del Ramo de la
Edificacién y la Federacion Local de la mis-
ma industria, teniendo en cuenta su caricter
profesional de obreros constructores de edi-
ficios.

A tal fin, se ha designado una Comision,
con representacion de estos tres organismos,
la que estard encargada de la extension y
propaganda de esta idea, de llevarla en el
plazo mas breve posible a su realizacion y de
recaudar los fondos necesarios para adquirir

| £/ TA CUBIERTA
VIEJA fE TRAN/

Que no se diferencian de una nueva ni pe,
su aspecto ni por su duracion.

Los neumaticos han aumentado extra-
- ordinariamente de precio.

Por menos de la mitad del valor de uno

nuevo, obtendréis un neumatico de

igual aspecto y duracién enviando los
ya inutiles, por desgastados, a

Recauchutados “FIT”

Representacion exclusiva de la Société
de Procedes « FIT », de Grenoble.

‘Hermosilla, 15

Reparaciones de todas clases en cu-
biertas y camaras por procedimientos

(Procedimientos especiales pafentados)

especiales

.“FIT“'
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solar y dar acto seguido comienzo a los tra-
bajos.

Consideramos que el proyecto puede ser
dificil, pero nunca imposible; todo ha de ser
cuestion de una firme voluntad y de la cons-
tancia inquebrantable de que constantemen-
te viene dando tantas pruebas la organiza-
cion obrera, y en general toda la clase tra-
bajadora.

Para que este homenaje tenga todo el ca-
racter espiritual a que estamos todos obliga-
dos, se hara solamente a base de donativos,
tanto colectivos como particulares. Los fon-
dos que se recauden se depositaran, preventi-
Vamente, en un establecimiento de crédito de
solida garantia, y la marcha de la recauda-
cién se dara a conocer en las columnas de El
Socialista, sin perjuicio de entregar el opor-
tuno recibo de justificacion a las entidades o
particulares donantes.

Empezamos nuestra primera labor, al re-
mitiros esta circular, invitindoos a confri-
buir, con la mayor cantidad que os sea posi-
ble, bien de vuestra Caja social, por aci@rdo
de vuestra Asamblea, o también por suscrip-
Ciones, locales, provinciales o regionales; en
Suma, por cuantos medios tengais a vuestro
alcance y que sirvan para que contribuyan
Cuantos donantes en nuestro pais deseen ren-
dir este homenaje de admiracion y respeto a
nuestro querido y nunca bastante llorado
maestro Pablo Iglesias.

Conociendo vuestra fe por la defensa de
nuestras ideas, reconociendo de antemano
_Vuestra constancia y voluntad, no dudamos
de que nos prestaréis vuestro concurso va-
lioso, contribuyendo con vuestra solidaridad
Y propaganda a la mayor capacita_cién cultu-
ral de nuestra clase y a la mas eficaz exten-
sion de nuestras idealidades. De vuestra ayu-
da dependera el dar cima a tan excelente ini-
Ciativa, que esperamos ver lograda en no le-
jano plazo.

Por la Sociedad “El Trabajo”, Luis Fer-
ndndez y Francisco Escribano.—Por la Fe-
deracién Local, Francisco Alvarez y Diego

Ferndndez.—Por la Federacion Nacional, Ni-
colds Gonzdlez.

Madrid, 26 de febrero de 1926.”

Nuestro Comité ha enviado a los delega-
dos copias de la circular indicada, acompa-
nando la siguiente carta:

“Estimado compafiero:

Con el interés natural de ensalzar y con-
solidar la obra de nuestro inolvidable apéstol
Pablo Iglesias, le interesamos la adjunta cir-
cular de la Sociedad de Albaiiiles “El Tra-
bajo”, a fin de que la suscripcion para Ia
Fundacion que se honrara con el nombre de
nuestro querido camarada sea engrosada a
la mayor brevedad por todos los obreros del
ramo del Transporte.

Las cantidades por usted recaudadas, pre-
via relacion de nombres y apellidos, las re-
mitira a esta Secretaria, niimero 17, de la Ca-
sa del Pueblo, los dias laborables, de seis a
ocho de la tarde.

Con este motivo se reitera de usted una
vez mas, suyo y de la causa del trabajo.—Por
el Comité Ejecutivo, el Secretario, Angel Mar-
tin—V.°© B.°, el Presidente, Manuel Gon-
zdlez.” -

r .
Queda, por tanto, abierta la suscripcion en-
tre nuestros asociados.

AT A AT A AT AT AT A AT A ATAT A AYATAYATS AT AYAYAVATATATAYAVaTATAYATAVATAVATAAYATATATAYS

Moralizar y educar es presentar las Ila-
gas.—Balzac.

EE I

No basta tener ingenio," hay que tener tam-
bién permiso para tenerlo.— Nietzche.

ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES

MALASANA, 11 (frente a Maravillas)

I nportacién directa de los principa.cs centres de produc-
cion de Alem inia, Francia v Amér ca.

Direcci6n telegrafica: GARCIFRUTOS

MADRID
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VINA ENGLHES T A

¢Qué opina usted sobre la actual situacio n de la industria de auto-taxis?
¢Qué medio encuentra usted para la solucion de este problema?
Desde el punto de vista obrero y de organizacion, ¢qué sistema puede y debe imperar

en la explotacion de esta industria?

Todos los asociados, nuestros lectores todos, pueden enviarnos por escrito sus opinio-
nes. Creemos que la industria de alquiler pasa por una verdadera crisis, que trae como fa-
tal consecuencia el empeoramiento del obrero del volante. Y opinamos igualmente que
urge una pronta solucion, la que han de dar sus regentadores, o la propia organizacion

obrera, que sufre sus mdas inmediatas consecuencias.
No queremos adelantar nuestra opinién en tanto no la manifiesten los compaferos a
quienes nos dirigimos, para que, haciendo un resumen de las apreciaciones ajenas que

insertemos,
cuestion.

podamos formar el juicio acabado de esta para nosotros importantisima

El que vengan articulos firmados por compaiieros de Directiva, no quiere decir que- -
nos solidaricemos con su opinién; de ellos responden sus autores.

Por el bien de todos.

Habiendo abierto una encuesta nuestra re-
vista sobre la industria taxis, todos debia-
mos dar nuestro criterio con el fin de solu-
cionar de comtn acuerdo un asunto trans-
cendental en su dia para el elemento chauf-
feur.

Primera pregunta: ¢Qué opina usted so-
bre la industria taxis? La industria taxis en
Madrid debe ser otra cosa distinta a la que
todos, tanto patronos como obreros, la es-
tamos dando; las ilusiones de ingresos arras-
tr6 a todos los matices ajenos a la profesion
a comprar coches; los obreros dejaron sus
primitivos oficios por coger el volante del au-
tomoévil de una escuela inexperta, y un car-
net mediante unos cientos de reales. Toda
esta serie de cosas, unidas al exceso consi-
derable de coches, dard lugar a que muera
una industria que podia ser arma de trabajo
del obrero y llegar a su verdadera emancipa-
cion, Tenemos que darnos cuenta que en las
calles de Madrid ruedan infinidad de coches
de obreros, y son intereses creados a fuerza
de sacrificios; y es necesario que unos y otros
respetemos y estudiemos rapido este asunto,
si es verdad la tictica social de que el obre-
ro lucha por la emancipacién de los suyos.

Segunda pregunta: ¢Qué medio encuentra
usted para la solucion de este problema?

La solucion, a mi juicio, seria rapida si se
hiciera ver a las autoridades la urgencia de
mudar de téctica, en bien, tanto del publico
como de todos los que vivamos de la indus-
tria; atreviéndome a decir que el propio
Ayuntamiento scria benefm;ado con respecto

al canon de rodaje. Madrid es una capital
sin extrarradio; los capitales y profesiones
que necesitan taxis viven en el centro de la
poblacion; las afueras las habitamos el ele-
mento frabajo; no estan aqui las avenidas, de
Paris, Londres, Nueva York; y de aqui par-
te que cuando la oferta no estd en relacion
con la demanda, muera la industria con to-
dos sus desengafios: capital no vuelve, tra-
bajo vive errante; y esto es lo que debemos
evitar con la férmula que expongo en estas
cuartillas.

1.2 Cierre de licencias y tener un tapo de
dos mil taxis.

2.4 Tarifas tnicas de 0,80 y 0,40 pese-
tas kilometro, teniendo por base que el co-
che de 0,40 no podra llevar mas de un pa-
sajero; y todo conductor podra denunciarlo

las autoridades, pasando el valor de las
multas a la Matritense de Caridad.

El atreverme a hacer estas propuestas es
porque he estudiado el pro y el contra de
esta cuestion. Cuando las tarifas estaban, el
afio 1924, a 0,80 y 1 peseta, vino la lucha
de tarifas, y, claro, una casa empez6 a dar la
batalla y las puso a 0,60. Nadie pensé que
arrastrase a 2:.300 coches, y los arrastro; el
excelentisimo Ayuntamiento, cncantado de
la vida, servia al pueblo del mismo material
y seguia cobrando sus ciento cincuenta pese-
tas trimestre; pero mafiana vendra otra vez
la Empresa, y visto el material que se des-
troza, pondra los coches a 0,40, y, claro, en-
tonces los demds tendran que seguirla, y aqui
estd la catastrofe: el excelentisimo Ayunta-
miento cobrard sefenta y cinco peSetas por
coche y rrrmeqrre y perderan sus cajas se-
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tenta y cinco mil pesetas, y el piblico iria en
los taxis sin frenos, sin direccion, y todo el
servicio que antes tenia quedaria reducido a
una coleccion de botes destructores. Por eso,

Si toma una medida y cierra el cupo de co--

Ches, no destruird un servicio de taxis, el
mejor de Europa, ni abrird las puertas al
monopolio; que entonces pagaria el pueblo
y el obrero las consecuencias.

Tercera pregunta: ¢Desde el punto obre-
ro, qué sistema debe imperar en la explota-
cion de esta industria? ;

1.*  Jornada de doce horas, con una hora
para comer; sueldo de 8 pesetas; pasando
de 30 pesetas de recaudacion, el 10 por 100;
uniformes por cuenta del patrono.

2.* Alquilador del coche a base de 20 pe-
Setas, siendo por parte del conductor gaso-
lina y aceite. _

Estas son las tinicas formas que puede ad-
mitir el obrero.

. ALIENDE

Madrid, marzo de 1926.

La opinién de otro asociado.

Muy pocos meses llevo en la Sociedad vy,
sin embargo, soy tan entusiasta de ella como
¢l mismo que la fundo; y, por lo tanto, voy
4 ser claro en pypcas palabras. Por primera
Vez cojo la pluma para contestar a dos de
las preguntas indicadas en nuestra revista,
€omo un deber que tenemos todo compaiiero
€n ayudar a nuestra Sociedad en lo que po-
damos cada cual con nuestra opinién. Em-
piezo por decir que la solucion de este pro-
blema es muy dificil de resolver, y, sin em-
bargo, es muy facil de comprender, porque
Mientras existan esas escuelas creadas para
conductores, sin contar con otros centros que
S€ dan mas prisa en hacer conductores, que
todas las casas juntas constructoras puedan
hacer automéviles, y mientras esas fuentes
Sigan abiertas y no haya medios de poderlas
Cerrar, como podéis comprender, todo lo
Inundaran. Pero si debo decir que respecto
a los industriales, como las casas de acceso-
Tios, y que muchos companeros nuestros tie-
Nen que estar bajo las ordenes del industrial
del taxis, que muchos de éstos jamas supie-
ron lo que fué un coche, lo mismo ocurre con
€l industrial de accesorios, que muchos em-
P€zaron vendiendo cubiertas viejas y hoy,
SIn embargo, tiene montado un sfock a todo
lujo. ¢Quién"les ha hecho ricos a todos es-
tos “industriales? El pobre chauffeur, y, sin
embargo, juegan estos industriales con el
chauffeur 1o mismo que juega el gato con un
ovillo.

¢Pues quién mejor que nosotros para ex-
plotar esta industria, tanto en faxis como en
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accesorios? Si se hubiera constituido hace
unos anos una Cooperativa por acciones de
cincuenta a quinientas pesetas, estoy segu-
ro que a estas fechas no habria Sociedad
mas fuerte que la nuestra, tanto en taxis
como en accesorios, supuesto que todo este
negocio estd en' nuestras manos; pero tene-
mos la desdicha que tiene el marinero que
sale a la mar con riesgo de su vida en busca
de la pesca que luego la tiene que vender a
los fabricantes, y mientras éstos se hacen ri-
cos, el pobre marinero perece de hambre;
cosa parecida nos estd pasando a nosotros
con los industriales: que ellos se comen el
momio y nosotros nos quedamos royendo el
hueso.

Ahora voy a hacer una pregunta: ¢Es que
no tenemos compaferos capaces para poner-
se al frente de esta industria?

Yo no he de contestar a esto; pero si debo
decir que nos hemos dejado llevar un nego-
cio de tanta importancia como es éste, te-
niéndolo nosotros ‘en nuestras manos.

EL SOCIO 5.580

(Rogamos a los colaboradores que nos
honran con sus trabajos en esta seccién, pon-
gan al pie de ellos su firma, pues de lo con-
trario no podremos insertarlos. Nos parece
propio que, al tratarse de una encuesta, co-
nozcamos las firmas de los opinantes, a quie-
nes aludiremos al hacer el resumen.)

BERLIET

Nuevos tipos: 7 caballos, 12 caba-
llos, 2,5 litros, 4 litros. Gran lujo.
Torpedo, Sedan, Landolet, Li-
musini. Cuatro velocidades, fre-
nos en las cuatro ruedas.

00000000

BUGATTI

L.os coches mas seguros para
hacer velocidad o ir despacio.
4 cilindros, 1,5 litros.
8 cilindros, 2 litros.
2 litros, carreras «Grand Prix».

ecoo0000

AUTOMOVIL SALON |
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ECOS DE PROVINCIAS

DESDE SEGOVIA
A los que permanecen indiferentes.

Es de verdadera necesidad el que todos
nos demos cuenta exacta del gran esfuerzo
que nuestros camaradas vienen realizando
para poder conseguir que todos los que so-
mos de la causa del Trabajo conozcamos los
beneficios que nos puede reportar el agru-
parnos y estrecharnos en fraternal abrazo,
para de esta manera hacer frente a las cruel-
dades de la vida que soporta la clase traba-
jadora. Es de notar las grandes dificultades
con que tropezamos para poder conseguir
una pequefla muestra de convicciéon de los
compafieros no asociados.

La Sociedad es la que vela por el mejora-
miento moral y material de los miembros que
la constituyen, y hace contener las injusticias
que contra los suyos se realizan.

Una madre pone todo su entusiasmo en
que sus hijos sean fieles cumplidores de su
deber; pero también expone todos sus inte-
reses y hasta su propia vida por que los su-
yos no sean indignos.

La Sociedad esta dotada de an4logos idea-
les que una madre, y por lo mismo debemos
depositar en ella nuestra confianza y ayu-
darle para que cuando nosotros precisemos
su intervencion pueda contar con energias
suficientes para hacer frente a las necesida-
des de la vida, que, por desgracia, son en
nimero extraordinario en la clase trabaja-
dora.

Teniendo en frente un enemigo tan formi-
dable y tan lleno de egoismos, no me explico
como hay compaferos que vivan alejados de
la Sociedad, andando errantes como nave sin
timén, siendo excepcion entre los demas com-
pafieros y dando la sensacién de que son in-
capaces de defender sus derechos de hom-
bre trabajador.

iNo, compaiieros, no! No debéis permane-
cer indiferentes. Pensad en qué podéis ser
fuertes, que tenéis derecho a ser considera-
dos, y esto no lo conseguiréis ni lo conse-
guiremos si no nos cobijamos bajo lps plie-
gues de una misma ensefia, procurando uni-
ficarnos y en colectividad formar un bloque
capaz de resistir todos los impetus.

El reparo que tienen algunos compaiieros
'~ Sepovia de pertenecer a la entidad es in-
¢ jiretificade, BT EA
Como los obreros poscemos la humillante

condicidn - de -estar. siempre conformes con

nuestra suerte, por ingrata que ésta sea, sen-

timos cobardia ante ciertas determinaciones
patronales.

jCompafieros! No permanezcdis por mas
tiempo en ese estado de indiferencia; es pre-
ciso que nos prestéis apoyo, pues vuestra in-
diferencia no puede reportar beneficio ni a
vosotros ni o nosotros, sino perjuicios en gra-
do sumo, pues los patronos se aprovechan de
nuestra desmoralizacion para afianzar sus
éxitos, y esto es precisamente lo que nos-
otros debemos impedir.

Pensemos un momento en nuestro llorado
maestro Pablo Iglesias, que consagré su vida
por entero al progreso del obrero. Imitémos-
le, que es nuestro mayor deber. — Mariano
Pérez (De la Sociedad de Chauffeurs).

DE SORIA

Laudable acto de solidaridad de los compa-
feros chauffeurs de Soria.

Es digna de todo encomio la humanitaria
conducta observada por los camaradas de
la Sociedad de Chauffeurs de Soria atendien-
do a nuestro entrafiable amigo y asociado
Segundo Gutiérrez Agudo.

Este comparfiero, viniendo de Zaragoza
conduciendo un automovii, tuvo un accidente
cerca del pueblo de Aldea del Pozo (Soria),
por cuyo percance nuestro amigo Agudo ha
tenido la desdicha de que se le amputase un
brazo. Por tan triste motivo se vi6 obligado
a permanecer en el Hospital de Soria cuatro
meses, y durante su estancia fué cordialmen-
te asistido y agasajado con gran carifio por
aquellos comparieros.

Nos satisface grandemente resaltar este
hecho de solidaridad observada con nuestro
querido compafiero.

Esto les honra a aquellos camaradas, a
quienes muy sinceramente enviamos las mas
expresivas gracias y nuestro ofrecimiento de
reciprocidad para cuanto podamos atender a
quienes tan generosamente se comportaron
con nuestro desgraciado compafiero.

NUESTRO LETRADO D. PEDRO RICO,
EN ALICANTE

Explica una conferencia a los chauffeurs.

De paso para la vecina ciudad de Alcoy,
donde iba requerido por un asunto profesio-
nal, tuvimos entre nosotros el dia 19 al ilus-
tre abogado don Pedro Rico.
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_La noticia de su llegada a Alicante cun-
di6 rapidamente entre los asociados de “La
Instructiva”, y la Directiva de ésta procuré
agasajar a don Pedro Rico dandole una co-
mida y llevdndole de excursién a Elche y
Santa Pola. Por la noche se organizé un ac-
to en el local de la Sociedad, donde se con-
gregaron numerosos compaferos, que se ha-
}laban avidos de escuchar la elocuente pala-
bra del que se ha consagrado a ser defensor
de las clases obreras. Su conferencia no ver-
S0 sobre ninglin tema determinado, siendo
toda una absoluta improvisacién sobre di-
versas cuestiones, interesantisimas para los
obreros del volante.

Habl6é primeramente de la evolucion que
tuvo el desarrollo del automévil y de los con-
ductores de éste, diciendo que, al principio,
los pocos automoéviles que existian eran con-
ducidos por obreros que, por su escaso ni-
mero y su extremado contacto con los bur-
gueses, se tenian por una aristocracia, des-
defidndose de ser considerados como obre-
10s, y precis6 que el automoévil deja de ser
objeto de lujo y convertirse en una necesi-
dad de los tiempos, para que los obreros del
volante, dandose cuenta de su niimero, pro-
Curasen buscar en la solidaridad y en la aso-
Ciacién mejoras y derechos que hoy les asis-
ten, y que son principio de los que pueden
¥ deben aspirar.

Disert6 también nuestro conferenciante
acerca de un riesgo en que nos hallamos los
conductores de automovil, que es genuino de
fuestra profesién: el riesgo de ser un dia
delincuentes. Con este motivo, discurrié acer-
ca de lo arcaico que resulta el vigente Cédi-
20 Penal, al tratar de la imprudencia teme-
raria y aplicar ésta a los atropellos de auto-
moviles; porque el Codigo, que es del afio
70, y ya naci6 defectuoso, no pudo prever

que habia de inventarse un vehiculo produc-
to del progreso y para marchar de prisa, pa-
ra el cual resulta anacrénico aplicarle las
viejas disposiciones de la imprudencia teme-

STALid

De muchos y distintos puntos interesantes
hablo don Pedro Rico; pero seria prolijo y
dificil para nosotros enumerarlos en esta bre-
ve reseiia. Basta decir que durante una hora
que hizo uso de la palabra, tuvo suspenso
al auditorio, que en distintos momentos
aplaudié entusiasmado al orador, y al final
lo ovacion6 . con todo entusiasmo.

Nos despedimos de don Pedro Rico con
la promesa de que en breve ha de volver a
Alicante, y nos dara una conferencia que nos
ilustre y nos aliente.

Por “La Instructiva”,

LA DIRECTIVA

DE VALENCIA
“La Instructiva”, de Valencia.

Junta directiva que ha de regir en el afio
actual:

Presidente, Salvador Bellvis Ubeda; vice-
presidente, Vicente Baylach Guinart; tesore-
ro, Vicente Pablo Cerda; vicetesorero, Per-
fecto Cebridan Izquierdo; secretario, Eduardo
Marzal Cabo; vicesecretario, Vicente Her-
nandez Gilavert; contador priemro, Victoria-
no Rubio Domingo; contador segundo, Sal-
vador Lloria Ruiz; vocal primero, Vicente
Roig Compaiiy; idem segundo, Juan Silvestre
Petit; idem tercero, José Buchon Revert;
idem chiarto, Salvador Soler Blasco; idem
quinto, Angel Pardo Gasoé.
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CHAUFFEUR

M

Pastilla, 50 céntimos.

POR SUCIA QUE ESTE SU MANO
LA LIMPIA EL JABON

Borra de la piel toda clase de manchas por rebeldes que fueren, Anilicas, tintes, pinturas, acei-
tes, grasas, etc. No produce asperezas. Es lo mds eficaz y perfecto que se conoce.

A N O

PERFUMERIA FLORALIA, CREADORA DEL
SUPREMO JABON FLORES DEL CAMPO

S
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“Hombre de ideas.”

A un buen amigo.

Estaba al servicio de una dama linajuda

de la mas rancia nobleza.

~ Era un fiel servidor. S6lo me faltaba, para
ser perfecto, saber hacer genuflexiones de
manera elegante.

Tan formalote aparentaba, que era el mu-
chacho de confianza de la casa...

Muchos dias ordenaba la marquesa:

—Que venga Angel; pero sin el coche...

Y alli iba yo, con ansiedad de ver los ros-
tros sonrosados y ebtirneos de las nietas de
su abuela...

Pero un dia... :

Un dia, de tantos dias que me veia obli-
gado a “trasegar” al confesor de la marque-
sa, un orondo jesuita, que a la vez que de
la linajuda era confesor de otra sefiora hos-
pedada en el més bello y amplio palacio de
Madrid:

—He dispuesto que os confeséis toda la
servidumbre el jueves—me dijo el pdter, con
palabras de generosidad, y como si temiera
olvidar su oficio.

—¢: Quién, yo?—me atrevi a contestar, in-
sinuante.

—Todos...

—Bien, Padre, bien...

Y no hablamos mas. .

El jueves aludido procuré enviar aviso a
la sefiora marquesa de que estaba enfermo...

Mi pobre madre recibié a una de las nie-
tas de la marquesa... Yo no pude verla, por-
que no estaba en casa. =

El pdter plante6 la cuestion: Habia fingi-
do estar enfermo para no ir al confesonario.

No podia permanecer mas al servicio de
la marquesa: era un hombre de ideas, “de
ideas avanzadas”.

Procuré persuadir a la “sefiora”.

—iCuando el Padre lo dice!—repetia ella
insistente.

Una cesantia de dos meses me hizo com-

SOCEFALES

prender que, efectivamente, yo era un “hom-
bre de ideas”, y si no tenia aquellas ideas
que se me imputaban, brotaron imperecede-
ras para siempre...

Del ayuda de camara supe que la mar-
quesa, en una visita, habia dicho:

—iQué lidstima que sea tan buen mucha-
cho y tenga esas ideas! :

—¢Qué ideas tengo yo?—me preguntaba
a mi mismo, sin saber apreciar el alcance
de mis sentimientos de adolescente.

Posteriormente he oido el tépico muchas
veces: “hombre de ideas”... Y a procurar
por las ideas, adentrindome en ellas, dedi-
qué lo méas preciado de mi vida...

Hace muy pocos dias recibi una carta de
un buen amigo (bueno porque me quiere, en
el buen querer de desearme tranquilidad y
mejoras materiales), en la que me pregunta-
ba, extrafado, el por qué era socialista, por
qué tenia ideas.

¢Por qué? Antigo mio: las ideas genero-
sas las sienten quienes aspiran a redimirse,
a vigorizarse... Las ideas doman la voluntad
para fortalecerla en el dominio de las pa-
siones: dan conciencia de la vida y hacen al
hombre sentir la responsabilidad de sus ac-
tos. No te extrafie, por tanto, de que, tenien-
do ideas, sea bueno, porque sin ellas no con-
cibo que alguien pueda serlo... Y de las ideas
socialistas, vamos a analizarlas, a mi modo,
y en pocas palabras, querido amigo...

El Socialismo es un egoismo generoso;
aquellos que lo preconizan y difunden, no
son precisamente los que sacan producto de
sus afanes. Ser socialista es amar a la huma-
nidad y procurar por los que sufren.

La religion catélica adula a los poderosos.
La idea socialista aspira a engrandecer a los
débiles.

Todas las religiones admiten la desigual-
dad social. El Socialismo se basa en la igual-
dad de.bienes y de beneficios. Para todas las
religiones existen clases, tiene que haber cla-
ses. Para el Socialismo sélo ha de existir una
sola clase: la de trabajadores, inteligentes,
buenos y honrados. Todas las religiones mi-
ran al pasado, se detienen en el presente.
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Sélo el Socialismo camina hacia el porvenir.
La mayoria de las religiones han dicho ya
su ultima palabra. El Socialismo siempre ten-
drd que laborar contra la imperfeccion hu-
mana. Todas las doctrinas, todos los dog-
mas, reconocen prioridad en algunos hom-
bres. El Socialismo los desea buenos y labo-
riosos: rechaza a los egoistas y rufianes.

Todas las sectas, todas las religiones sos-
tienen venganzas, ejecutan castigos. El So-
cialismo no se venga ni castiga: corrige y
ensefa.

Dentro de todos los sistemas politicos, ba-
jo todas las religiones, la mujer es vejada,
esclavizada e inferiormente reconocida. El
Socialismo eleva a las mujeres a la catego-
ria de seres iguales; hombres y mujeres, pe-
ro todos con iguales derechos y libres. Vues-
tras religiones, querido amigo, dan la pro-
mesa de que seremos dichosos después de
muertos. El Socialismo pone los medios para
que lo seamos todos los seres en la tierra.
Muchas de vuestras religiones son opuestas
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Bolsa Automovil
Recomendada por el R. A. C, de E.
FUNDADA EN 1904

Niafiez de Balboa, nam. 8
Teléfono 730 S.

Garage para 200 automdviles

Carretera del Este, num. 8

Teléfono 15-89 S.
i n deposito . a2 5 DEAS
EBngjagias o ande o o 40
A comisién para venta . 30 »
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a la ciencia. El Socialismo se basa en ella y
tiene en la misma su auxiliar. Todas vues-
tras religiones pretenden inutilizarnos a to-
dos los impugnadores. El Socialismo sélo de-
sea que todos los ntiles trabajen y tengan
por su esfuerzo el producto integro de su la-
bor. realizada. Para comprender vuestra re-
ligion se necesita de una inteligencia privi-
legiada. Para entrar en el Socialismo basta
con sentir noblemente la realidad de las co-
sas humanas. El Socialismo es s6lo uno y
tinico. Las religiones son muchas y distin-
tas. Todas las religiones tienen su patria. La
patria de los socialistas es el mundo.

Todas las formas de gobierno son noci-
vas a la colectividad: so6lo el Socialismo, co-
mo método, da vida real a las cosas y tiene
soluciones para todos los problemas huma-
nos...

Asi es, querido buen amigo, que sigo sien-
do socialista, y, como comprenderds, no es
ninguna cosa absurda ni extraordinaria...

Y precisamente por ser hombre de ideas
me aparté hace tiempo del “encharcamiento
general” donde se zambullen los sapos, esos
sapos que pretenden cortar el paso a la bue-
na voluntad, creyéndose superiores porque
piensan mal...

Esos si que croan, como ti dices, en la
ciénaga pestilente de su ambicién: esos no
son hombres de ideas, ni las sentiran nunca
ni las pueden sentir, porque no saben domi-
nar sus pasiones, ni son capaces de amar,
porque entretenidos en el sucio materialismo
de las cosas, no oyen, ni pueden oir otra voz
que la de su estomago...

Amigo querido, procura ser tit un hombre
de ideas.

ANGEL MARTIN Y MARTIN

Hace algunos afios, cuando mds enardecida
la guerra, en una introduccion al libro de
Querol, dije de Espaiia que era una nacion
unixesual, compuesta de 18 millones de mu-
jeres... Cuando ahora vuelvo la vista hacia
atrds y abarco en una mirada las cosas in-
verosimiles, horrendas, sucedidas en esos
cuatro aios, y contemplo en el fondo del
despenadero al inmenso rebafio, mirando in-
diferente, con ojos mortecinos y estupidos, a

los conductores jugar sobre sus destinos, so-

bre su libertad y sobre su piel, comprendo
el agravio que hice a las mujeres con aquella
calificacion. No: Espafia no es una nacion
unixesual; es una nacion sin sexo. No es una
nacién de mujeres; es una nacion de eunucos.

Joaquin Costa.
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EL MUSEO DEL PRADO Y SUS CERCANIAS

1V

Lleg6 Fabian al portal del hotel, y el co-
serje le dijo que Mister Blay habia salido
una hora antes, encargando que cuando se
presentara nuestro amigo esperase; porque
¢él procuraria estar a la hora de costumbre,
como, en efecto, asi fué, puesto que a los po-
cos momentos compareci6 el inglés y”subié
rapido al coche, mientras decia:

—He paseado estos alrededores, y he vis-
to, como en Londres, gentes obreras que co-
rren a sus quehaceres; pero he observado un
fendmeno muy extrafio.

—:Un fenémeno? —pregunté Fabian,
mientras enfilaba la Carrera de San Jer6ni-
mo—. (Se refiere usted al tamafio de las
tarteras en que los obreros llevan su condu-
mio? Claro que son pequefias; eso le habra
probado lo sobrios que son los trabajadores
espaifioles, porque aseguro a Mister que esas
mintsculas tarteras que ha visto pueden en-
cerrar un banquete si se compara su conteni-

do con las comidas que hacen los obreros

del campo, sobre todo los andaluces.

—No he visto esas fartegas que dice usted
—contesté Mister—. Hablo de una cosa mis-
teriosa que no comprendo, y es que al pasar
una mujer los hombres se la aproximan y la
dicen unos recadosgal oido. Ellas parecen
sordas, puesto que viguen su camino sin ha-
cer ninglin caso, aunque algunas se sonrien.
Esto es curioso, porque no entiendo qué re-
cados son esos tan silenciosos, que no he
podido oir, a pesar de que en dos ocasiones
estaba yo muy cerca.

Entraban entonces en la calle de Nicolds
Maria Rivero, y dijo Fabian:

—Ahora explicaré a usted eso que llama

fenémeno, y que realmente lo es; pero antes'

debe usted fijarse en la‘lapida de la casa ni-
mero 1 de esta calle, que recuerda la memo-
ria del mas gran autor de sainetes madrile-
fios: Don Ramoén de la Cruz, que varias ve-
ces llevo a las tablas del escenario este fe-
nomeno de que hablamos. Leyendo la colec-
cion de sus obras teatrales, puede Mister

comprender bien este fenomeno; pero, por si
esto no le fuera posible, se lo explicaré en
dos palabras.

Entraron en la calle de Alcal4, y mientras
bajaban hacia la Cibeles, sigui6 Fabian:

—En efecto, es un fenomeno casi pecu-
liar de los madrilefios, que lo estin difun-
diendo por toda Espana Es sencillamente

una especie de enfermedad, un caso patolo-

gico, que les obliga a decir a cualquier mu-
jer bella con quien se crucen en la calle, que
es muy bonita, y que ellos sienten la nece-
sidad urgente de demostrarlas su fuerza vi-
tal y sus dotes incansables para el amor
(llamémesle asi); a esto se le llama “pi-
ropo”, y escupen igual obreros y sefioritos.

—Pero ellas—dijo Mister—;no se rubo-
rizan?

—Ese es otro fenémeno; en fuerza de oir
a diario esta clase - de barbaridades, han
acostumbrado sus oidos y perdido el pudor,
y escuchan impasibles las mayores desver-
giienzas.

—Pero esa costumbre es deshonrosa pa-
ra el proverbial carédcter espafiol, que, se-
giun cree el mundo, hace un culto de la
mujer.

—Si, sefior, es deshonrosa, no sélo para
los espafioles, sino para cualquiera hombre
que tenga dignidad. Pronto se terminaria,
si las mujeres, al oir un exabrupto de ésos,
abofetease lindamente al procaz piropeador,
y después encontrara todo apoyo y facilida-
des en los Juzgados municipales, si algln
mentecato a quien doliesen las mejillas se
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atrevia a llevarlas ante el Tribunal; pero eso
estd muy lejos, mientras en Espafia no se
eduque més practicamente a la mujer...; y
hemos llegado al primer monumento, que
merece comentarios en nuestro paseo de hoy.

Es el monumento a las victimas del Dos
de Mayo de 1808, que se levanta en el cen-
tro de esta plaza, llamada de la Lealtad, y
abierta en el mismo lugar en que se fusild,
por orden de los franceses invasores, a mu-
chos desgraciados que no tenian otro delito
que el de Ilevar consigo las herramientas de
sus oficios; pero que a los franceses les pa-
recian armas destinadas a la sedicién contra
ellos. Por esto perdieron aqui la vida modis-
tas, por llevar sus tijeras; colchoneros, por
llevar sus agujas, y zapateros, por llevar sus
cuchillas.

—De poco les valiG—dijo Mister—este ri-
gor, pues al fin hubieron de abandonar Es-
pana.

—Como sucede _siempre en las guerras
de conquista, cada ciudadano del pais in-
vadido es un enemigo enconado de los inva-
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sores. Este monumento debe su creacion a
las Cortes de 1814, que la votaron; es obra
de Isidoro Veldzquez, que ide6 esta aguja
de piedra de 46 pies de altura, y fué ayuda-
do en la parte escultérica por los mas famo-
sos artistas contempordneos. Guarda las ce-
nizas de Daoiz y de Velarde en una urna,
cuyas tres llaves se conservan en el Ayunta-
miento. Se inaugur6 en 1840.

A la izquierda vemos el edificio de la
Bolsa de Madrid, proyectada por el arqui-
tecto don Enrique Maria Repullés. Como ve
Mister, es de un estilo que tiene detalles del
Renacimiento espaifiol, sin llegar a conser-
varle en toda su pureza, puesto que esta en-
trada principal, con sus columnas, su fron-
ton y sus cinco puertas, se asemeja mas a
un templo griego. En el interior se halla el
Colegio de agentes, el salon de banqueros,
el de reuniones y el de contrataciones. Estdn
bien instalados todos los servicios; pero no
puede compararse con las Bolsas de Paris
y de Londres, que usted conoce bien.

Esta hermosa calle que sube hacia el Re-

e
i

San [erénimo el Real.
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tiro, es la de la Lealtad, y tiene en el num. 24
la Embajada del Pert, y en el 9 la Compa-
fiia Minera de los Guindos.

Volvemos por Alfonso XII, a la derecha,
y hallamos el Museo de Reproducciones Ar-
tisticas, mas conocido por “El Casén”, res-
to del antiguo palacio del Buen Retiro, don-
de este “Cason” era el salon de baile de Fe-
lipe 1V y su corte, de cuyo tiempo conserva
el techo, pintado por Jordan, representando
el origen del Toisén de Oro.

Es curiosa su visita, porque en este Mu-

seo se guardan reproducciones en yeso de
las més célebres esculturas del mundo, in-
cluso las cléasicas griegas, lo que facilita el
estudio de las obras maestras.
* ‘Ahora bajamos por esta calle, y encontra-
remos el Museo de Artilleria, antiguo salon
de Reinos del mencionado antiguo palacio
del Buen Retiro. Se instal6 el Museo en este
edificio en 1841, y como Mister comprende-
ra, se dedica preferentemente a la exposicion
de trofeos guerreros y armas, tales como la
tienda de campafia de los Reyes Catolicos,
el pendén que llevé Herndn Cortés a la con-
quisfa de M¢jico, etc., etc.

Lo més curioso que aqui puede admirarse
es un plano en relieve de Madrid, obra mi-
nuciosa y felizmente terminada, donde se
ven, en miniatura, todos los edificios de la
corte.

Continuamos bajando, hasta llegar al Pa-
lacio de la Academia ‘de la Lengua, fragua
donde se forjan las nuevas palabras que se
van afadiendo a nuestro idioma; crisol don-
de se funden; taller en que se alambican, y
laboratorio donde se analizan los vocablos
que han de aumentar el rico tesoro de la Len-
gua castellana.

Se fund6 en 1713, en una casa propia que
cedio Felipe V, en la calle de Valverde, y se
instal6 aqui, donde ahora la vemos, en 1894.
Se compone de 36 académicos de niimero y
unos 30 correspondientes, siendo muy curio-
sas las ceremonias de ingreso de cada nuevo
académico, con sus eruditos discursos, ame-
nos algunas veces.

La estatua que se levanta en esta pequena
plaza es de la Reina Maria Cristina, y se
construy6 en 1893, modelada por Benlliure.

Es de bronce, y se adorng_su pedestal con

-

- ronimos”
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ingcripeiones recordatorias de los actos mas
notables del reinado de la gobernadora, en-
tre los que debe descollar el convenio de
Vergara, que puso fin a la guerra civil.
Ahora veremos la iglesia de San Jeroni-
mo el Reczl la que sueIe llamarse “Los Je-
, resto del antiguo Monasterio fun-
dado a la orilla del Manzanares, nada menos
que por Enrigue IV, el que di6 lugar a las
intrigas de la “Beltraneja”, que terminaron
los Reyés Catolicos. Se trasladé a este lu-
gar en 1502, durante el reinado de estos mo-
narcas, y en el templo se han celebrado,
desde Felipe II, muchas asambleas de las
Ordenes Militares y ceremonias regias; la dl-
tima, la boda de los actuales reyes, que tuve
su epilogo tragico en la -bomba de Morral.
Fué cuartel cuando la invasién francesa; lue-

go parque de Artilleria, y mas tarde hospi-
tal, hasta que, restaurado por el arquitecto
sefior Repullés, qued6é como le vemos, sien-
do una pequeiia muestra del estilo gotico
que yo dibujé hace afios, a deseos de mi pro-
fesor, enamorado de ella

Y Fabian alarg6 a Mister un dibujo a plu-

IMPORTACION DIRECTA
DE PENSILEVANIA U.S:A.
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ELECTRORREFINADOS
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CASA CENTRAL
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ma, que reproducimos en estas paginas, di-
ciéndole:

—Vea usted mi trabajo.

—No estd mal—repuso Mister Blay des-
pectivamente, echando un jarro de agua fria
sobre los entusiasmos de Fabian, que se
creia un formidable dibujante.

—Y ahora—sigui6 nuestro amigo, di-
simulando su contrariedad—Illegamos al fa-
moso Museo del Prado, orgullo de Madrid y
envidia de los extranjeros.

Por iniciativa de Carlos IlI, ided este edi-
ficio el arquitecto don Juan V]]]anueva pero
con el proposito de dedicarle a Museo de
Ciencias Naturales, sin que ni uno ni otro
llegaran a verle terminado. En tiempo de
Carlos IV quedaron paralizadas las obras,

la invasion francesa. Una vez retiradas las
tropas extranjeras, se advirtié que lo cons-
truido amenazaba ruina por la labor de las
lluvias, en un edificio que no tenia tejado to-
davia, y entonces la reina Maria Isabel de
Braganza, esposa de Fernando VII, tuvo la
generosidad de abrir una especie de suscrip-
Cion, que encabezo, destinando a ella 24.000
reales mensuales de la pension que tenia pa-
ra alfileres, ayudandola su marido, que pre-

Supuestd para las obras siete millones de-

reales, todo lo cual obliga nuestro agradeci-
miento hacia el “Narizotas cara de pastel”
¥ su consorte.

Se abri6 al publico como Museo de Pin-
turas el 13 de noviembre de 1819, con sola-
mente tres salas, en las que se colocaron los
Cuadros que la Corona guardaba en sus pa-
lacios, que no sélo eran de pintores espafioles
y flamencos, sino también todos aquellos
Otros que Velazquez se trajo de Italia por
encargo de Felipe 1V, como habrén leido los
Socios en la suprimida revista La Velocidad.

En este Museo hubo un gran desorden al
Principio, por falta de clasificacion adecua-
da, hasta el punto de que en 1843 decia el
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escritor francés Mr. Viardot que “era uno.
de los mas completos y el mas desordenado
de Europa”; falta que empez6 a corregirse
en 1870, en que paso a ser propiedad del Es-
tado, y que hoy esta resuelta por completo,
puesto que se le conceptiia uno de los mejo-
res del mundo.

Tiene destinadas salas especiales a las es-
cuelas Flamenca, Italiana, Holandesa, Ale-
mana y Francesa; otras al Greco, Velaz-
quez, Murillo y Goya, donde se admiran los
“Hidalgos”, las “Meninas”, la “Concepcion™
y “Las Majas”. Diseminadas por diferentes:
salas se pueden contemplar obras maestras
mundiales como “El descendimiento”, de
Varden Weyden; “Las Venus”, de Tiziano,,
y “La Adoracion”, de Rubéns.

Es imposible hacer a Mister una resefia de:
los tesoros aqui guardados, y le recomiendo
que dedique una semana a visitar el Museo,
con el catalogo de Madrazo hecho en 1910.

La seccion de escultura es mucho menos:

‘notable, sin dejar por eso de ser interesante;

y en ella pueden admirarse obras como “EL
suefio”, del siglo 1v, antes de J. C.; la “Ca-
beza de joven”, en bronce, que se atribuye:
a Praxiteles; “Leda”, de la clasica Grecia,
y multitud de torsos, bustos, vasos y relie-
ves, que, mejor colocados, tendrian mas lu-
cimiento.

La estatua de Goya, que hemos visto en la
escalinata exterior, es obra del escultor y
pintor Sr. Llaneces..., y los estupendos ce-
dros que tapan la fachada mas bella del edi--
ficio deben ser obra de algtin Cecilio Rodri-
guez de los tiempos pasados. La estatua de
Velazquez, que se levanta delante de la puer-
ta principal, es obra de Marinas, y la de Mu—
rillo, entre el Museo y el Jardin Botanico,
es de Gabino de Medina, reproduccion de la
que hizo para Sevilla; siendo la cara de la
estatua de un gran parecido con la que el
excelso pintor presenta en diversos retratos.

Con tanto hablar, ha llegado la hora de

R
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retirarnos, pero no serd sin mencionar al
Jardin Botanico que fundé Felipe II en el
Soto de Migas Calientes, hoy Viveros de la
Villa.

Se trasplantaron los arboles a este lugar
en 1704, y han ido aumentidndose hasta lle-
gar a lo que es hoy: un campo de expe-
rimentacion para el estudio de la botdnica
y un delicioso jardin romantico, alegrado
por las risas de los nifios. Sobre la puerta
principal tiene una inscripcién latina que re-
cuerda el nombre del fundador y la fecha
de 1871, en que se termind, y es lastima que
este rincon tan bello muestre en todas las
plantas y arboles los nombres en latin; por-
que yo creo que no hay razén para decir
“Pinus Silvestris”, cuando seria tan sencillo
poner “Pino silvestre”.

—Observo—repuso Mister—que es usted
un hombre agrio y busca defectos en todas
las cosas.

—Nada mas lejos, sefior; doy mi opinion
con arreglo a mi criterio y rechazo las co-
sas que creo superfluas, como son estos 16-
tulos en latin, que no entiende casi nadie; y
como, por ejemplo, los innumerables bandos
y disposiciones que pretenden arreglar la
circulaciéon de carruajes de Madrid, embro-
1landola més cada vez.

Mister Blay dejo escapar una carcajada
y contesto:

—Tiene usted angel, ¢no se dice asi?;
dngel o chispa o gracia; jya ve usted cémo
voy dominando el castellano!, ;eh?

EUSEBIO ALVAREZ VICTORIA
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DE NUESTRA INTERNACIONAL

Nuevo tipo de salarios para los “chau-
feurs” profesionales alemanes

Después de cierto tiempo, la Seccién Na-
cional de Chauffeurs, de la Federacion del
Tréafico, ha logrado concluir con las diversas
industrias del Transporte automovil un tipo
de salario para los chauffeurs profesionales.

Sus esfuerzos fracasaron hasta aqui, ante
la actitud de las Organizaciones, que alega-
ron repetidas veces que ellos no constituian
verdaderos organismos econdmicos, sino que
tenian un caracter esencialmente deportivo.

Esta situacion ha sido modificada recien-
temente por la fundacion del “Centralwirts- -
chaftsverband Deutscher Motorfahrzeugbe-
sitzer” (abreviado Cedemotor. Asociacion
Central Econémica de propietarios de vehicu-
los automoviles), que poco tiempo después
de su creacion logra con la Federacion del
Trafico un contrato nacional para chauffeurs
profesionales.  Las clausulas de este contrato
son bastante satisfactorias y permiten espe-
rar sean atin mejoradas.

Damos a continuacién algunas de las mas
principales:

Los chauffeurs beneficiados con cuatro
dias de permiso al mes, dos por lo menos de-
ben recaer en domingo o dia festivo.

Tienen derecho a un pernuso anual, pa-
gado, cuya duracion varia segin el nimero
de afios de servicio.

En caso de incapacidad pasajera, una in-
demnizacién de tres marcos diarios.

Todos los chauffeurs empleados al servi-
cio de la Cedemotor tienen un seguro de cin-
co mil marcos sobre la vida y contra la in-
validez.

Ha sido previsto como salario minimo la
tasa convenida entre el Estado prusiano y la
Federacion del Trafico, mejorado en un cin-
co por ciento. Una serie de convenciones re-
lativas a los salarios han pasado bajo la base
de estas tarifas.

Los salarios semanales vienen a ser los
siguientes:

Berlin, 72,80 marcos; Leizpig, 72,80 id.;
Halle, 52,30 id.; Hambourg, 62,25 id.; Stet-
tin, 71,40 id.; Francfort, 72,40 id.

Como indemnizacion de residencia se paga
en las localidades pequefias 10 marcos dia-
rios; en las capitales particularmente caras
(lugares de exposicion, puertos de mar, et-
cétera), 15 marcos. :

Sdlo-el que no hace nada no se
equivoca.

Biblioteca Nacional de Espafa


file:///nSMAS

TRANSPORTE

NOTAS DE

195

ART

El Capitolio de Washington.

El monumental edificio merece figurar en
ésta pequefia pelicula por la que van desfi-
lando las mis heterogéneas construcciones
del mundo, porque retine a su armonia es-
tetica un aspecto altamente representativo,
Ya que entre sus muros alberga el Parlamen-
to del pais mas poderoso de nuestros tiem-
Pos.

En efecto, los Estados Unidos forman la
nacion que hoy camina en las vanguardias
de‘la sociedad contemporanea; pero como
quicra que su poder le fundamenta en la
fuerza del oro, le colocamos muy lejos de

- Nuestro ideario socialista, y no nos queda-
mos embobados mirando sus gigantescos ras-
Cacielos o sus fantasticos “trusts”, que con-
tribuyen al expolio de las clases trabajado-
Ias, como en cualquier otro pais, con todo
Y con ser aquel pueblo repiblica federal y
titularse el “Pais de la Libertad”.

Esto es un sarcasmo, y por eso los ex-
tranjeros, que no pueden desembarcar en

ueva York si no cuentan con cierta cantidad
en efectivo, piensan que la colosal estatua
de Ta Libertad, que sirve de faro en el puer-
1o, debiera tener en su diestra mano, en lu-
gar de una antorcha, con que pretende alum-
brar las inciertas rutas del mar, una bolsa
ﬂen*a_ de dblares o una cartera plena de che-
Ques, que serian briijula infalible para mar-
Char por el interior de aquella tierra.

Es la Republica norteamericna la nacion
donde mas alta se sufre la fiebre del oro, el
pais prdctico por excelencia, con el sentido
despectivo que nosotros damos a la palabra
prdctico; el pais donde, supeditado todo al
dinero, no pueden hallarse las Bellas Artes,

las Bellas Letras, la Filosofia y, en general,

a ninguna de las mas elevadas manifesta-
ciones del espiritu de los humanos.

El oro basta para comprar, piedra por
piedra, un palacio sefiorial de Salamanca, o
un cuadro del Greco, o una reja de catedral
castellana, pero no, basta para crear tales.
obras. _

Cualquier rey del acero o del corcho amon--
tona millones a costa de los que le ayudan
a trabajar por un jornal, y al hacer un via-
je de placer por Europa arrambla con obras.
de arte de todo género para colocarlas en su
palacio de Filadelfia o Chicago, sin otro mé-
rito que el de haberlas pagado. Este es el
ejemplo que han copiado los nuevos ricos
de la trasguerra, desgraciadamente.

No comprenden los yanquis que, si bien el

. oro sirve para mucho; no vale para todo, y

que hay emociones estéticas que no se sien-

- ten ante un mont6én de doélares, y, sin em-

bargo, se despiertan ante una obra de Arte
inspirada por el soplo de los dioses.

Ellos prefieren ser los banqueros del mun-
do, como vienen demostrando desde la gue-
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rra europea, y, embriagados por el brillo de
su dinero "y por la fuerza de su juventud,
desdefian las especulaciones espirituales, que
deben ser la base tanto de las naciones como
de los individuos, y no advierten que esta
forméandose su cnemigo en otro pueblo de
pujanza, energia, sobriedad y mucho mas
enamorado del ideal que ellos. Hemos nom-
brado al Japon.

El reciente fracaso de la Sociedad de las
Naciones, que se dice inspirado, sotfo voce,
por Yanquilandia, prueba como aquella Re-
publica quiere mantener la doctrina del ne-
fasto Kaiser alemén, de “Pélvora seca y es-
pada afilada”, y que el presidente Wilson,
‘que, con optimismo candido, quiso encade-
nar la guerra, creando la flamante Asamblea,
olvidé la idiosincrasia de su pueblo.

Pais de aluvion, descubierto por venecia-
nos y espafioles, todo cuanto llegd de fuera
:admitié en su seno y se formo con una mez-
cla de nacionalidades en que predominé la
raza sajona. Los holandeses compraron en
24 dolares la isla de Manhatan, donde hoy
se levanta la maravillosa cmdad de Nueva
York, y de modo parecido fueron forman-
dose los nticleos que hoy constituyen los Es-
tados de la Unidn, tantos como estrellas tie-
ne su bandera, todos los cuales rivalizan en
la competencia febril de los negocios.

El Parlamento de tan pujante nacion es el
que representa el grabado.

Esta construido en una colina que se le-
vanta 30 metros sobre el nivel del rio Po-
tomac, y como la cupula del edificio mide
88 metros, resulta que la estatua de la Li-
bertad que corona la construcciéon se halla
a mas de cien metros de altura, dominando
toda la ciudad. El cuerpo central es de as-
peron pintado de blanco, y los laterales, de
marmol blanco también, lo que le da un as-
pecto deslumbrador. El conjunto es verdade-
ramente monumental con las amplias colum-

natas, las grandiosas escaleras y los clasicos °

frontones. :

Tiene tras de la fachada posterior una te-
rraza de 269 metros de larga, y €l conjunto
ocupa una superficie de 200.000 metros cua-
drados, habiendo costado 200 millones de li-
bras esterlinas. En su biblioteca se guar-
dan un millon de voliimenes. El salén de se-
siones mide 42 por 29 metros, y tiene asien-
tos para 400 miembros, ademas de las tribu-
nas para el piiblico, que son amplisimas...

Todo grande, mejor dicho, gigantesco;
pero nosotros, que no amamos lo grande
por ser grande, preferimos un corazoén, un
pequefio corazén humano, que palpite a im-
pulsos del amor fraternal de todos los hom-
Dbres..
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LA ESTRUCTURA CAPITALIS:TA_

PRODUCCION CONTINUA

En_la fabricacion de algurios productos
adecuados, sobre todo maquinas y automo-
viles, se emplea modernamente un procedi-
miento que puede liamarse “produccién con-
tinua”. La “produccién continua” sigue el
principio fundamental de di-
solver todos los trabajos en
muchas manipulaciones tan
sencillas, que un operario
puede aprenderlas en pocas
horas y ejecutarlas luego con
aquella velocidad que co-
rresponde al compads del tra-
bajo total. Todas las mani-
pulaciones se efecttian sin
inerrupcion una tras otra,
€5 decir continuamente, y
para cada una se ha pres-
Crito un lapso de tiempo,

ng ejes posteriores de automoviles se componen
movida.

que de ningiin mode puede sobrepasarse sin
Aue sufra la continuidad. Esta se realiza por
tfc"‘} Maneras distintas. La una es que los ope-
'aros, después ‘de haber terminado 'su ma-
pulacion, empujan la pieza a labrar sobre
Mesas o bancos largos, o sobre carriles, al

Puesto de sy vecino, que ejecuta la proxima -

Manipulacion, La otra es que por un dispo-

sobre la mesa

sitivo automatico la picza a labrar se trans-
porta de un operario al otro. EI movimiento
es intermitente, de modo que el obrero ha de
terminar su trabajo en el tiempo en que la
picza esta parada delante de él. Por la ter-

Montaje de motores para automo-
viles por el procedimiento “conti-
niuo” —Cada uno de los operarios,
por los que pasa el motor, repite
siempre la misma manipulacion.

cera, la pieza a labrar esta en
movimiento continuo, y el ope-
rario acompana el medio de
transporte mientras trabaja,
para luego volver y recibir otra
‘pieza.

El trabajo sobre la cinta mo-
vida s6lo da un rendimiento

§  bueno, si el numero de los pro-
—eaw  ductos fabricados por dia es
muy elevado. Los ejemplos de
este procedimiento que se co-
nocen mejor son los grandes

~mataderos de Chicago y las inmensas fabri-

cas de automoviles en Norteamérica, de las
aue salen diariamente algunos miles de ve-
h'culos. También en Alemania lo ha sido la
industria de automoéviles que primero ha
adaptado el nuevo procedimiento. Nuestros
grabados representan algunas fases de la fa-
bricacion en serie de un pequefio automévil
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Carriles de montaje para el chasis completo.—De los depositos situados a lo Iargo de los carri-
les salen las partes sueltas, para ser montadas en el chasis. Luego, éste se empuja al s‘mo don-
de se efectia la proxima fase de fabricacion.

en las “Brennabor-Werke”, en Brandenburg
del Havel.

Las maquinas que elaboran las piezas suel-
tas, se colocan de tal manéera que el material
bruto entra en la primera méaquina de un
grupo, pasa por todas las deméas y sale de
la altima ya completamente terminado. El
montaje de las piezas sueltas para formar
las partes que compoinen el producto, se hace
también por el procedimiento del “trabajo
continuo”. Después de la tltima manipula-
cion, tanto‘la pieza como la parte se trans-
portan automaticamente a la seccién proxi-

ma, hasta que, finalmente, el producto aca-
bado sale de la mesa, del banco o de la cinta
movida.

Tal es el refinamiento de la explotacion
capitalista, por cuyo sistema se convierte a
los hombres en autématas, en un engranaje
mds de la maquinaria. Cada obrero se espe-
cializa en una sola operacion, en la que por
mon6tona rutina se manipula sin esfuerzos
cerebrales. Los procedimientos = capitalistas
tienden a propulsar este sistema, que da ma-
yores ganancias y se requiere en el obrero
menos aprendizaje.

N A A A I A O A T o A O S S T oo SO ooEamEeE

e e e

SAN ROQUE, 4 lomwgum‘ Teléfono 52-66 M.

_iceites STANDAR:

AUTOMOVILISMO - AVIACION

PIEZAS PARA FORD CON GRANDES DESCUENTOS

Bujias MASER.ATI.
para Automoviles.

O \lgodoncs Aecesorios
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Un poco de historia sobre el

transporte

Un precusor del automéuil,

En ninguna de las historias del automovil
que hemos tenido a la vista se hace mencion
de cierto Siegfried Markus, nacido en 18 de
septiembre de 1831 en Malchin (Alemania).

Cugnot construy6, en 1764, el primer auto-
movil de vapor; Watt, en 1784, patento el
vehiculo que un afio después construia Mur-
doch; Trevitick construy6, en 1803, un auto-
movil de vapor mas perfecto; Griffiths, en
1821, aplicaba al automoévil de vapor las cal-
deras tubulares; en 1824, W. H. James cons-
truye un auto con dos calderas tubulares y
cuatro cilindros, acoplados dos a dos; en
1826, Burstall & Hill modifican la estética
externa del automévil de vapor, etc.

Contintian los progresos de motor y de ca-
rroceria, pero siempre a base de vapor, y
después surgen perfeccionamientos a estos

Siegfried Markus.

Procedimientos y aparece, en el afio 1862, el
Mmotor “Lenoir”, de gas, alimentado por aire
Carburado.

Los trabajos realizados por otros ingenie-
T0S a base de la teoria de Leonir, no logran

un capitulo de interés en la historia del auto-
movil.

Llegan luego los eléctricos, y en 1889 se
habla del “Gottlieb Daimler”.

Inicia éste incluso los éxitos deportivos,

El motor Markus y su primera aplicacién
a un vehiculo automovil.

puesto que ya en 1891 un coche francés,
construido con motor licencia “Daimler”, ga-
na la carrera Paris-Brest.

Pero nadie hace menci6n, en parte alguna,
de Siegfried Markus, en cuya memoria se
va a colocar, o se ha colocado, acaso, ya,
una lapida en la casa donde nacid, en el re-
ferido pueblo de Malchin.

Con este motivo llegan a nuestro poder
las fotografias que acompafiamos y una notd
que dice que Markus, después de haber
aprendido la mecanica en su pueblo, marcho
a Berlin, donde, en 1848 entr6 a trabajar en
la famosa casa Siemens & Halske.

Doce afios después, en 1860, se estable-
cia em Viena, cuya Academia de Ciencias le
otorgaba su Medalla de Oro por el “primer
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-

automovil con ‘motor de bencina”, vehiculo
que se termind y probé en 1875, y que guar-
da en su museo retrospectivo el “Automo-
vil Club de Viena”,

La autorizada fuente de donde recibimos
los datos que anteceden, respecto de Sieg-
fried Markus, nos inclina a dar publicidad
a estas referencias, insistiendo en nuestra ex-
trafieza por el silencio que sobre hecho tan

importante en la historia del automovil guar-

dan los que han escrito ésta.

El parecido fisonémico del ingeniero ale-
méan Siegfried Markus con nuestro glorioso
poeta don José Zorrilla, es extraordinario.

(Heraldo Deportivo.)

B A7 AT AT AT AT AT ATATAYATAY A4 TATATAYATATATATATAYATAf ATATAYAYAYAY AVAYATATATATATATAAVAT)

Es peligroso ser sincero, a menos de ser -

también estipido...
Gudrdate del hombre que no devuelve tu
golpe. Nunca te perdona ni te permite que
te perdones a ti mismo.—Bernard Shaw.

faTATaTATATaAaTaTA AT AT
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REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

ORGANO DE LA USION GENERAL D: OBREROS DEL- TRANSPORTE

TARIFA DE PUBLICIDAD

TAMANO Trimestre. |Semesire. |  Afio.
Primera cubierta...........:.| 225 | 400 | 775
Segunda idem ............... 175 | 325 | 600
Tereeraddemig . ov. Lot his 150 | 240 | 450
Cuartaidem s oo, cne.os 125 |5 2251375
Unpa plana fuera de texto..... 115 | 200.| 350
Media plana idem............ 75 | 140 | 225
Cuarto de plana idem ........ 50 95 | 175
Entrefilet a columna ......... 50 95 | 175
Cuarto de plana en el texto...| 75 | 140 | 225

Planas centrales en colores y planas en el texto-
a precios convencionales

Nimero suelto, 50 céntimos

[

TODO ES SE-
GUN EL CO-
LOR...

Por Alfaraz.

El Chéfer. —
Pero scomo
quiere usted que
vea el disco ro-
jo, si me estd
usted poniendo
verde?

(De E[ Socia-
lista.)

A
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Notas de Secretar_ia

Sabemos de varios compafieros que pres-
tan servicio en dos plazas a la vez sabiendo
que existen muchos compafieros cesantes a
quienes la crisis de trabajo les pone en situa-
cion angustiosa. Estando prohibido por nues-
tro reglamento el ocupar dos plazas habiendo
obreros sin trabajo en el oficio, advertimos a
quienes falten a este requisito {QUE NO
ATENDEREMOS A QUIENES OCUPAN-
DO DOS COLOCACIONES NECESITEN
DE LA ORGANIZACION!

Rogamos a cuantos compaiieros conozcan
algiin caso de DUPLICIDAD en el trabajo
nos lo comuniquen, para aplicarles la sancién
que corresponda.

£

Indicamos a los compafieros de provincias
que nos giran cantidades para cupones que
a todos y en momento oportuno les acusamos
recibo de las cantidades recibidas, enviando-
les los correspondientes cupones. Al mismo
tiempo se les hace saber que al girar canti-
dades para cupones, desde el mes de febrero
en adelante, al que no haya recibido la car-
tilla, nos remitan 0,60 pesetas para ésta.

Los asociados que no estén al corriente y,
por tanto, no tengan en su poder las cartillas
nuevas, tendran que abonar, a mas de los cu-
pones de la Seccion que estén en descubierto,
0,60 pesetas por la cartilia y reglamento que
se les entregue.

Rogamos a cuantos asociados tengan un
accidente en la via piiblica y sean detenidos,
pasen lo més pronto que puedan por Secre-
taria a informar a la Directiva del hecho que
motivé su detencion.

L

Indicamos a los delegados de garaje pasen
por Secretaria a proveerse del carnet nuevo
de delegado y recibir instrucciones para el
cumplimiento de su_cometfido.

S

? [

Los compaifieros que trabajen en garajes
donde no exista delegado, deben comunicar-
noslo a la mayor brevedad, para que no exis-
ta ningtin sitio de trabajo donde se carezca
de representante de nuestra Sociedad.

-

L N
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Todo buen asociado debe preguntar, cuan--
do entra por primera vez en un garaje a.
prestar su trabajo, por el delegado de la So-
ciedad, para que éste le entere de las bases.
de trabajo que rigen en la casa, e inmediata-
mente identificarse con los demdas comparfie-
ros en la buena conducta a seguir.

L

Para evitarnos confusiones y no pocos per--
juicios a los asociados, rogamos a éstos lle-

ven consigo la cartilla de asociado con los cu-- .

pones puestos, y asi han de facilitarnos la.

labor a realizar.
- kg

Cuantos asociados no hayan recibido la.
cartilla y demdas documentacién durante el
mes de marzo, deben pasar por Secretaria,
de seis a ocho, los dias laborables, en donde-
les serd entregada.

EL SECRETARIO

Léanse con interés, todos los nimeros, las
“Notas de Secretaria”.

T B (B () D (B E (E (B A ey (S B S (D e (=

Los camaradas de la Sociedad de Chauffeurs de
Valencia ' y nuestros secretario y presidenie en
franca camaraderia con motive de la cordial visi-
ta de felicitacion que los compaieros valencianos
nos hicieron en nombre de aquella entidad.

(B () (o (o (T (i (i (e (T T e e oy o iy i (S e ey Sy e e

Garaje Fénix

Lagasca, 130

El mds economico.

Automovilina....... 3.35 ptas. bid6n
Vacuum precintado. 7,00 — 2litros
Aceites Oui'e ...... 1,35 — litro

REGALOS POR TICKETS
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Suscripcion voluntaria para sufragar los gas-

tos del traslado de los restos del compaiiero

Nicolds Bernardo, muerto violentamente en
Galapagar. 2

(LISTA SEXTA)
Suma anterior, 838,25 pesetas.

Casa Overland.

Claudio Barcladio, 1 peseta; Emilio Pé-
rez, 1; J. Fraona, 1; Miguel Urieta, 1; Félix
Delgado, 1; José Luper, 1; Eugenio Corcho,
1; Jacinto Fraguas, 1; Andrés Bernardo, 1;
Pablo Zapatero, 1; Francisco Cueyo, 1; Juan
Diaz, 1; Angel Barrientos, 1; José Asensi,
1; Luis Pérez, 1; don Manuel Palomeque,
10; Javier Cafiete, 2; Pablo Sanchez, 2; Juan
Navidad, 2; Antonio Canch, 5; Guillermo
Pardo, 1; Auspicio Nistez, 1; Vicente Lépez,
1; Nemesio Blanco, 1; Segundo Victoria, 1;
Amador Lomas, 1; T. Ramirez, 1.

(LISTA SEPTIMA)
Casa Cantabria.

Nicolds Arranz, 1; Julio Pérez, 1; Anto-
nio ‘Martin, 1; Esteban Gil, 1; José Ramos,
1; Manuel Cifuentes, 1; Mariano Martinez,
1; Casimiro Marcos, 1; J. G. Paulino, 1;
Félix Martin, 1; Abelardo Garcia, 1; Salva-
dor Baraybar, 1; Francisco Lebn, 1; Ray-
mundo, 1; Angel Moraleja, 1; Angel Mare-
ia, 1; Mariano Gutiérrez, 1; Manuel Bricio,
1; Miguel Garcia, 1; Ramoén Calvi, 1.

" (LISTA OCTAVA)
Pompas fiinebres.

Ramoén Alonso, 1 peseta; Juan Ruiz, 1;
Gregorio Garcia, 1; Agapito Esteban, 1;
Luis Arjona, 0,50; Francisco Sanchez, 0,50;
Gregorio Martinez, 1; Lorenzo Carbajales,
1; José Gonzidlez, 1; Mariano Garcia, 1;
Mariano Segovia, 1; Manuel Martinez, 0,50;
Alfredo Nueda, 0,50; Gumersindo Simoén,
0,50; Lorenzo Almarza, 1; José Gonzilez,
0,50; Bruno Alonso, 0,50; Mariano Romero,
1; Julidn Diaz, 0,50; Pedro Blanco, 1; Fa-
‘bian Garcia, 0,50; Nicomedes Martinez, 1;
Pedro Fuentes, 1; Manuel Pérez, 0,50; Fran-
cisco Hernan, 0,50; Gaspar Antén, 1; Al-
fonso Carbajo, 1; Jesiis Ferrero, 1; Manuel
Romero, 1; Manuel Veldzquez, 0,50; Miguel
Vaquero, 0,50; Gregorio Martin, 0,50; Juan
IL6pez, 0,50; Francisco Soria, 0,50; Adrian

TRANSPORTE

Estrada, 0,50; Gabino Pinilla, 1; Andrés Pi-
nilla,” 1; Manuel Pinilla, 1; Manuel Castri-
ll6n, 0,50; Marcelino Esteban, 0,50; Quin-
tin Rivero, 1; Claudio Bolea, 1; Nazario Al-
marza, 0,50; Pablo Azarefio, 1; Teodoro
Martin, 0,50; Antonio Arjona, 1; Manuel
Fernandez, 1; Juan Ibafiez, 0,50; Marcelo
Gil, 0,50; Isidoro Carrillo, 0,50; Aurelio Ro-
man, 1; Pedro Narvéez, 1,50; Doroteo L6-
pez, 0,75; Andrés Garcia, 1; Marcelino San
Roman, 1; Joaquin Montalbin, 0,50; José
Pérez, 0,50; Leandro Bernabé, 1; Daniel
Martin, 0,50; Manuel Rodriguez, 1; Luis
Garcia, 0,50; Rafael Lara, 0,50; Enrique

Prast, 0,50; Blas Ibafiez, 0,50; Ramén Zu-

rron, 0,50; Gerardo Ferrer, 0,50; Domingo
San Roman, 1; Manuel Sanz, 0,50; Ramén
Regueiro, 1,50; Maximino Ramos, 1,50; Ma-
ximo Zamora, 1; José Baxauli, 1; Antonio
Diaz, 1; Pedro Alonso, 1; José Garcia, 1;
Enrique San José, 1; José Dominguez, 1;
Juan Yusén, 1; Esteban Tari, 1; Gabriel Za-
mora, 1; Constantino Fernandez, 1; Bautis-
ta Ramirez, 1; Antonio Sdinz, 1; Pedro Fer-
nandez, 1.

Total recaudado, 901,50 pesetas. -

Se reciben donativos en la Secretaria nii-
mero 17 de la Casa del Pueblo, Oficina de
la Unién General de Obreros del Transporte.

En los nimeros sucesivos continuaremos
publicando los nombres y cantidades de los
donantes.

La Sociedad de «chauffeurs» «La
Velocidad», convertida en Seccién
Mecénica de la «U. G. O. T.», ha
trasladado su domicilio social a Pia-
monte, 2, Casa del Pueblo. Teléfono
numero 27-83 M.

r [ ] ; ]
fiNeumaticos y Bandajes!!
Marcas Dunlop, Cord Michelin, Ca-
blé, Goodrich Cord, Good-Year Ba-
lon, Ajax Cord, Bergougnan, Cord.

i ULTIMA FABRICACION I

iiPara comprar barato!!

CASA ARDID

Génova, 4.  Teléfono 19-26 J. Madrid
Exportacién a provincias.

Nuevo Garaje: VILLAMEJOR, 5. {El mejor!
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Rasgo admirable de un médico,

Copiamos de A B C:

“A las siete y media de la mafiana se en-
contraba en un pueblecito castellano, dis-
puesto ya para emprender el regreso a la cor-
te, acompafado de su familia, en su magni-
fico automovil, un eminente médico espafiol,
Cuya especialidad principal son las enferme-
dades de nariz, garganta y oidos. A punto
ya de subir en el aufo, supo que, en el ca-
mion de linea, en gravisimo estado, habia sa-
lido poco antes, con direccién a Madrid, una
pobre nifia de tres afios, hija de un modesti-
simo jornalero, que se habia tragado un ob-
jeto, depositandosele éste en un bronquio y
asfixiando por momentos a la nena. Rapido el
médico, comprendio la gravedad del caso y
10 necesité oir mas. Precipitadamente subi6
en el auto y orden6 al chauffeur que partiera
para Madrid al maximo de velocidad.

A mitad del camino lograron dar alcance al
camion de linea. Lo detuvieron, y el médico
se dio a conocer. Mont6 en su automévil a la
nifia, medio muerta ya, y a su padre; dej6 a
Su familia ocupando las plazas de éstos en el
Camion, y otra vez empez6 el vértigo de una
Carrera desenfrenada, loca, angustiosa. El
mecanico no se explicaba que su amo, siem-
pre temeroso de desarrollar velocidades, qui-
za recordando un grave accidente de auto
que tuvo, le ordenase forzar la marcha del
coche y le dijese, cada vez con mds insisten-
Cia, que fuese mas de prisa. Viéndoles devo-
rar kilémetros, a una velocidad fantastica,
Cualquiera hubiera pensado que buscaban la
Muerte los que s6lo querian salvar una vida.
Asi llegaron al Sanatorio, dirigido por el es-
Pecialista, y en el acto la nena fué¢ operada
por éste. El médico tuvo que realizar una
Operacion dificil, peligrosa; pero el éxito co-
rono6 sus esfuerzos, y poco después, por me-
dio de Ia respiracién artificial, la nifia volvio
4 la vida, y hoy se encuentra fuera de pe-
ligro.”

Grande y humanitario ha sido en realidad
¢l rasgo del médico aludido en el diario de
Luca de Tena; encomiastica en grado sumo
Su heroica determinacién. ¢Pero hubiera po-
dido salvar a la nifia sin la ayuda valiosa del
¢hauffeur, sin la maravillosa maquina del au-
tomoyil ?

Tomen nota de este hecho los adalides de
a Prensa que tan injustamente arremeten
contra los conductores de automoviles.

Es indudable que el automévil, como todo
Progreso, ocasiona victimas; pero es inne-
gable también que, como tal progreso, salva
Mas que destruye.

¢No es cierto, sefiores plumiferos?

Técnica automovil
El avance del GIICEI;a'de.

La explosion es una combustion rapida,
muy rdpida, pero no es una combustién ri-
gurosamente instantinea; la combustién se
propaga por capas gaseosas sucesivas; la
capa mas inmediata a la bujia inflama a la
inmediata mas separada. Luego esto se rea-
liza en un intervalo de tiempo reducido Y,
sin embargo, determinado. Si el encendido
se produce en el mismo momento en que el
piston estd en el punto mas alto de su ca-
rrera, la inflamacién de todas las capas ga-
Seosas no se determinard hasta que el pis-
ton haya llegado al punto muerto inferior y
empezado el escape. De aqui resultar que
una parte de la potencia desarrollada en la
combustion serd inutilizada; los gases infla-
mados se escapan a la atmosfera antes de
haber producido su efecto itil; por tanto, no

‘debe hacerse su encendido con retraso, des-

de el punto de vista del efecto a producir;
es necesario hacerlo en avance, y este avan-
Ce, como se comprenderd, deberd ser tanto
mas grande cuanto m4s gire el motor. Esto
nos obliga a modificar la posicion de la leva
del distribuidor; en los coches de encendido
por pilas, ésta posicién es regulable a gusto
del conductor por medio de la manecilla de
avance al encendido; esta obra desplazando
el soporte del distribuidor, y éste es uno de
los medios que tiene el chauffeur para regu-
lar la marcha del motor. Para hacer mar-
char el motor a pleno régimen, se da el avan-

_ce, o, dicho de otra manera, cuando el avan-

ce es muy fuerte, la explosion da su pleno
efecto antes de que el piston esté en su ca-
rrera descendente. El ruido del motor ad-
vierte del limite hasta donde se puede llegar
en cada caso en la marcha del motor.

El retardo del encendido, imponiende al
motor un régimen muy lento, puede servir
para retener al coche, para frenarlo en cier-
ta medida, por ejemplo, en una pendiente
rapida. :

RICARDO YESARES BLANCO

Ingeniero mecdnico electricista.
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Cooperativa Socialista

Tiene instalados seis establecimen-
tos.—En Libertad, 26; Palencia, 5; Ar-
ganzuela, 1; Martinez Campos, 1; Juan
Pantoja, 1, y Pilar de Zaragoza, 41. Te-
léfono de la Casa central: 43-68 M.
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Et S U LA RGEL)

(CUENTO)

Cerca andaba Pedro de cumplir sesenta
.afios. Treinta y tantos hacia ya que vivia so-
litario, sin cultivar intimidades, trabajando
para si solo, egoista en fuerza de ser es-
céptico.

Treinta y tantos afios hacia que su mujer
pereciera al cumplir por primera vez su de-
ber de hembra. Viudo quedé Pedro, y sin
fruto del matrimonio. Hizose a vivir solo, y
este retraimiento le debilité la voluntad.

Probo el alcohol; mas no pudo aficionarse
a él. Ley6, y tuvo la desgracia de hacerse
pesimista. El homo homini Iupus fué un
lema para €l; mas no porque se sintiese ca-
paz de hacer dafio a nadie, sino porque solo
mal esperaba recibir del préjimo.

Vivié equivocado hasta la vejez. Era bue-
no; pero no creia en las bondades de nadie.
Hacia el bien, y nunca estimaba sincero el
agradecimiento de nadie. jAmarga existencia
la suya!

L
Le querian sus camaradas de fabrica. Re-

conocian que era un poco raro, pero halla-
ban un alma dulce capaz de todas las bon-

dades. Decian de él que si se hubiera casado
por segunda vez tendria otro caricter. Mas
¢l argiifa que el riesgo del matrimonio s6lo
una vez debe correrse.

Cierto dia lleg6 a la ciudad un obrero que
sembré varias 1deas entre los trabajadores
de la fabrica. Estos se apresuraron a organi-

- zar un Sindicato; y cuando invitaron a Pe-

dro a inscribirse, rehuso el hacerlo, temeroso
de que aquel intruso explotase a sus compa-

fieros. El era ya viejo y estaba escarmen-
tado.

El propagandista abandoné la ciudad po-
cos dias después. Tuviéronse noticias de él
en varias ocasiones; la ultima les informé de
que habia caido en la carcel por combatir
una injusticia.

Pedro se aproxim6 al Sindicato; ley6 sus
cuentas trimestrales, y nunca vié consignada
ninguna suma para aquel hombre que les re-
galo sus ideas. Lleno de asombro, pensé si el
propagandista seria un ave rara, un ser que
hacia el bien nada mas por el placer de ha-
cerlo.

Y entonces pidié ingreso en el Sindicato,
sonriendo ante las bromas de sus camaradas,
que le decian:
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—Pero ¢no le da reparo asociarse con
nosotros, que tan picaros somos?

Pedro sonreia y observaba. Habia colum-
brado una cosa nueva, que hacia nacer en su
alma sensaciones desconocidas. Fué un socio
mas; frio e indiferente en apariencia, pero
tan profundo observador en el fondo. El ba-
samento de su pesimismo empezaba a des-
quiciarse.

Un dia, en plena nave de la fabrica, resond
una bofetada. Todos vieron al viejo Pedro
volviendo la espalda al patrono, no menos
viejo que él; roja tenia una mejilla el patro-
" no, y nadie se explicaba el suceso.

Discretas preguntas que a Pedro se le hi-
cieron no tuvieron respuesta concreta. Pedro
proseguia su trabajo indiferentemente, como
si nada hubiera ocurrido.

Una obrerita de veinte afios lloraba silen-
ciosamente en un rincon.

Llegada la noche, un oficinista comunico a
Pedro que el duefio le despedia.”

Y a la mafiana siguiente, la sirena de la
fabrica, llamando a sus victimas, sélo sirvié
para que en una explanada se reunieran los
operarios.

Sobre un grueso tronco irguiése un vigo-
10s0o trabajador. Habl6 a la multitud para
convencerla de que mientras no se justificase
el despido de Pedro, nadie volviese a traba-
jar. No hubo necesidad de esforzarse: todos
pensaban lo mismo.

Finalmente, unos brazos herciileos levan-
taron a Pedro sobre el pedestal, y el hombre-
ton que hablaba le mostr6 a la. muchedum-
bre. El viejo desfallecia de emociéon; mas las
robustas manos del orador le sostenian.

Aquel obrero joven y duro, con quien ja-
mas tuvo confianza, pronunci6 en su defensa
una hermosa oracién; aquel camarada de
trabajo elogié la bondad de su alma; reco-
noci6 en todos el tesoro de ternura que en su

corazén se albergaba, hasta el punto de abo-

fetear al patrono satiro por ultrajar a una
obrera de su fabrica.

Gritos de hermanos pareciéronle a Pedro
las voces de los huelguistas. Ahogéndose de
emocion llor6 ante todos, y en aquellas ad-
mirables lagrimas se disolvieron para siem-
Pre los negros pesimismos que toda su vida
le hicieron vivir solitario. :

Un momento Pedro mir6 al pasado, y con-
templ6 la lucha cruel por la existencia, pre-
sidida por el horrible lema: homo homini
lupys.

Noj; ahora ya el hombre no seria lobo para
el hombre: ante los aténitos ojos tenfa una

Humanidad robusta que le miraba con amor
y crispaba los puilos al sentir la palabra “in-
justicia”. -

JUAN A. MELIA

La ljetirada de los carnets
a los menores de edad.

En el nimero pasado indicamos el caso
de haberse retirado los “carnets” de con-
ducir a los chauffeurs menores de veintitrés
aios. Los motivos que le indujo al sefior go-
bernador los conocen nuestros lectores. En
el Reglamento de automdviles del sefior Cam-~
b6 de 1918, apartado C, dice: “Los gue as-
piren a conducir vehiculos de alquiler o los
destinados al servicio publico, deberan ser
varones mayores de edad, etc.”

Pero, posteriormente, una Real orden pro-
mulgada el 3 de junio de 1925, y “aprove-
chando el dictamen del Real Consejo de Sa-
nidad, relativo a la aptitud fisica de los con-
ductores de vehiculos con motor mecénico
destinados al servicio ptblico, en el que se
determina textualmente que se autoriza a
conducir desde la edad minima de diez y
ocho afios, y mdxima de sesenta y siete (‘en
el primer examen).”

En cumplimiento a la disposicién antedi-

cha, rogariamos al sefior gobernador volvie--

ra de su acuerdo, concediendo autorizacion
de conducir a quienes, demostrando capa-
cidad, no tienen otro:medio de atender a sus
necesidades que el ejércicio de un oficio don-
de se han especializado. _

El Comité provisional de la Union Gene-
ral de Obreros. del Transporte ha seguido
realizando gestiones encaminadas a conse-
guir sean devueltos los “carnets”...

Tenemos noticias que en breve ha de ser
reformado el Reglamento aludido que firmé6
el sefior Cambo, y que ha de quedar resuel-
to este enojoso asunto de manera favorable
para los perjudicados.

VAV, . . N N L VN A VLV,

MARCOS

Oficina para matricular automdviles,
camiones, motos y obtener carnet para
sus conductores

S, Felipe Neri, 1 tienda (esquina a
Mayor).-Teléfono 33-63 M.
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A todos en general

Desaparecio el “error”, pero continia la
causa, y ésta volverd a producir sus efectos.

Nada importa que un buen nimero de
compaiieros, aprovechando circunstancias
propias, dieran al traste con desavenencias
pasadas y llevaran a cabo la obra democra-
tica que limpiara nuestras conciencias y sa-
neara nuestros actos, si esta obra, aspira-
cién general del oficio, la aprovechan un gru-
po de hombres para formar un dique que ha-
ga frente a todo aquel que no beba en la mis-
ma fuente de su idealidad. Nada se ha he-
cho, porque es tanto como querer imponer
un modo de pensar que no sabemos si la ma-
yoria lo acepta o no, y, por lo tanto, este
proceder es tan anémalo como pretender que
las aguas de los rios vayan contra su propia
corriente.

Si queremos que la gran obra de la fusidn
dé sus frutos, es necesario que todos traba-
jemos olvidando tiempos pasados y no pre-
conizando, con la imagen de la hipocresia,
disfrazada con el manto del despecho, los
actos que tengamos que realizar en pro de
nuestra Sociedad; que, a mi juicio, sus inte-
reses estdn muy por encima de idealidad
politica alguna, ya que, al entrar en ella,
no se exige vocacion de determinado ideal,
imponiéndose, por lo tanto, tres condiciones
indispensables para regir nuestros destinos
con el mayor éxito: puleritud, imparcialidad
y democracia—madre de todos los ideales—.

Si queremos que nuestra Sociedad sea lo
grande que puede y debe de ser, elevando
su moral a la altura que la corresponde, es
necesario que no perdamos el tiempo en fijar
posturas acomodaticias en beneficio particu-
lar y con perjuicio general, sino que todos
aportemos nuestra parte para la formacion
del bloque contra el capital y la fuerza nece-
saria para hacer respetar nuestros derechos,
tan vejados hoy por quien mas debia res-
petarlos; por ser justos y razonables.

Tratar de llevar a la Sociedad o apro-
vecharse de ella para otros fines, es sem-
brar en un terreno muy abonado para las
malas cosechas, cuyo fruto no se hara®es-
perar mucho tiempo, para vergiienza nues-
tra, ante el mundo obrero organizado; y esto,
que debe causarnos el sonrojo, que tantas
veces se aproximé a nuestras mejillas, debe
de hacernos reaccionar para impedir, 0, me-
jor dicho, para desechar el instinto de ven-
ganza, que si mucho mal causé a nuestra So-
ciedad y a la organizaciéon en general, pa-
lido resultaria, ante los efectos que hoy pu-
diera causar la continuacion ‘de ese sistema
de proceder, que tan alejados nos ha teni-

TRANSPORTE

do, para medro de la burguesia, que tan bien
supo aprovecharse de nuestra elemental cul-
tura.

Compafieros, al escribir en la forma que
lo hago, he de manifestar que es mi con-
ciencia la que habla, cumpliendo con ese de-
ber que todos tenemos de prevenir los ma-
les que a nuestra Sociedad se avecinan; y
como yo me debo a la Sociedad que in-
merecidamente me honré con un puesto en
la Directiva de la Fusidn, a ella me dirijo
para dar el primer aldabonazo.en su con-
ciencia y prevenir lo que estimo yo pudiera
ser fatal para todos, si no, como digo al
principio, después de deshacer el error, ma-
tamos la causa, la causa de nuestra labor
estéril durante tanto tiempo.

ENRIQUE PADIAL

Madrid, 26 de marzo de 1926.

Los accidentes del trafico
ante las leyes

Cuantos hayan leido la desaparecida re-
vista “La Velocidad” (a la que sustituyo
TRANSPORTE), recordaran que desde 1921
venimos publicando nuestra opinién, que
también era nuestro deseo, de que se pro-
mulgase una ley especial que sancionase con
verdadera amplitud de criterio los acciden-
tes del trafico, que con frecuencia llevan al
banquillo y a la cércel a queridos compaiie-
ros nuestros. :

Hemos repetido, ‘como machacudo rifor-
nello, que el vigente Codigo penal no podia
logicamente sancionar con equidad los men-
cionados accidentes, porque siempre se ma-
nifestaba en los fallos que nuestros comparie-
ros habian obrado, al suceder un atropello,
con imprudencia punible.

Creiamos que el remedio mas practico era
la promulgacién de una ley especial, que ha-
bia de redactarse con la colaboracién de per-
sonas verdaderamente {écnicas, porque siem-
pre hemos creido que los accidentes del tra-
fico callejero no encajaban mas que de muy
violenta manera en los articulos del vetusto
Codigo penal.

Hasta llegamos a tener hecho una espe-
cie de borrador de dicha ley, en el que pu-
simos toda la ecuanimidad y alteza de miras:
de que fuimos capaces, sin pretender, al rea-
lizar esa obra, mas que pudiera servir como
punto de partida, base o embrién de la ley
definitiva, que habian de redactar otras per—
sonas peritas en el Derecho.

Nadie crey6 necesario, ni siquiera conve-
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niente, recoger nuestra idea, y seguiamos

~viendo con pena cémo se condenaba a la car-
cel a queridos compaifieros, de acuerdo con
el Codigo penal, promulgado cuando no exis-
tian automoviles.

Pero he aqui que el actnal ministro de Gra-
cia y Justicia ha dictado una Real orden, que
se publicé en la “Gaceta” del dia 13 del pa-
sado marzo, en la que reconociendo la ne-
cesidad de ajustar el Codigo penal a las ne-
cesidades de la vida moderna, se resuelve la
modificacién de aquellos articulos que no se
ciflan a estas nuevas modalidades de la so-
ciedad, y la desaparicion de todas las leyes
especiales vigentes, con lo cual nuestra idea
se quedo en idea, y nuestro proyecto quedo
nonnato.

Muchas observaciones atinadisimas se ha-
cen en el preambulo de la Real orden; pero
hay algunas que nos atafien tan de cerca, que
no podemos por menos de comentarlas con
todo respeto, pero con claridad, deseando
con ello, tanto como .contribuir al mayor
acierto de los sefiores encargados de tan di-
ficil reforma, como lograr que nuestras anti-
guas aspiraciones queden cumplidas, si no
con una ley especial, dentro del Codigo pe-
nal reformado.

Quiere el ministro que se determine, mas
concretamente que hoy lo estd, el concepto
de imprudencia y el de negligencia, y nos-
otros lo deseamos también desde muy anti-
guo, esperando ver en el articulo correspon-
diente de ese futuro Codigo, que se prevé la
imprudencia o negligencia de los peatones,
que son muchas veces los culpables de los ac-
cidentes, aunque pueden ser a la vez las vic-
timas de ellos.

Cree conveniente S. E. que se distinga en-
tre las circunstancias hoy eximentes de res-
ponsabilidad penal las causas de inimputa-
bilidad, y suponemos se refiere a los casos
en que se demuestre que no se puede impu-
tar al conductor de un vehiculo la desgracia
que haya podido suceder por torpeza de un
viandante.

Es también deseo del sefior ministro que
se estudie si entre las circunstancias ate-
nuantes o eximentes que hoy existen debe in-
cluirse alguna otra nueva, y ese deseo de
S. E. lo es también nuestro, porque tenemos
la conviccion de que de tal estudio saldran
Nuevas circunstancias aminoradoras de la
pena, que necesariamente han de favorecer
a4 nuestros compaimeros.

Y otras muchas substanciosas observacio-
nes se hacen en el predimbulo de la Real or-
den, que no podemos comentar por falta de
espacio; pero no queremos terminar sin ha-
blar dos palabras acerca de un aspecto muy
Interesante para nosotros.

207

Es aquel parrafo que indica la convenien-
cia de que la Comision que haga la reforma
se asesore de personas fécnicas.

Nos parece también esta idea completa-
mente razonable, y es lo mismo que nosotros
venimos diciendo hace mas de cuatro afos;
pero nos permitimos recordar a los sefiores
de esa Comision que, por lo que se refiere a
los accidentes del trafico callejero, en los que
seguramente habran pensado, no deben ol-
vidar ‘que existe en Espafia una Sociedad de
chauffeurs profesionales verdaderamente féc-
nicos, por razoén de su profesion, que les tie-
ne a diario en la calle, con el volante en la
mano, temiendo en todos los momentos que
se presente el accidente que puede llevarlos
a la carcel, y que son los que mds saben de
estos menesteres, y los que con mads detalles
pueden ilustrar a los sefiores de la tan re-
petida Comision.

R C R E Y R eI I G I R R CI TR C T T v e

ULTIMA HORA

Estando én maquina este numero (dia 29 del

pasado marzo), se efectfia la eleccion de los
cargos del Comité Ejecutivo de la Unién Ge-
neral de Obreros del Transporte. Hubo varias
éandidaturas. La lucha resulté animada.

Fué elegido el siguiente Comité:

Presidente, Francisco Cordero Ldpez. (690
votos); secretario-contador, Angel Martin y
Martin (710 id.); tesorero, Manuel Gonzalez
Moreno y Angel Rodriguez Lopez (empatados
con 665 votos cada uno); vicetesorero, Arturo
Sol (669 id.), y vicesecretario-contador, Pedro
del Gallo Vifias (680 id.). : '

Queda elegido el Comité, a excepcion del
cargo de tesorero, que, por empate, se convo-
cara en breve a nueva eleccion de éste.

En el préximo niimero daremos cuenta de la
reunion de propaganda que al final de la elec-

cion se efectud en la Casa del Pueblo.

e E e (e (e e (e (e ()
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NECROLOGIA

El pasado marzo fallecieron la sefiora
dofia Maria Alba, esposa que fué de nues-
tro buen amigo y compafiero Manuel Bo-
rrero; la esposa de nuestro buen compa-
fiero Manuel Villarreal, y un hijo del cama-
rada Emilio Salmeron.

A los compaiieros Borrero, Villarreal, Sal-
mero6n y respectivas familias enviamos la ex-
presién sincera de nuestro sentimiento.

E

También ha sido dado de baja por defun-
cién el que fué asociado y amigo nuestro
Gregorio Barragan.

A su familia enviamos nuestro mds sentido
pésame.

E B S

Al cerrar este ntimero nos enteramos del
fallecimiento de la esposa de nuestro entra-
flable amigo y buen compafiero Mariano
Marcos. %

A tan querido amigo, como igualmente a
su familia, le testimoniamos nuestro senti-
miento.

“Mientras tengamos cdrceles importa poco quié-
nes de nosotros ocupan las celdas.”

Bernard Shaw.
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Gste nimero ha sido visado por la
censura. .

TRANSPORTE

NOTIC [AS

TRANSPORTE del 1.° de Mayo.

El proximo ntimero de TRANSPORTE serd
extraordinario. Publicaremos articulos de los
escritores mas afamados, y dibujos expresa-
mente hechos para TRANSPORTE por nota-
bles artistas, y amplia informacién social.
Propagad TRANSPORTE. Haced por que los
industriales anuncien y procurar suscripto-
res para nuestra revista.

Resumen de “Una encuesta”.

Para el pr6ximo numero resumiremos la
encuesta sostenida sobre la industria de auto-
taxis. Daremos nuestra leal opinion, siendo
imparciales al indicar las apreciaciones aje-
nas, y fustigaremos sin piedad a quienes fue-
ron los culpables de la perturbacién indus-
trial que padecemos. -

iV LAV L VAV AV STAV VA V.V LAV A AV A ANV VAV VoV AV VAV

PEUGEOT

AUTOMOVILES
—-—BICICLETASf—

acente exciusivo: (3, R, PENALVER

GENOVA, 11, —CASTELLANA, 10

. S e

RV NV VL ‘,""“3"“’ IS ASIAANAANANSNAN

REMITIREMOS

gratuitamente nuestra revista a cuantas So-
ciedades obreras, Centros culturales y Bi-
blotecas que nos la demanden.

1+
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A ~ %
LA PALMA ESPANOLA

FABRICA DE GORRAS
ESPECIALIDAD en las de CHAUFFEURS
30, PLAZA MAYOR, 30

MADRID
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' GUIA DEL AUTOMOVILISMO {'

Alumbrade eléetrico. Vieente Jiménez, Calle de
Leganitos, 13.

Agencia automovilista de Marcos. San Felipe
Neri, 4.

Antonin Munoz. Talleres de construccion y re-

paracién de radiadores y tuberia de admisin.

Ponzano, 18,

Antonio Sencho. Neumdticos y bandajes. La-
gasca, 55. Teléfono 105 S.

Antonio Ziragoza. Reparaciones de automévi-.
les y piezas de recambio. Trafalgar, 21.

Andrés Campos. Taller de reparacion de auto-
mdviles de todas clases y maquinaria. Paseo de
la Direcién, 4.

Autégena Paradinas. Soldaduras dr: aluminio
garantizadas. Bravo Murillo, 22.

Autégena Martinez. Vallehermoso. g. Teléfono
11-26.

Automéviles Berliet. Automov1l Salén. Alca-
14, 81.

Automéviles Nash, Hudson y Exess. Carrera
de San Jerénimo, 53..

Auntoméviles Sancho. Paseo de Martinez Cam-
pos, 9. Teléfono 127 J.

Carburador Espaiiol ]J. R. Z. Agencia de Ma-
drid, Montalbdn, 5.

Casa Ardid. Génova, 4. Teléfono 19-26 J. Neu-
mdticos y accesorios.

Casa Biarritz. Principe de Velgd;a 12, Teléfo-
no 15-77 S.

Casa Cabezén. Trajes azules para mecdnicos.
Paseo de las Delicias, 14. Teléfono 425 M

Cubiertas a plazos y de ocasion. Hernan Cor-

_tés, 16. Accesorios de todas clases, de Nicolds

Jiménez.

Desmareais Hermanos. Gasolina para automd.
viles. Conde de Xiquena, 6. Teléfono 16-26 M.
Apartado 176 M.

Eduardo Lanzén. Calle de la Santisima Trini-
dad, 19. Teléfono 16-90 J.

Emiliano Bermejo. Taller de ‘vulcanizaciones.
Ayala, 20.

Enrigue Tarrida. Fabricacidn nacional de faros.
Claudio Coello, 50

Garage Madrid. ]. Barrena Simén. Calle de
Guzman el Bueno, 21 antiguo y 27 moderno.

Garaje Continental Auto de Agusiin Torre-
go. Calle de Torrijos, 24.

Garaje y talleres Urefia. Calle de Lagasca, 75,
y Prim, 1.

Garaje y taller de reparaciones de Arturo Gian-

dara. Calle de Modesto Lafuente 4 (csqum; a
Abascal).

Garage Castilla. Gavinas independientes. Re-
paraciones. Gaztambide, 14.

Garage Peninsular. Moisés Velasco. Ponzane,

nimero 27.
Garage v soldadura autégena. Gonzalo de Cér-
dova, 6.
Gasolina <El Clavilenos.,
tin, 2. Teléfono 12-37.

Oficinas, San Agus-

Gasolina filtrada «Seilh». Paseo de Recoletos
6. Teléfono 1152 8,

Lubrificantes Aiglon. Ronda de Atocha, 23 tri-
plicado. Teléfono 26 26 M.

Hermanos Ortego. Platinista y chapista. Bravo
Murillo, 35.

José Uria. Rozamientos y cojinetes de bolas
Hollmann. Pasco de Atocha, 17.

Representacion del Buch. Oscar Leblanch, Al-
cald, 62.
Sociedad Anénima del Cariuaje. Orense, 16.

Talleres Alemanes. Reparacién de neumaticos.
San Marcos, 33.

Talleres Renault.,
108, 9.

Talleres R. Roca. Calle de Nanez de Balboa, 8.

Talleres Vulki. Reparaciones de neumdticos de
Victorio Rodriguez. Calle de Menéndez Valdés,
19. Teléfono 23-83-
- Talleres «Dohts. Diego de Ledn, 4. Teléfono
768 S. Reparaciones garantizadas en automoéviles.

Avenida de la Plaza de To-

Talleres Ibdfiez. Ponzano, 12. Electricidad en

automéviles,
Rafacl Jimeno. Taileres mecdnicos. Torrijos,
niimero 26.

Santiago Jiménez.
para automoviles Cardenal Cisaeros, 7.

Sastreifa de Moisés Sancha. Montera, 14. Telé-
fono 20-08 M. Uniformes para «chauffeurss.

Sebastidn Torres y Rodriguez. Taller de Carro-
cerias y forja. Hermosilla, 50. Teléfono 25-29 S.

VICTORIA. Manufactura dé cauchti. Goya,
nimero 67.

Sociedad Espafola de Elementos Industriales
<Olgontras. Carranza, 16. Teléfono 20 23 J.

Representacién de - utomoviles de Carlos de
Salamanca. Paseo de Recoletos, 14.

Valbuloils. Almacenes, Garcia de Paredes, 22.

Vigosolina. Ahorra dinero v da fuerza a los mo-
tores. Oficinas en Madrid, Rodriguez San Pe-
dro, 2.

Neumdticos v accesorios .

e ——
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TAXIMETROS VFRGARA

§ %
g Taller especial para toda clase de composturas y recti- §
ficacion de contadores de velocidad. Taximetros y cambio §

de tarifas para los mismos.

Cabeza, 24, M:A D R:| D

Direccion v OriciNas: Avenida Plaza de Toros, 7 y 9.-T. S. 1404

e}

§

yows RENAULT |
:

TaLLeres v Garaje: Avenida Plaza de Toros, 7y 9.-T. S. 888
SaLoN Exposicion: Avenida de Pi y Margall, 16. - Teléf. M. 14-15

: g MADRID g
DireccioN postar:' APARTADQ 9022 e

§ DIRECCION TELEGRAFICA: AUTORENOS
.
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Construccion y reparacion de toda

clase de carrocerias de lujo.- Espe-

cialidad ennel forjado de piezas
mecanicas.

V. Sebastian, J. Torres y J. Rodriguez
HERMOSILLA, 50-MADRID-Telefono 25-29 S.
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'GRAN GARAJE UNIVERSAL

SAN SEBASTIAN_

El preferido por sus condiciones.

AGENCIA BERLIET

Carburador Espaifiol “l R Z”

0O T T

El que mas convie- Unico construido

ne al chofer por su
potencia, seguridad

y economia. foles.

L T T 0 e

Fabrica v oficinas: en Dalladolid, Apartado 78
Casa en Madrid: Montalbdn, 5

(R

CRSH NIRRT | =

_ ) San Lucas, 12.
J i W _ i Teléfono 358 7.
' GASOLINA ACEITES MADRID

Articulos para Automéviles, Aviacion, Ciclos y todos los Deportes

Stook comp'leto en Nquma’.ticos, Camaras, Piezas de recambis, !
Bujias y Herramientas. - Articulos de limpieza, :
LT A precios de Almacén, E TN

h""‘"——-_"".:—',__— — —
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= SHELL:

LA GASOLINA PEREECTA

& =

El mejor carburante y de mayor rendimiento

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPANOLA

TELEFONOS 11-52 S. Y 21-42 S.

PASEO DE RECOLETOS, NUMERO 6

T

COSTA—
RECLAMO =57 waxseva s DINERO

SR E et 2
SOLO PARA LOS CHAUFFEURS "

CASA -~ i
i : (e pRE 2
INFURMARAN M = VR bkt

Pida usted una tarjeta reclamo

Teléfono S. 15-77

_ — __...__.."
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¥ GASOLINA HOMOGENEA para automoviles y toda clase

§
v
| Q de motores.
0
0

—_—

Au’mmuwles ASH

!

X

X

X

é

‘ X
Piezas de recambio HUDSON y ESSEX E
X

X

X

X

X

Agencia exclusiva

Hudson Essex Motors, S.

Garrera de San Jeronimo, 53

. Galler para reparacion de toda clase de automéuiles, engranajes y

\piezas de recambio. Grabajos garantizados i Y con gran economia.

X
X
><.
x ﬂnfomo Saragoza |
S
%

Y Grafalgar, numero 21. Geléfono J. 568. - Madrid.

AU"OMOVHJNAQ

- 4

La mejor, la miés acreditada y la de mejor resultado en
consumo.—SE VENDE EN TODOS LOS GARAJES

DESMARAIS HERMANOS, Conde de Xiquena, 6, meiefone 02600,

o
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{ CHAUFFEURS! e v = s

vuestro coche, rapidamente,

una reparacion perfecta?
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Consultad, plazo y condiciones, a

TALLERES DHOT

Diego de l.edn,
Teléfcno S. 768.
s

GAR AJ E Gonzalo de C6rdoba, nimero 6

= Teléfono 17 - 38 J.
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FAULAS INDEPENDIENTES
TJALLERES MECANICOS
SOLDADURA AUTIOGENA

S mn——

Gran Almacén de Neumadticos, Bandajes
y Accesorios de Automoéviles de todas marcas

. ammmnne S JIME N E Z i
NO COMPRAR SIN CONSULTAR CON ESTA CASA
Fuencarral, 139-Garaje Agustina-Tel. 459 J.
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Articulos generales para Automéviles

NEVEU, BRUNET Y C.2
H. BRUNET, MEUNIE Y C.!A SUCESORES  Direcciént etegtatica
Teléfono 18-72 J.

Plaza de Santa Barbara, 6 duplicado  NEVEU MADRID
MADRID

Pafios - Galones - Alfombras - Cueros 8  Plafonniers - Flcreros - Cantinas.

y Simili - cueros - Lonas de capota. Faros y faroles -Articulos de
~ Telas de fundas - Hules - Linoleam. metal y todos accesorios para auto-
Aluminiumo. o moviles.

PINTURAS Y -BARNICES "Mt RICA e WRLLLE V'

ESPECIALES PARA AUTOMOVILES

Stock de BALLESTAS para las principales marcas
de automdviles.

ISR OEIENNNEYNON IR T YRR AASUARALER

Taller de reparaciones de automéviles de todas marcas
Especialidad en la construccién de piezas de recambio
Jaulas amplias e independientes
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Talleres M. APARICIO

Ruedas metdlicas, Ilantas, bujes, tapa-cubos y accesorios para
ruedas R. A. F. Rndg, Hont, Michelin, etc. Pifiones.y toda clase
de piezas para coches y camiones Europeos y Americanos.

Ferndndez de la Hoz, 36. Teléfono 22-87 J.
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Autogena PARDINA %
§

{chy o]

Bravo Murillo, 22 (esquina a Viriato)

Antes San Bernardo, 127

Esta Casa garantiza todas las soldaduras, espe-

cialmente en ¢/ Aluminio.

mmmw;wmmmuyﬁwamwMuﬁﬁmg
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igSﬁ%TﬁGl SS“ La mejor pintura para auto-

moviles, color y barniz com-
y altamente brillante. Es un paso adelante en el modo de

binados con gran resistencia

pintar coches. Pinturas especiales para neumaticos, asientos,

capotas y motores.
l

Trogueria MARTINEZ-Postas, 31-Teléf, 46-26 M.-MADRID |
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dQuiere usted conocer su automoévil? gDesea estar a salvo de accidentes?
¢Estima el saber su funcicnamiento, su conservacién y reparacién?

Adquiera sin pérdida de tiempo el magnifico libro

§
|
‘MANUAL DEL AUTOMOVILISTA" ¢
1
:

BREVIARIO DEL <CHAUFFEUR-»

Por L INGENIERO R. YESARES BLANCO
PRECIO: 5 PESETAS

OBRA POR IGUAL NECESARIA AL PROFESIONAL 'Y AL AFICIONADO, VOLUMEN ESPLENDIDAMENTE

EDITADO, CON CASI 300 PAGINAS, MULTITUD DE ESQUEMAS Y FIGURAS Y SOLIDA ENCUADER-

NACION.—En todas las librerias y en la EDITORIAL MUNDO LATINO, Sagasta, 14.
Apartado 502. —MADRID §

eA/ae/va 2 Soleks Rolcrs Saaleke Zalleh Soleln molel nlel Zolelr Toleh 2 ammm
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SASTRERIA DE SPORT

MOISES SANCHA

(5. A.)

CASA DEDICADA HACE ANOS A LA LIBREA, Y QUR TIENE EN
STOCK TODAS LAS PRENDAS CONFECCIONADAS QUE SE PIDAN
PARA SER LLEVADAS EN EL ACTO

Secciom de porteros

Pesetas

Levitém azul, verde o negro, botones de corona, letras enlazadas o lisas . . 250 a 500
Pantalon coniviy o ineto tnte Sl s Sl o ot et Lie B § sen Bz 1 60
orras dosavAVeS IV BOrdatos i i i e et e e e e 17
Uniforme de americana con gorra bordada, pafio de primera y forros es-
pecialestdesorantabripo e, sonsel el I e T DR i S v 225

Secciéon de criados

Traje de frac en vicuna, armeur o lasticotin. ......................... 200
Chaleco de rayas, con mangas, para la limpieza. ... .................. 50
Bantalontgris ipara e impleza e e v aiatis v 50

Seccion de cocheros y lacayos

[Eevitasypantalomel mINCwiye, S e Vit e b 2 oo, B30 0 e s 250
Uniforme de casaca con chalecoderayas..............ooovvunon.... 250
e Eeviton o inglegasi s il erion R s sl e b te TR el e 350 a 500
Rusosforros.de gransabrigo ¥ s Ie an it S e e s S e S 250 a 400

§ec¢ién de chauffeu rs

oM O e O e e e 225
Ruso azul; verde ioriSio Nepro; desde i i e i e S 250 a 500

Se facilitan Catdlegos ilustrados a quien lo solicite, con
nota de precios y detalles de estas prendas

14, CALLE DE LA MONTERA, 14

MADRID - Telef. 20-08 M.
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VIGOSOLINA

— INDISPENSABLE EN TODOS LOS AUTOMOVILES

Muy senor nuestro: Usted no tiene dinero porque no quiere. Nosotros querenios
que lo tenga. Si gasta 15 litros de gasolina diarios debe ahorrar 100 pesetas al mes
Si trabaja un camién o autobts v gasta 5o litros al dia, pierde mds de 300 pesetas a
mes por no usar Vigesolina. ¢Is suyo el coche que manejar Suyo serd todo el a2horro
{Es de otro? Propéngale el ahorro a medias, entrambos ganardn lo que usted ahorre y €
no pague de gasolina al extranjero. Hagalo ahora; manana habrd perdido lo que deje de
ahorrar hoy. La Vigosolina ahorra mds del 25 por 100 de gasolina v més del 75 por 100
en limpieza del motor. Con Vigosolina jamas se engrasan las bujias Ahorre lo que
quema ¥y regdleselo a una persona querida.

Algunos ahorros de los conocidos en la fabrica hasta hoy son:
El Cafeto, 33 por 100; La Fama, el 32; Omnibus de Madrid, 2l 29; Pescaderias Coru-
fniesas, el 28; Parque de Sanidad, el 23,50; Viena Capellanes, el 27; Comandancia de In
tendencia, el 38; «El Imparcial», 30 por 100: Loder, de K. y R. Amaré, el 40 por 100; «El
Cacharra», el 40 por 100; Regimiento de Sanidad Militar, el 25; Papelera Espafnola, ¢l 32;
‘Ministerio Marina, el 29; Avuntamiento (limpieza), el 30; Tomaset, «Transportes». el 30

O
Il

Nueva e interesante experiencia para los taxis

Al emplear Vigosolina sin reducir el sicler, hemos observado que la distancia de
una hora de recorrido se hace en 45 minutos con Vigosolina. Y como a menor tiem-
po empleado, menor gasto, resulta que para ahorrar gasolina y hacer mas dinero en el
dia no hay que tocar el sicler.

De cada cuatro horas de recorrido se ahorra una de tiempo y de gasolina. Y como
los depdsitos de los taxis son pequefios, a fin de que los chauffeurs que los trabajan
aprovechen las excelencias de la Vigosolina, hemos hecho envases-cajas, con diez so-
bres, conteniendo cada uno Vigosolina para 10 litros de gasolina.

Casas que venden VIGOSOLINA'en Madrid

'S . Jiménez.— Cardenal Cisneros, 7

E. Jiménez.—Herndn Cortés, 16.
Ardid.—Génova, 4.

Luis Diaz.—Paseo de San Vicente, 32.
Zuazo.—Alberto Aguilera, 16.

Antonio Diaz.—Principe Vergara, 12,

S. Viver.—Goya, 63.

Sédnchez y Cuervo.—Rodriguez San Pedre, 2
Talleres Bilbao.—Avyala, 26.

Joaquin B Eguinoa.—Santa Engracia, 118.
Wifredo Furié,— Alcal4, 113 duplicado.

Automovilistas

La «Hispano Suiza», Avenida C. Pefialver, 18
Aulom6évil Salén.—Alcald, 81.
Zacarias Palos. Escuela de Automovilistas,

Accesoristas -

Gilido y Giareta.—Bordadores, 11.
Balanza.—Ferndndez dela Hoz, 8.
Raay-Agencia <Fords.—A.

Torre Villamil.—Vi'lanueva.

Iriarte, Zamarrén y Compafifa,-—Sagasta, 7.

S

Gordillo.—Mayor, 8e.
Del Moral.—Hermosilla, 30.

. Aguinaco.—Génova, 17.
Biarritz.—Principe de Vergara, 12.
Térrida. Claudio Coello, 50.

Domingo Alvarez.—Plaza de Isabel 11, 7.
Almacén de G. F. G.—Malasafia, 11.

A. de Mesa.——Niifiez de Balboa, 3.
Manue! Villar.—San Roqgue, a.

(iarajistas

Montero Hermanos.— N(Gfiez de Balboa, 66.
Hispano Britdnico.—Jorge Juan, 19
Sancho.—Martinez Campos, 9.

Triple Toro.—Brave Murillo, 7 vy 9.
Victoria.—Alberto Aguilera, 62.

Los Angeles,—Gaziambide, 14.

Garaje Madrid —Guzmdn el Bueno, 21.

Sdnchez Quifiones.—Alberto Aguilera, 14.

hez ¢ Castilla, —Gaztambide, 11.
Garcia Rivero.—Génova, 11.

Fr_anco Espafiol.—Santa Engracia, 31

Representantes en toda Espaiia, Lisboa, Buenos Aires, Habana y Chile

Oficinas de I fibrica: RODRIGUEZ SAN PEDRO, 2-MADRID S
IS

Imp. Artistica de S4ez Hermanos.-Norte, 21.-Madrid.
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