ANO I.—Nfim. 6 (2.* época). : Madrid, junio 1926 Precio: 50 céntimos.

FEDERACION SINDICAL
INTERNACIONAL

’I‘rsorI

REVISTA MENSUAL ILUSTRADA
ORGANO DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE

PERFECTEOD

DE MAYOR RENDI-
MII'EEN'T*©. Y. . ROR
TANTO EL MAS
— ECONOMICO = ¢

DECOLCH LN R I L C I GO Re A

__ | '] CONSULTE NUESTRA
"““‘“m“’““" e TABLA DE RECOMEN-
' DACIONES

TS s A ~ CASA EN MADRID
" ”M‘é“aa - |8 Ronda de Atocha, 23 tripdo.

TELEFONO 26-26 .M.
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SUPERTWIST

ENSAYADO EN PRUEBAS Y EN SERVICIO §

Antes de emplearlo en las cubiertas Goodyear, ensayo el
SUPERTWIST, que demostrd ser extra-flexible y suma-
mente eldstico en un grado superior a cualquier otra de
las cuerdas conocidas. Hoy dia ha demostrado su calidad
en servicio y recorrido en todo el mundo y también ha
probado ser la fuente de la fuerza vital que la cubierta
balén necesita. ¢

La préxima vez compre cubiertas balén y de alta presion

LLas buenas cubiertas merecen buenas camaras

: e Fabricadas con SUPERTWIST
¢ Compaiia Espaiola de Neumaticos y Caucho GOODYEAR, S. A.

3 Callede Recoletos, 1.-MADRID e Paseo de Gracia, 93.-BARCELONA
} Para su calzado use Tacones GOOD-YEAR de goma.

- ....Biblioteca Nacional de Espafia




Autogena PA RDINA

Bravo Murillo, 22 (esquina a Viriato)

Antes San Bernmardo, 127

o e D

Esta Casa garantiza todas las soldaduras, espe-

§ cialmente en e/ Aluminio.

“ A “ La mejor pmtur‘a para auto-
moéviles, color y barniz com-
binados con gran resistencia

§ y altamente brillante. Es un paso adelante en el modo de
§ pmtar coches. Pinturas especiales para neumaticos, asientos,

capotas y motores.

& Drogueria MARTINEZ-Postas, 31.-Teléf, 46-26 M. MADRIB

Mmmmwmmmmmmﬂmm
~ a()ulere usted conocer su autom6vil? gDesea estar a salvo de accidentes?
dEstima el saber su funcicnamiento, su conservacidén y reparaciéon?

§
it

Adquiera sin pérdida de tiempo el magnifico libro

"MANUAL DEL AUTOMOVILISTA "

BREVIARIO DEL «CHAUFFEUR=»

©
§ Por EL INGeNiErRo -R. YESARES BLANCO

PRECIO: 5 PESETAS

OBRA POR IGUAL NECESARIA AL PROFESIONAL Y AL AFICIONADO, VOLUMEN ESPLENDIDAMENTE
EDITADO, CON CASI 300 PAGINAS, MULTITUD DE ESQUEMAS Y FIGURAS Y SOLIDA ENCUADER-
NACION.—En todas las librerias y en la EDITORIAL MUNDO LATINO, Sagasta, 14.

: Apartado 502. —MADRID

B

Si queréis quedar completamente satisfechos, reparad vuestros
coches en los talleres mecanicos de MADARIAGA

Principe de Vergara, namero 26

_—_—————— '

Biblioteca Nacional de Espafa



‘Garaje Continental

= GIORDIA Y LARRINAGA

Agencla de automdviles BUICK, CHEVROLET y BUGATTI en Guipizcoa
Exposiciones: EASO, 1, y MARINA, 1

Garge y Talloes: MARINA, 4-Tel 909- SAN SEBASTIAN
IAUTOMOVILISTASI MEsHe

¢Queréis comprar NEUMATICOS Cord. y Ballon, marcas Michelin, Goodrich,
Ajax y cualquier otra marca y medida en condiciones mas favorables que
ninguna otra casa? ¢Queréis comprar BANDAJES, aceites y grasas, cubier-
tas de ocasi6n y nuevas de las mejores marcas sumamente baratas?

Consultar precios a NICOLAS GIMENEZ. - HERNAN CORTES, 16

en la seguridad que seréis bien atendidos,

BALTASHR
SANRIGOBERTE

Guarda barros rotatives
- SANRIGOBERTO -

PATENTE NOM. 83 686
Se adaplan a fodas las medidas corrientes

Representante de aulo méxiles SECCUEVILE

GARAJE Y TALLER

Trafalgar, 23.--Teléf, J. 344

‘Accesorios en general
para automéviles y ciclos

Biblioteca Nacional de Espafa
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CHAUFFEURS] e e = o -

vuestro coche, rapidamente,

HIIIIII1|||||T—

una reparacion perfecta?

Consultad, plazo y condiciones, a

TALLERES DHOT

Diego de Ledn, 4.
Teléfono S. 768. =
0 0 =

GA R AJ E Gonzalo de Cérdoba, numero 6

Teléfono 17 - 38 J.

B
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FAULAS INDEPENDAENTES
LA B R B ST FICEASNEL GOS8
SOl D ADIERA AT OGENA

s

Gran Almacén de Neumaticos, Bandajes
y Accesorios de Automoviles de todas marcas

I A AT
IIII:illl:::::ll:I:IIIIIIII:ILIII]HI!II 5 1 J l M ll N E Z lIIIJII}IHII:II:I::IHNIIIIIIIIIHIIH
NO COMPRAR SIN CONSULTAR CON ESTA CASA

Fuencarral, 139-Garaje 'Agustina-TeI 459 J.
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._ Aufomgvies NASH:

Agencia exclusiva

Piezas de recambic HUDSON y ESSEX

HMmmemm;Sk

§
ll v
| 8 Garrera de San Jeronimo, 83

{  Galler para reparacién de toda clase de automdviles, engranajes y
piezas de recambio. ‘Grabajos garantlzados y con gran economia.

 Antonio Zaragoza

\ Grafalgar, numero 21. Geléfono J. 568. - Madrid.

:AUTOMOVHJNA

| GASOLINA HOMOGENEA para automoviles y toda clase )
de motores. =

La mejor, la mds acreditada y la de mejor resultado en
~ consumo.—SE VENDE EN TODOS LOS GARAJES

DESMARAIS HEHMAHOS Gumle de Xuquena, b Apartado 176 Contral.

e e e e
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RECAMBIO COMPL.ETO DE PIEZAS PARA

CITROEN 5 Y 10 HP

Eges de pistén, pistones, vilvulas y segmentos para todos los tipos de
coches, SIEMPRE EN EXISTENCIA.—Calidad garantizada.—Se exporta a
provincias.—Representacion de las motos FAVER

CALLE RECOLETOS, 5. TELEFONO 34 S.

W — —

REPARACION de Cubiertas, Camaras de Automdaviles,
Motocicletas y Velo. Neumaticos nuevos.

pDE EMILIANO BERMEJO

Construccién de toda clase de articulos de goma.—Especialidad en
la vulcanizacion en frio.

Hata cass garantiza Mala, 20 (esquina a la plaza de la Paz), Madrid.

todos los trabajos
Teléfono 24-94 S.

(Jaraje y Talleres REMSA
. REPRESENTACIONES ELECTROMECANICAS (SEAL)
Pﬂ["”ﬂ; 38.-Teléfono 1913 §. Direccion telegrafica y telefinica: REMGAR

Jaulas independientes.-Neumaticos.-Aceites.-Gaso-
lina y toda clase de accesorios para automdviles.

REPARACIONES DE TODAS CLASES, GARANTIZADAS

B, SR SM a d ¥ I' a S e e NG T b e
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MOON
T-DLANA

DIANA BROUGHAM

GRAN BAJA DE PRECIOS

MOON MOTOR CAR 6.°

ALMIRANTE, 1 (Esquina a Barquillo).

Biblioteca Nacional de Espafna
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ATENCION!
Grandes Garajes Hispano - Suiza

DE ECHEVARRIA HERMANOS

Con capacidad para 400 automoviles.

El nuevo Garaje Hispano-Suiza, de San Sebastian, tiene el houor de poner

en conocimiento de su distinguida clientela, que habiendo construido un

nuevo lacal, aprovechando los terrenos colindantes de dicho Garaje, esta en

sitnacién de poder admitir para encerrar automoviles en sus garajes en nu-

mero de 400, lo que comunican muy gustosos a todos aquellos que se mte—
resen para su gobierno.

(NICOS REPRESENTANTES de la acreditada marca HISPAND - SUIZA
para foda Guipdzcoa y Alava,

Entrega inmediata de Chasis 32 HP. 6 cilindros, dltimo modelo.
: id. 30 HP. 4 id. tipo Espaiia.

id. 16 HP. & id.
id. 8 HP. 4 id.

Carrozados y sin carrozar.
Alquiler de automoviles de gran lujo para viajes y turismo.—Inmenso surti-

do en piezas de recambio y accesorios de todas clases.—Grandes existencias
en neumdticos de todas las marcas y dimensiones.

Almacenes: Plaza de Zubieta, 2.- Tel. 753. -
v (Garajes: Calle Marina, 12. = Teléfono 10-54. Sa" sehas“a"l

Alumbrado eléctrico de automdviles. - Dinamos. - Motores. ~ Induci-
dos.- Acumuladores.- Carga.- Escobillas y fusibles para toda clase de-

instalaciones.
VICENTE JIMENEZ
| Leganitqs, 13 MADRID Tel. 25-22 M.
TS Biblioteca Nacional de Espana




3| LOS ACEITES
3 INGLESES

Son por su rendimien-
to los mas baratos.
Unicos recomendados
por la casa

- ROLLS-ROYCE

TR0t

4 _/,,

HagTF l

EVITA TODA IA(UDIDA

:_ 4 '&?’ &}ﬂ‘;‘f

CUBR .......

”mﬂ' "nm """[

Buusi

!l”l --------
L vao" MG EVIT

Parabrisas §

V4

Coe SALAMANCA”

P“nr: RECOLETOS. 4 MADRID

-+ GROL4-/AN JEBASTIAN.

4 ROLL/ ROYCE :MORRI/: PRICE "/ §
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Madrid, junio de 1926

(Segunda época

HH RANSPORTTE

REVISTA MENSUAL ILUSTRADA

ORGANO DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE

Trabajadores de todos

los paises: ; Unios!!

RFDACCION Y ADMINISTRACION:

PIAMONTE, 2 (CASA DEL PUEBLO)
Secretaria 17. Teléfono 27-83 M.

La emancipacién de los tra-
bajadores ha de ser obra

de los trabajadoras mismos

EL CINCUENTENARIO DE AURORA DUPIN

(“JORGE SAND?”)

El 7 de este mes se ceiebrara el cincuen-
tenario de la muerte de la gran novelista, al
que presta actualidad la conmemoracioén del
centenario del romanticismo. “Jorge Sand”
naci6 en 1804 y muri6 en 1876; era nieta
del famoso Mauricio de Sajonia, que en sus
numerosas aventuras amorosas di6é al mundo
una dilatada prole de bastardos.

He aqui lo que “Heraldo de Madrid” dice
de tan notable escritora:

“Mas atin que por sus escritos, “Jorge
Sand” se ha hecho célebre por sus amores,
que pueden calificarse de histéricos. Era el
perfecto tipo de la Doifia Juana insaciable, y
sus aventuras son innumerables. Su especiali-
dad fueron los grandes hombres, sin que esto
impidiese ' que en ocasiones su corazon in-
constante se rindiera—muy brevemente—a
personalidades mediocres. Bien es verdad que
le tocaron en suerte grandes hombres de un
caracter bastante dificil en la intimidad, lo
que explica que en un momento de hastio la
escritora exclamase: “Estoy cansada de gran-
des hombres; ya podian irse todos con Plu-
tarco”. .

Sus amores mas célebres fueron los de
Musset y los de Chopin. Sus accidentadas re-
laciones con el poeta de las “Noches” han
dado origen a una literatura copiosisima, en
la que se discuten minuciosamente los mas
intimos pormenores; los de Chopin acabaron
tragicamente para el pobre misico; al cabo
de muchos afios, Musset veia atin los grandes
0jos negros 'y rasgados de Aurora.

Sus novelas estan bastante olvidadas. Su
literatura le ha valido violentas invectivas de
Baudelaire—*“ese estilo facil, caro a los bur-
gueses”—y de Nietzsche—*“esa terrible vaca
escritora, alemana en el peor sentido de la
Palabra”—. Sin embargo, es una de las gran-
desgescritoras romanticas, y seguramente su

cincuentenario marcara una reaccion en fa-
vor suyo. Hoy, mas que sus novelas frias y
declamatorias, se estiman sus memorias vivas
y frescas, llenas de entusiasmo y pasion.”

Pensamientos de “Jorge Sand”.
Mad. Dudevant.

El amor es una santa aspiracion de la par-
te mas etérea del espiritu.

—La mujer no existe; s6lo hay mujeres
cuyos tipos varian al infinito.

—La miseria es la que precipita a las tres

Jorge Sand.

cuartas partes de las mujeres en el vicio y la
depravacion. :

—Las mujeres aborrecen mas a los que las
llaman feas que a los que las tachan de tener
mala conducta.

—Los hombres dicen de las mujeres todo
lo que se les viene a la boca; las mujeres ha-
cen de los hombres lo que se les antoja.

Biblioteca Nacional de Espafa
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LA UNION GENERAL DE TRABAJADORES

A proposito del libro de Largo Caballero.

Circula de mano en mano entre los obre-
ros un libro titulado Presente y futuro de la
Union General de Trabajadores de Espaiia.
Su autor es Francisco Largo Caballero, se-
cretario del mencionado organismo, ex con-
cejal del Ayuntamiento de Madrid, ex dipu-
tado provincial, ex diputado a Cortes por
Barcelona y uno de los cerebros mas solidos
del movimiento social espafiol. La obra—que
deberia, en realidad, titularse Pasado, pre-
sente y futuro de la Unién General de Traba-
jadores de Espaiia—ha tenido un franco éxi-
to, no s6lo entre los obreros directamente in-
teresados en el tema objeto de aquélla, sino
entre el publico que observa y lee.

A dos razones, ambas poderosisimas, res-
ponde este éxito: por una parte, Largo Caba-
llero ha presentado un documento vivo refe-
rente a un organismo de gran importancia
nacional e internacional, y, por otra, ha rea-
lizado un acto politico en un momento en
que la hiperestesia de la opinién espafiola,
por causas de todos conocidas, ha llegado a
su grado méximo.

Todo el mundo habia oido hablar en Es-
paiia de la Union General de Trabajadores,
y eran muchos los que se daban perfecta
cuenta de que su influencia se va extendien-
do de dia en dia; pero, en general, se igno-
raba cudl fuese el verdadero caracter y la
fuerza real de tan importante organismo. Se
trata de una confederacién obrera creada en
1888, que empez6 contando un poco mas de
tres mil afiliados, que hasta 1904 no pas6
de los cincuenta mil, que en 1912 tenia mas
de cien mil y que en la actualidad pasa de
doscientos diez mil. Estas cifras son més
exactas, si se nos permite la expresion, que
vamos a explicar inmediatamente. Mejor que
el nimero de afiliados, las cifras menciona-
das indican el de cotizantes, pues existen mu-
chos miles de obreros que, sin estar inclui-
dos en aquellas cifras, se hallan de hecho

incorporados al movimiento de la Uni6n Ge-
neral de Trabajadores, y siguen en todos los
casos de su vida societaria las normas esta-
blecidas por aquélla.

Puede, por lo tanto, afirmarse que no ha
existido nunca en Espafia un niicleo tan gran-
de de ciudadanos estrechamente unidos para
cumplir fines perfectamente determinados y
siguiendo una tactica establecida de comiin
acuerdo y por todos severamente aplicada.
Otra organizacion hay en el pais mis anti-
gua que la Unién General de Trabajadores
e intimamente unida a ella por afinidad de
ideas y de procedimientos: el Partido Socia-
lista Obrero. Tantas afinidades ofrecen am-
bas confederaciones obreras, que, a pesar de
constituir cada una de ellas una entidad com-
pletamente auténoma, muchos creen que son
una sola o las toman una por otra.

Ha habido casi siempre en Espaiia, ade-
més de la Uni6n General de Trabajadores,
otras organizaciones obreras de carédcter na-
cional, y siempre, sin excepcion, han actua-
do, en forma declarada o encubierta, contra
aquélla. Ahora bien, todas ellas, o bien han
tenido una vida efimera, o bien sufrieron
miultiples evoluciones, hasta quedar comple-

Venta general de accesorios para au-
tomoviles. - Lubrificantes. - Gasolina.
Neumaticos y piezas de recambio

I. Garcia Palacios
IMPORTACION DIRECTA
Dofia Bérbara de Braganza, 10. - Madrid

Telétono 39-80 M.

Biblioteca Nécional de'Espafa
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tamente desconocidas para quienes recuer-

dan su caricter pristino. No tratamos en es—

tos momentos de hacer la critica ni de menos-
Cabar las distintas federaciones o confedera-
Clones de trabajadores que han actuado o
actiian en oposiciéon a la Unién General. Lo
que queremos seflalar es el hecho historico
de que en un pais como Espaiia, refractario
a la organizacién, y en el cual el individua-
lismo ha hecho siempre estragos, existe des-
de 1888 una asociacion nacional de trabaja-
dores compuesta de cerca de un cuarto de
millon de afiliados, cuya accion se ha ha-
llado en todos momentos secundada por una
gran masa de productores y cuya influencia
en la opinién y en todos los aspectos de la
vida del Estado se hace sentir cada dia con
mas vigor.

Este hecho es de suma trascendencia. En
efecto; actualmente, la Unién General de
Trabajadores y su afin el Partido Socialista
son las dos tinicas fuerzas organizadas que
existen en el campo politico y social de Es-
' pana. Ademaés, se da el caso de que ambas

fuerzas, sin dejar de defender con gran tesén
los intereses verdaderamente nacionales—o
quizd por esto mismo—, son declaradamente
nternacionalistas, interviniendo de hecho con
Manifiesta eficacia en los movimientos inter-
Nacionales en que actiia la clase obrera orga-
nizada. Asi, por ejemplo, la Uni6n General
de Trabajadores es uno de los elementos fun-
dadores de la Federacion Sindical Interna-
cional, conocida comtinmente bajo la denomi-
nacion de “la Internacional -de Amsterdam?”,
a cuyos congresos ha: mandado siempre de-
legados y en cuyo Comité director tiene asien-
to uno de sus miembros.

Dadas todas estas circunstancias, es po-
sible afirmar, y afirmamos sin temor a ser
desmentidos por ningiin observador impar-
cial y bien informado, que la Unién General
de Trabajadores constituye hoy un elemento
fundamental, aunque no decisivo, de la poli-
tica interior y exterior de Espafia; un ele-
mento que gobierna ya en cierto modo desde
la oposicién y que, cualesquiera que sean las
transformaciones que en un porvenir proxi-
mo sufra el régimen politico de este pais y
la vida misma del Estado espafiol, represen-

Repase sus magnetos

en los talleres GE -V-

Garantizada la reparacién en 24 horas.

DINAMOS-MAGNETOS-BATERIAS
BNET@EN“FO DT AZ

Principe de Vergara, 8. Teléfono 12-01 $, — MABRID

Largo Caballero.

tara siempre un factor importantisimo, del
que no sera posible prescindir.

L

Todo aquel que desee seguir con atencion
las manifestaciones de la vida piiblica espa-
flola en sus aspectos interior y exterior, debe
conocer, pues, el cardcter y la organizacion
de la Unién General de Trabajadores. Y el
libro que acaba de publicar Largo Caballero
le ofrece, precisamente, los elementos indis-
pensables para tal objeto. No pretende este
libro presentar una historia completa y eru-
dita de la entidad que estudia, sino—como
lo indica su autor en una advertencia preli-
minar—ofrece al curioso lector una recopi-
lacion de “algunos de los hechos més salien-
tes de su vida, para que sus amigos y enemi-
gos puedan juzgarla con imparcialidad”.

Consta la obra de trece capitulos. Trata el
primero del origen y constitucién de la Unién
General; de la orientacion y tactica, el segun-
do; de las principales manifestaciones de su
actividad, los siguiéentes, hasta el capitulo XII
inclusive, estando dedicado el XIII y tltimo
a “la nueva orientacién politica”.

No nos detendremos a analizar el conte-
nido de cada uno de estos capitulos. Nues-
tro proposito se limita a indicar el valor que
tiene la obra como documento, mejor dicho,
como “pieza de conviccién” y como acto po-
litico. _

. Para lo primero, importa reproducir estas

Biblioteca Nacional de Espafia
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declaraciones que constan al principio del
capitulo IX: “La Unién General ha celebrado
quince Congresos. Puede decirse que los do-
- ce primeros se han limitado a modificar los
Estatutos, a consignar las protestas contra
las arbitrariedades del Poder publico y a re-
clamar de los Gobiernos mejoras en la legis-
lacién social. Empero, desde el celebrado en
1918, se ocupa en adoptar resoluciones orien-
tadoras de la clase obrera en general sobre
los grandes problemas de caracter nacional
y sindical. Estos acuerdos son, pudiéramos
decir, el programa de soluciones concretas
a dichos problemas.”

De modo que, durante treinta afios conse-
cutivos, la Unidén General de Trabajadores
dedicé todas sus energias a luchar contra los
obstaculos que se oponian a su existencia y
a fijar su estructura y organizacion interna,

Fabra Ribas.

/!

es decir, se preocupé de ser, de afirmar su
personalidad. Una vez conseguido este obje-
to primordial, que constituye el verdadero
triunfo de su causa, se ocupa, no en la defen-
sa exclusiva y egoista de los intereses de sus
afiliados, sino en “adoptar resoluciones orien-
tadoras de la clase obrera en general, sobre
los grandes problemas de caracter nacional
y sindical”. Ahi estd precisamente el valor
real y la verdadera fuerza de la Union Ge-

neral de Trabajadores. Cuando las organi-

zaciones obreras no pasan de la protesta, de
la diatriba y de la defensa de los intereses
corporativos, su accién, aunque parezca lo
contrario, es meramente defensiva, y su prin-
cipal influencia se ejerce dentro de los limi-
tes, no ya de una sola clase, sino de un es-
trecho sector de la misma. Mientras que al

Garaje Fénix

Lagasca, 130
El mas econdémico.

Automovilina. ........
Vacuum precintado... 7,00 2 litros
Aceites Quile..»..: ;00 1,35 litro

REGALOS POR TICKETS

3,35 ptas. bidén

llegar a la época de su madurez, al adqui-
rir el sentido de su responsabilidad y de la
mision historica que les incumbe, pasan en-
tonces a la ofensiva y desarrollan una accion
profundamente revolucionaria, que consiste,
no en procurar satisfacer las necesidades de
sus componentes, sino en convertir a la cla-
se obrera en instrumento propulsor del pro-
greso social, o sea, del progreso que inte-
resa a mas de una sola clase, "del progreso
que es patrimonio de la sociedad entera. Y
caso curioso, jprecisamente cuando toma la
ofensiva, cuando su accién tiene mas carac-
ter revolucionario, precisamente entonces es
cuando la organizacion obrera renuncia a la
diatriba sistematica, abandona la truculen-
cia, muestra su aversion hacia los procedi-
mientos violentos y esgrime como armas so-
beranas el razonamiento y la apelacion a los
sentimientos de justicia!

Véase el caso de la Uni6n General de Tra-
bajadores. A partir de 1918, termina la eta-
pa de la simple protesta y de la eterna re-"
forma de los Estatutos, y empieza a plan-
tear problemas concretos y a proponer solu-
ciones para los mismos con relacion a la agri-
cultura, a la enseflanza, al control sindical,
a la guerra de Marruecos, a la accién exte-
rior, etc., etc. Y a partir de 1918 también,
acentiia la moderacién en sus procedimientos,
dobla en poco tiempo el niimero de sus afi-
liados (paso6 de cien mil a doscientos mil) y
alcanza en la opinién ptiblica un prestigio
y una autoridad que jamés habia conocido.

Largo Caballero logra, con una simple
enumeracion de hechos, libre de todo ador-
no literario, llevar al animo del lector este
convencimiento: que la Union General de
Trabajadores constituye una gran fuerza so-
cial consciente de su misiéon y que esta fuer-
za social, en contra de lo que muchos creen,
es un indispensable factor de orden.

Por eso deciamos al principio que la obra
que nos ocupa constituia a la vez un docu-
mento vivo y un acto politico.

Y para dar a este acto politico el alcance
requerido por las circunstancias, Largo Ca-

Biblioteca Nacional de Espafa
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ballero termina su trabajo . preconizando la
unificacién de las fuerzas del Partido Socia-
lista con las de la Uni6én General, para, entre
otras cosas, “contribuir eficazmente a instau-
rar primero y afirmar luego en Espaifia el
régimen politico, basado en la efectividad
real del Parlamento, elegido por sufragio uni-
versal, sin restriccion de ningtin género, y del
Poder civil; implantar una legislacion sobre
ensefianza que tienda a agotar el vergonzoso
analfabetismo que existe..., y asegurar la po-
sibilidad de que se transforme la sociedad
presente, basada en la desigualdad social,
én otra donde los hombres sean iguales, des-
de el punto de vista de la lucha por la vida,
de tal modo que cada uno desenvuelva libre-
mente su personalidad en igualdad de con-
diciones sociales y no pueda existir la explo-
tacion del hombre por el hombre”.

El acto politico de Largo Caballero ha
contribuido en gran manera a fijar los tér-
minos del problema politico y sccial que esta
actualmente planteado en Espafia. El porve-
nir nos dira luego hasta qué punto contribui-
rd a resolverlo. :

A. FABRA RIBAS

LIBROS RECIBIDOS

Nuestro compainiero Miguel de Mora ha te-
nido la delicadeza de remitirnos un ejemplar
de su novela “Los Impunes”, que se halla de
venta en todas las librerias al precio de 4,50
pesetas.

Como el amigo Mora no es un “consagra-
do”, sino antes al contrario, un obrero del
Volante que dedica los ratos de ocio al no-
ble ejercicio de la pluma, solamente merece
alabanzas y expresiones de nuestro deseo de
Verle autor de obras de mdas importancia.

“Los Impunes” es una obra muy amena,
en la que alrededor de una pareja sentimen-
tal de enamorados, que ve rodeado de obs-
taculos el logro de su pasion, se retrata con
todo detalle la vida que se desenvuelve entre
los muros del correccional de Santa Rita, en
que se pretende inutilmente corregir los vi-
Cios que la educacién capitalista permite en-
tre los jovenes, especialmente fos halagados
por la fortuna.

Enhorabuena al compafiero Mora, y que
Pronto escriba otra obra mas perfecta.

REMITIIREMOS

Zratuitamente nuestra revista a cuantas So-
ciedades obreras, Centros culturales y Bi-
blotecas que nos la demanden.

Manufactura
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UNITED STATES

FABRICACION DE CAMARAS
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DISOLUCION Y PARCHES RAPIDOS
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De nuestros problemas

Los momentos son para reflexionar.

Al cambiar de estructura nuestra organi-
zacion ha tenido que tropezar con muchos
inconvenientes en su desenvolvimiento, que
han ido salvandose con arreglo a las circuns-
tancias y a los escasos medios con que po-
demos contar. Las organizaciones obreras de
todo el mundo tienen su vida determinada
segtin las condiciones morales e intelectuales
de sus asociados y de las libertades y dere-
chos ptiblicos que los poderes concedan para
su desenvoltura, Por eso una organizacién
propiamente dicha se mueve y progresa se-
giin puede desarrollar su accion sindical.
Nuestros movimientos evolutivos estan suje-
tos por no pocas ligaduras, a las que es ne-
cesario romper en estos momentos si quere-

mos seguir marchando. Es preciso, es im-

prescindible desbrozar el camino. Tropeza-
mos con grandes inconvenientes para des-
arrollar nuestra propaganda de educacion so-
cietaria. No es de extrafiar haya muchos com-
pafieros que en su miopia no entrevean es-
tos inconvenientes, puesto que no se vieron
en el amargo trance de tropezar con ellos
en su actuacién. Y se impacientan de tal mo-
do que hacen constantemente gimnasia revo-
lucionaria con los pulmones: toda la fuerza
se les va por la boca... Si en vez de criticarlo

todo, dando consejos a diestro y siniestro,
nos ocuparamos un poquito de actuar, atem-
perando a tantos impacientes e impulsivos
que so6lo hablan de derechos sin acordarse
de los deberes, no surgirian tantos y tan
equivocos conatos de conflictos, tan espon-
tineos como impremeditados...

Visto en conjunto el nticleo social de la or-
ganizacion, en lo que respecta a consistencia
moral, se halla en un estado caético e inci-
piente, porque las impaciencias egoistas de
unos, las impremeditaciones de otros, hacen
a los hombres de buena voluntad que diri-
gen la organizacion se tengan que entrete-
ner, inevitablemente, de defenderse de las
acometidas de sus propios compafieros, en
vez de dedicar toda su actuacién a reorgani-
zar el gremio o plantear a los patronos y au-
toridades los problemas que afectan a la pro-
fesion, dandolos una solucién inmediata.

Pasamos por unos momentos de confu-
si6n y de tanteos, porque algunos de los mas
significados asociados, no dandose cuenta
(creemos que sea por esto), pretenden sem-
brar el confusionismo en hacer creer que
en estos momentos (cuando mas falta nos
hace el concurso de todos), se obstaculiza
toda labor directiva por las incapacidades
de algunos hombres. {No es el momento de
hombres! Si dentro del ambiente en que nos

Do
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NOTA HUMORISTICA, por Benlliure Arana.

EL PERRITO.—;Serd un terranova?
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desenvolvemos no procuramos todos por po-
ner algo de desinterés y sacrificio, sean quie-
nes fueren los destinados a dirigirnos, fra-
Casaran.

" Desgraciadamente, carecemos de hombres
excepcionales. Quienes mas critican y alar-
dean de saber, son, por regla general, los
que antes se cansarian del oprobioso obs-
truccionismo de los indtiles, los ignaros y
descontentos...

Nuestra organizacion ha aumentado en nii-
mero considerablemente. Sus problemas son
cada vez mas complicados y mas dificiles de
resolver, y €éstos aumentan a medida que la
vida pasa y el namero de afiliados crece. A
la organizaci6n han venido muchos trabaja-
dores, en su mayoria jovenes e inconscien-
tes, pertenecientes de otros oficios, que nos
ha de costar algiin trabajo asimilarles a
nuestras précticas y disciplina, por lo que
nos vemos obligados (quieran o no recono-
cerlo los impacientes y sabihondos) a dedi-
car parte de nuestra actividad a la educacion
social de ellos, si no queremos fracasar en
cuantas reivindicaciones planteemos.

i El problema es de educacion, pero no de
hombres directivos! Es indignante que haya
camaradas que se tilden de conscientes y dis-
ciplinados' y tengan el poco pudor de apro-
vechar los momentos actuales para zaherir
y tratar de inutilizar a algunos hombres, a
sabiendas de que los éxitos societarios, en
estos momentos circunstanciales, son punto
menos que imposibles con los medios de que
disponemos y la inconsistencia sindical de
nuestros afiliados. Lo noble, lo honroso y
justo seria el que los capacitados prestaran
su concurso y su desinteresado asesoramien-
to a quienes en un dia les depositamos nues-
tra confianza. Pero empujar al vecino para
que se caiga en los barrancos y luego afear-
le 1a desgraciada pirueta, es de una rancie-
dad pueblerina incalificable.

Donde mds se deja sentir la petrificacion
y el encono personal de los sectarios, es en
estas Sociedades numerosas, porque en ellas
existe un niicleo siempre de rabiosillos que

son opuestos a toda doctrina y a toda tacti-

ca razonable, si no es la de su capricho pu-
ramente personal; por eso, ante esa oposi-
cion sistematica, es necesario que los hom-
bres de buena fe reflexionen sobre el momen-
to actual y, sacudiendo su modorra initil, en-
tren de lleno en la accion colectiva. Es de hu-
manos equivocarse, y hay que ser indulgen-
tes con quienes por hacer algo cometen erro-
res. Lo imperdonable es que quienes jamas
hicieron nada iitil por la colectividad se eri-
Jan ahora en criticones y consejeros, en estos

15

instantes que tan necesitados estamos de
hombres activos que “hagan algo”.

Todo conductor de automéviles, que efec-
tivamente lo sea, cuando lleva el volante, su_
misma responsabilidad le hace prever los
acontecimientos de la ruta, medir las distan-
cias y sortear los obstaculos, mejor, mucho
mejor que cuando sentado al lado de otro
conductor marcha temeroso de la imprevi-
sion del que conduce... Quien lleva el volan-
te ve mejor los obstaculos que quien al lado
le dice constantemente: “jCuidado!” “jAquel
chico!” “jEse coche!”... Y es que por intui-
cibn se domina nuestra acciébn con acierto
cuando la responsabilidad va inherente a
nosotros...

Lo mismo le ocurre al llevar el timén de la
Sociedad... :

Ayudémosles a conducir la nave social, pe-
ro no distraigamos su atencién con impedi-
mentos, para que en su actuacion puedan es-
trellarse... Mas hacer y menos hablar... Y
en esto estd resumido todo.

ESEEEEsEEEEEEEEEEEEEEEEE

Bolsa Automovil
Recomendada por el R. A. C. de E.
FUNDADA EN 1904

Naiiez de Balboa, nam. 8
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ME

“: POR SI

Esta es la frase consabida, tan llena de
egoismo como exenta de sentido ideolégico,
que muchos, muchisimos asociados a “la
Uni6n” lanzan al aire cada vez que pagan la
cuota o piden el alta en nuestra Sociedad...
“iPor si me pasa algo!”

Este “algo”, que temen les pueda ocurrir a

nuestros pusilanimes compafieros, es el in-
evitable accidente del trafico, el posible con-
tratiempo callejero, inherente a nuestra pro-
fesion. jPor qué poco se asocian estos ca-
maradas! jQué insignificante valor dan a la
Organizacién de que forman parte o-desean
tomar parte!
« Muchas veces quise tratar el tema; pero
ninguna oportunidad tan propicia para el
caso como la que en estos momentos puede
animar mi espiritu.

jPrecisamente cuando a mi me pasa ese
algo, tan temible como insignificante!

Y aqui, en la lobreguez de este encierro,
tomando por arma un trozo de lapicero, en-
contrado sobre el sucio suelo, aprovechando
un tenue rayo de luz que llega del ventanuco
divisado a cinco metros de mi cabeza, y va-
liéndome del trozo de papel que envuelve el
humilde condumio enviado por mi amantisi-
ma compaiera, garabateo sobre el grasiento
papel, con la intencion vehemente de dar méas
fuerza emotiva al valor de mi argumento.

“iPor si me pasa algo!”

¢Qué mas puede pasarle a un trabajador
que desenvuelve su accién profesional aisla-
damente, sin el apoyo mutuo del compafiero
de oficio?

El obrero aislado sucumbe. No puede por
si solo resistir los inconvenientes del régimen
en que vive; no le es dable obtener la fuer-
za que da la Organizacién para contrarrestar
los empujes del egoismo patronal, ni de las
injusticias sociales.

El hombre trabajador que no se asocia a
sus hermanos de explotacién, vive en la in-
digencia y vegeta en la vida animal, sin ex-
perimentar los goces que encierra el senti-
miento de solidaridad, de apoyo mutuo, de
afinidad a quienes sienten las mismas aspira-

Ciolics s€ Contimon o fenales o0t s e

PASA ALGO!”

Asociarse es estar en la misma vida de sus
compaferos,, adentrarse en su bienestar.

Lo més grande de la organizacion obrera,
lo que le da espiritualidad magnifica, es la
pureza ideal que lleva en si toda unién. Dejar
el yo, apartar el interés individual para su-
marlo al contenido colectivo, ser una parti-
cula que vigoriza y da motivo para que la
colectividad exista, es y tiene que ser lo fun-
damental para que se sienta anhelos de for-
marse en la vida social.

Pedir el ingreso en la Sociedad por si le
pasa algo, o sea por el egoismo solo de sa-
carle un beneficio a la miserable cuota, es de
una mezquindad enorme. Los accidentes del
trafico que la entidad cuidadosamente atien-
de, en lo que afecta al asociado, su defensa
juridica, el socorro, todo cuanto tiene una de-
rivacion profesional en la contienda del tra-
bajo cotidiano y que la Sociedad atiende, sir-
ve de estimulo para seguir luchando por lo
fundamental. Y lo fundamental del porqué
de nuestra entidad no es precisamente la so-
licitud con que atiende al asociado en caso
de accidente en el trabajo o por atropello,
sino que estd en la union de todos para cons-
tituir una fuerza invencible que contrarreste
los desmanes del capital.

La frase de por si me pasa algo tenemos
que sustituirla por lo que nos pase a todos;
pues ser obrero y pertenecer a la profesion
de conductores es estar huérfanos de toda
mejora de la legislacion social, de toda ven-

A A D S

RAFAEL ALADRO

INSTALACION Y REPARACION
DE =——

ALUMBRADO EN AUTOMOVILES

o LAGASCA, NUM. 62



TRANSPOURTE 47

taja economica en el trabajo y de todo cono-
Cimiento societario.

Asi es que cuantos piden el ingreso en
nuestra entidad, como los que pertenecen a
ella, tenemos que reflexionar y convencernos
de que no integramos la Sociedad por lo que
nos pueda pasar, sino también por lo que nos
pasa, y lo que nos pasa es que somos veja-
dos y escarnecidos, que trabajamos con mise-
rables salarios y jornadas abrumadoras, que,
por carecer de una fuerza y una educacién
societaria imprescindibles, caminamos lenta-
mente en nuestra reivindicacion.

Por lo tanto, debemos desechar todo pre-
juicio rutinario, adentrarnos cada vez mas en
la finalidad de la Organizaeion.

Menos conveniencia pefsonal y un poco
mas de sentido ideolégico. Es lo que nos esta
haciendo falta a todos.

A M.y M.

DESDE CHILE

El periecto “chauffeur”

Ser chauffeur no es sélo ser un manejador
de automévil que conduce una maquina entre
la voragine del trafico. El perfecto chauf-
feur debe tener ademas otras condiciones que
lo distingan por su eficiencia, asi en lo ma-
terial, en lo moral y en lo intelectual.

El automévil es una expresiéon del progre-
so del siglo, y el progreso debe tener mani-
festaciones paralelas en todo orden de cosas,
armonizando en eficiencia y notoriedad. Aho-
ra bien, quien conduce una maquina tan aca-
bada, debe ser necesariamente sobresaliente
en méritos que lo abonen superior y digno.
En primer lugar debe tener un criterio exac-
to del cumplimiento de los deberes creados o
derivados de su situaci6n, engendrando asi
Sus propios derechos, que lo hardn respetable
y considerado sin desmedro en su dignidad
personal. La eficiencia en lo material debe
Caracterizarse por su correcto manejo, cui-
dando no s6lo su automovil, sino también
esforzandose en no ser molesto a los demas
que ftrafican, no dandoles motivos de pro-
testa, ni haciéndolos pasar apuros en sus
Preocupaciones o temores de ser perjudica-
dos; por el estricto cumplimiento de los re-
glamentos de circulacién, llevando su dere-
cha y no omitiendo el bocineo donde corres-
Ponda, ni dejando de hacer las sefiales de
figor a quienes van detrds; por la ayuda a
los colegas en emergencia, tanto mas si su-
fren sus pannes en lugares apartados o fal-
tos de recursos; por prever y prudenciar o

Prevenir todo accidente, evitég%)hoot%%rg. i

acio

mismo y también para los demas. En lo mo-
ral debe caracterizarse por su animo acuani-
me, dando muestras en toda ocasién de su
hidalguia y caballerosidad, siendo atento y
cortés con los sefiores y mas deferente ain
com” las damas, haciendo alarde, si es posi-
ble, de gran educacion y fineza.

En lo intelectual, corresponde tener exqui-
sita cultura, manifestada de palabra y de ac-
cion, procediendo siempre sin exaltaciones de
ninguna especie y recurriendo al mas grande
esfuerzo para mantenerse en completa tran-
quilidad, sobre todo cuando se requiera re-
clamar alguna exaccién, ya sea de los pasa-
jeros o de las autoridades, y muy principal-
mente si procede de personas a quienes se
crea ignorantes o que hayan procedido con
ignorancia. .

Con los guardianes, sobre todo, se debe
proceder dando muestra de gran caballero-
sidad, teniendo muy presente la gran verdad
que encierra el adagio aquel que dice que
“nobleza obliga”. El chauffeur dotado de es-
tas caracteristicas puede llamarse perfecto y
es por mérito y por derecho acreedor a todo
el respeto que infunde su persona digna.

JUAN |. TORRES
Director de EI Chauffeur, de Chile.

Chile, marzo de 1926.
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LA MUJER OBRERA

(SEGUNDA PARTE)

LAS DOS SENDAS
I

Dad a la mujer libertad eco-
némica, vida independiente, y
serd honrada y util.

Son incontables los establecimientos reli-
giosos que existen en toda Espafia para redi-
mir del pecado de la carne a las jovenes se-
ducidas, por lo que se comprende que exis-
ten muchas seducciones, y que ése es un ne-
gocio productivo, :

Parece un contrasentido que la gente cle-
rical, que son la causa del mal de muchas in-
felices, que las empujan a caer, sean luege
las que pretendan redimirlas.

Pero todo tiene su explicacion. Si en las
casas de lenocinio se comercia con su belle-
za, en los asilos monacales se les explota
sus musculos, por lo que se intenta salvar el
alma, pero el cuerpo. se esclaviza.

En el asilo de explotacion femenina, las
jovenzuelas sirven de anzuelo para pescar li-
mosnas y sostener un excelente negocio;
pues, cumplidas sus faenas domésticas y des-
pués de oir misa y rezar, se las obliga a las
redimidas a trabajar como bestias: rizan al-
bas, roquetes y demds clase de ropas, cons-
truyendo y confeccionando desde blusas, ena-
guas, etc., hasta trajes enteros, cortinones y
medias, que, sin pagar contribucién y pocos
sueldos, trabajan a precios sin competencia

posible, matando una industria de la que pue-
dan vivir tantas mujeres que se afanan inatil-
mente en esos cuartuchos sin luz, sin venti-
lacién, donde se consumen jovenes anémicas
sin trabajo, porque los asilos redimibles lo
acaparan todo.

Los negociantes de esos asilos y colegios
lo tienen todo muy bien estudiado.

Al mismo tiempo que explotan a las redi-
midas, otras desdichadas, faltas de protec-
cion, de pan, de trabajo y de hogar, se ven
obligadas, para no morirse de hambre, a ir
al prostibulo para cubrir las plazas que de-

Jaron las que se hallan redimiéndose con la

aguja y el estropajo en los asilos. Y asi se
puede tener siempre cuerpos frescos para el
lupanar, y carne fuerte para los asilos, y to-
dos de acuerdo, viven y medran.

Y este flujo y reflujo, escalonado el movi-
miento de mujeres que dejan de ser puras,
que trabajan para dejar libre el sitio a las
puras que caen, la carne femenina explotable
no cesa de funcionar: o al asilo o al lupanar
para ser explotadas: es lo mismo.

De estar a merced del primer vicioso que
llega, o del primer toque de campana que
anuncia el rezo y el trabajo, ¢qué mas da?
En ningin sitio, libertad ni independencia,
siempre carne de placer o de trabajo. Son
las dos sendas que se le presentan a la mujer
desheredada: o trabajar en un asilo en casa
de unos protectores donde sirven, o entre-
garse al amor liviano.
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Las dos sendas, por Romero de Torres.

Del matrimonio no hablemos; los hombres
no se casan tan facilmente, y eso aunque sea
aspiracion de todas, todas no pueden conse-
Quirlo.

A la mujer le quedan solo dos camines: o
entregar sus masculos o entregar sus gracias;
Siempre ha de entregarse. Para eso los hom-
bres han procurado diezmarla toda libertad
Y todo derecho.

En la salvacién eterna creen ya muy po-
Cas, y las mujeres obreras no entran ya en
los conventos. Saben que en una religion don-
de se salva todo ¢l que se arrepiente, no es
Para desesperarse si se prostituyen, y la Mag-

dalena fué perdonada por lo mucho que amo.

La mujer que persiste pura, honrada, den-
tro del plano dificil de vivir en que le coloca
la“sociedad, resulta una héroe. Todo es fa-
vorable a preparar la caida a la mujer des-
valida, y si ésta se sostiene sin perderse es
por su mucha dignidad, por su excepcional
concepto de su pureza, que la hace librarse de
tode peligro.

El concepto del honor en las mujeres guar-
da estrecha relacion con lo que son las mu-
jeres y con lo que representan, y la falta es
segtin ¢l monionto o las causas que 1o deter-
minan.

Biblioteca Nacional de Espafa
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Ningin honor se sacrifica sin lucha. La
honra de la mujer mas corrompida ha costa-
do al perderse humillaciones, hambres, mor-
tificaciones del cuerpo y del alma. Si la mu-
jer obrera procura aunar la vida con la hon-
radez, no lo conseguirad si no es sacrificando
su estomago, sus gustos, su belleza, los de-
rechos mismos de la naturaleza...

Puesta la mujer en el horrible dilema, el de
morir de aburrimiento pegada a una maqui-
na de coser, o la existencia ategre, de goces
materiales y espirituales, no es la sociedad

Una belleza, de Romzro de Torres.

la que tiene derecho a poner el sello del es-
tigma a quienes no se resignan a morir. La
sociedad obliga a la mujer a ser honrada, sin
dejarla serlo, Tiene toda mujer un deber con
la sociedad: vese obligada a cumplir con sus
exigencias; ha de ser-honrada, con esa hon-
radez gue han inventado los que viven enlo-
dados, los ahitos.

Si la sociedad falta a sus deberes y no pro-

tege a las mujeres contra el hambre y el des-

amparo, scon qué derecho exige de las mu-
jeres una honradez que no pueden soportar
sin sucumbir?

“A Dios lo que es de Dios, y al César lo
gue es del César.”

Debemos espiritualidad al alma, pero pen-
semos en los cuerpos raquiticos por la falta
de alimentacién, y no exijamos de la mujer
lo contrario de lo que la obligamos a ser. Ella
sabe que la honra es el valor mis estimable
y quiere trabajar y ser honrada; sabe que el
finico camino que admite redencion es el tra-
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bajo, por lo tinico que no tiene que indigna-
mente someterse; pero la hemos negado los
medios licitos, las quitamos todos los me-
dios de vida independiente y digna, y las
preferimos casquivanas y coquetas a retraf-
das o huronas; no tenemos derecho a exigir
sean de otro modo de como las hemos he-
cho, y de todas maneras, el camino que sigan
lucharan con muchas dificultades y peligros,
sin proteccion de los hombres, sin el amparo
de las leyes, que todas se leen desfavorables,
sin otra solucién para su vida débil que aco-
gerse a una de las dos sendas: al trabajo im-
productivo y abrumador o al lupanar donde
caen las infelices que jamas se redimen.

ANGEL MARTIN Y MARTIN

BESOEAAREERAANAERAEOASNEERCEENANRAZED

Otra vez aumentamos la tirada

Como el nimero de afiliados ha aumentado
considerablemente y el niimero de lectores de
TRANSPORTE ha crecido en grandes propor-
ciones, nos.vemos obligados a aumentar la
tirada de nuestra reyista para poder atender
las demandas de entidades y particulares. In-
teresa conocer este hecho a los sefiores in-

. dustriales, que gastan muchas veces el dinero

en ofras publicaciones menos eficaces.
TRANSPORTE es la revista profesional que

mas se lee y de mayor tirada de Espafia.
Entérense y se convenceran.

E

Rogamos a los camaradas que posean
nuestro niimero extraordinario del Primero
de Mayo, y no lo coleccionen, nos lo remitan
a nuestra oficina (Secretaria 17 de la Casa
del Pueblo), para entregarlo a algunos ca-
maradas gue, por haberse agotado, no pudi-
mos servirles en su demanda.

iICHOFERS! iIMECANICOS!

VISITAD

Joaquin R. Eguinoa

IMPORTAPOR DE LUBRIFICANTES DE LA

STANDARD OIL COMPANY

Accesorios, gasolina, carburo, etcétera.
Inmejorables calidades v precios ecandmicos.

EpNCETRNFRIIDIETED

LA CASA DE

" OFICINAS Y Al MACENES:

SANTA ENGRACIA, [18.—MADRID

Biblioteca Nacional de Espafia



TRANSPORTE 21

PASEOS POR MADRID

VI
Por dénde empezo la corte.

—La excursion que vamos a ha-
cer hoy es de las mas ‘interesantes,
puesto quie comprende parte del mas
antiguo Madrid, por donde comen- )
z6 a formarse la poblacion, que en
sus comienzos busco el amparo de
la fortaleza de que luego hablare-
inos.

Esto decia Fabidn mientras mis-
ter Blay subia al automévil, que po-
co después rodaba por la calle del
Arenal. Al llegar a la esquina del Pa-
sadizo de San Ginés, Fabian mostré
a su huésped el teatro de Eslava.

—Lleva este nombre—dijo—en memoria
de su fundador, don Bonifacio Eslava, y le
construy6 el arquitecto sefior Ferndndez Ron-
deros, si bien hace algunos afios se hizo en
el edificio una gran reforma que le ha mo-
dernizado. Se inaugurd el 30 de septiembre
de 1871, con las comedias “Como el pez en
el agua” y “No siempre 1o bueno es bueno”.
Desde su fundacion es uno de los teatros pre-

. feridos por el ptblico madrilefio. )

‘La iglesia que vemos enfrente es la parro-
quia de San Ginés, que ya existia en 1358.
No tiene mas mérito que su respetable anti-
gliedad; pero ésta queda también mixtifica-
da, puesto que el edificio, tal como hoy se
halla, se inaugur6 el 2 de febrero de 1872,
después de la costosa reparacion que. hizo
preciso un incendio acaecido en agosto de
1824, en el que desaparecié el famoso cua-

T U T

Palacio de
Oriente y Tea-
tro de la Ope-

ra.

HT]

Tegtesanansttaibi b oty 8

dro de Francisco de Ricci, que adornaba el
retablo de la capilla mayor.

Siguiendo por la calle del Arenal, llegare-
mos al famoso teatro Real, nuestro primer
templo de la lirica.

En la esquina de la mencionada calle, y
lo que hoy es plaza de Isabel II, existia desde
tiempo inmemorial la fuente de los “Cafios
del Peral”; al lado, la llamada “De la Prio-
ra”, y cerca de ellas un corral propiedad del
Ayuntamiento, dentro del cual se instalaron
en 1704 unos cémicos italianos, para dar re-
presentaciones, suponiéndose que aquellos
cantantes extranjeros construyéron una es-
pecie de cobertizo para escenario, y que todo
el teatro (“Corral” se le llamaba por enton-
ces, como a todos los demas) debio ser de
escasas comodidades. Pocos afios después,
en 1713, ya existia el teatro formal, digamos
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asi, con el nombre de Teatro de los Caiios,
que costd 30.000 reales, jbien barato!, y en
el que fué idolo del piiblico la famosa cantan-
te apellidada Correa. Se derribé por ruinoso
en 1818,y en seguida empez6 a construirse,
proximamente en el mismo sitio, el coliseo
actual, que se termin6 en 1850, inauguran-
dose con “La Favorita”, cantada por la Al-
bani.

Durante los treinta y dos afios que durd
la construccion, dirigieron las obras nada me-
nos que cuatro arquitectos, sin contar el se-
fior Concha Alcalde, que posteriormente hizo
desaparecer la terraza que cubria el paso de
carruajes en la fachada de la plaza de Orien-
te, y levanté aquella parte a la misma altura
que el resto del edificio.

El suntuoso decorado de la sala, en el que
destaca el bellisimo techo; las excelentes con-
diciones acusticas; la buena disposicion de
las localidades, y la tradicion antigua que
siempre coloc6 en estos lugares nuestro pri-
mer teatro lirico, han hecho que 'sea uno de
los primeros de Europa, y rival de la Scala
de Milan. Por el escenario han desfilado las
mas célebres cantantes, desde la Patti a la
Barrientos, y los mas famosos “divos”, des-
de Tamberlick y Gayarre, hasta Titta Rufo
y Schipa, constituyendo un orgullo para los
madrilefios poseer un teatro de tanta impor-
tancia.

Pero mister, tenemos entre\nuestras letras

clasicas una hermosa poesia, en la que hay "

un verso que dice:

“Las torres que desprecio al aire fueron,
a «u gran pesadumbre se rindieron”...
1

Y asi le ha sucedido al glorioso teatro,
querse hunde, no por su gran pesadumbre,
sino’ porque sus cimientos estin socavados
por corrientes subterraneas, tal vez de aque-
llas fuentes de “Los Caifios” y de “La Prio-
ra”, que se cegaron para formar la calle del
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Arenal, y que entrando bajo el edificio por
dos distintos lugares, se unen en el mismo
tentro del patio de butacas, para salir for-
mando una sola, por el angulo izquierdo, ha-
cia la Cuesta de la Vega.

Sobre todo la fachada Sur amenaza pro-
xima ruina, y la musica ha tenido que buscar
asilo en el teatro de Apolo, mientras el Con-
servatorio tiene diseminadas sus clases por;
distintos lugares de Madrid. ; .

Esta plaza de Oriente la idearon Argiie-!
lles y Martin de los Heros tal como se halla,’
y para su centro se trajo desde el Retiro la
estatua ecuestre de Felipe IV, hecha en Flo-!
rencia por Pedro Tacca, segtin puede leerse’
en la cincha de la cabalgadura. Por cierto.
que se dice que, presentdndose dificultades
para la estabilidad de la estatua, por la vio-
lenta posicion del caballo, el célebre Gali-|
leo dié la solucién, que no fué otra que la
de hacer maciza la parte posterior y hueca
la anterior del caballo. Parece lo del huevo
de Col6n, ¢verdad? A

—¢: Qué huevo de Colén?—preguntd mis-
ter.

Fabian le explicé la anécdota, y continué
diciendo:

—Como el sefior ve, el conjunto no deja
de tener belleza y resulta airoso.

—¢Hizo muchas cosas buenas este rey pa-
ra merecer que se perpetuara su memoria?
—pregunté el inglés. :

—No recuerdo ninguna, mister; pero ahi
esta la estatua. :

Aqui, a la derecha, escondido entre las
frondas de ese jardin, esta el monumento al
cabo Noval, erigido por iniciativa de las mu-
jeres espafiolas. Es obra de Benlliure.

Y vamos a visitar el Palacio Real, si bien
antes creo deber poner unas sucintas noti-
cias acerca de su génesis.

Cuando los moros eran duefios de casi to-
da Espaiia, tenian en este mismo sitio un

quinaria.

R. RIVERO Y COMPANIA

Almirante H. Pinzén, . —HUELVA

Unices fabricanics er Espafia de las Balitas Patentadas nfimero 93.703
de algadones.de limpieza, blancaes ¥ de co'or, de 1, 2 y 5 kilos.
De venta: En los principales Garages, Ferreterias y almacenes de ma-

Depésito en Madrid de estas Balites Patentadas. Agente don Luis Juvindo.
* @Gaztambide, 20, 2°-Teléf. no, 22 95 J.

iMecanices y Chauffenrs, pedid estas Balilas v obtendrdn ademds de
eficacia, comodidad, rendimiente y conemin, otras ventajas.!
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castillo para vigilar el camino de Toledo,
por donde los cristianos solian hacer frecuen-
tes algaradas. Este castillo fué reformado
por Alfonso VI, cuando reconquist6 Madrid,
que por entonces era una pequefia poblacién
colocada entre las calles Mayor y de Sego-
via, y después Don Pedro, Don Enrique,
“Juan I1 y Enrique IV afiadieron sucesivas me-
Joras, acabando por darle aspecto de man-

- si6n real. Los Reyes Catdlicos y Carlos V le
agregaron otras, y por dltimo, Felipe II, al
fijar aqui su residencia, transformé en Pala-
cio Real el antiguo castillo moro, que ya es-
taba bastante cambiado. El incendio suce-
dido el dia de Nochebuena de 1734 hizo des-
aparecer el palacio de los Austrias, y Feli-

" pe V decidi6 levantar otro en el mismo sitio
que ocupd el anterior, encomendando la obra
al Abate Jubarra, que la proyect6 en los al-
tos del barrio de Pozas; pero habiendo muer-
to el Abate, se encargé el arquitecto Sachetti
de las obras en este sitio, segtin era el deseo
del rey, colocandose la primera piedra el 7
de abril de 1738, sin que se sepa cudndo se
terminard, ni su coste, puesto que continua-
mente estdn realizindose obras. Sélo se sa-
be que en los primeros afios del reinado de
Fernando VII se llevaban gastados 75 millo-
nes de pesetas, bonita suma que, como mis-
ter comprenderd, da derecho a que podamos
admirar, aunque sea por fuera, un magnifico
edificio.

El primer monarca que le habito, antes de
que estuviera terminado, fué Carlos III, que
se instald en €l el 1 de diciembre de 1764.

Su altura por la plaza de Oriente es de 33
metros, divididos en cuatro pisos, que se co-
ronan; con una balaustrada general, sobre la
cual habian de colocarse las estatuas de re-
yes godos que adornan la plaza y el paseo
del’ Retiro llamado de las Estatuas. Tiene

seis puertas principales y mas de diez se-
cundarias. La escalera de honor es bellisima
con sus c¢lebres pinturas de Giaquinto, y las
boévedas principales, que en nimero de 30
se distribuyen por todo el edificio, estan de-
coradas con magnificas pinturas sobre asun-
tos biblicos, histéricos y mitol6gicos. El sa-
I6n del trono, que ocupa el centro de la fa-
chada principal, es verdaderamente suntuo-
s0, y su boveda, pintada por Juan Bautista
Ti¢polo, es famosa en el mundo del Arte. Los
salones de columnas, de tapices y de espe-
jos, la capilla y el comedor de gala, guardan
una riquisima coleccion de relojes, arafias,
tapices y toda suerte de alhajas.

Como fécilmente comprendera mister, se-
ria necesario mucho mas de un dia para enu-
merar todas las riquezas y todos los obje-
tos de arte que entre estos muros se guar-
dan; pero ya que de ellas no haya tiempo de
hablar, no quiero pasar en silencio una no-
ticia que acaso guste al sefior, y es la de que
esta mansion, tan cuajada de tesoros de toda
clase, se vi6 sin inquilinos cuando, después
de haber salido Isabel II para Francia, aban-
donaron el palacio el rey Don Amadeo y su
esposa, diciendo: “jAhi queda eso!”

—No se ria usted, porque si no dijeron eso
dirian algo muy parecido.

La Armeria Real se mandé construir por
Felipe II, y constituye una de las maés ricas
colecciones de Europa, conde pueden con-
templarse todas las armas que el ingenio
del hombre ha inventado para matar a sus
semejantes, desde los tiempos de Suero. de
Quifiones hasta los bien marchados de la
guerra europea. :

En las Caballerizas Reales se conservan
las fastuosas y prolijas carrozas de gala, los
arreos guarnecidos de plata, las sillas, espue-
las, reposteros, estribos, dalmdticas y demas

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA DE AUTOMOVILES

RIENAUL T
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objetos suntuarios, que hacen tan vistosas las
comitivas regias en dias de gala, y que valen
diez millones de pesetas, incluyendo los tres-
cientos caballos que proximamente alli se
cuidan. Se construyé el edificio en tiempo de
Carlos III por el ya mencionado Sabatini, y
ademas de las carrozas, arneses y ganado,
hallan en él acomodo unas cien familias de
los dependientes. -

Ahora tomamos hacia la izquierda para ver
este bosque de andamios que rodea lo que
ha de ser catedral de la Almudena, proyecto
del marqués de Cubas, de estilo bizantino en
la cripta, abierta al piiblico desde 1911, y g6-
tico en lo que propiamente serd catedral, pu-
diendo asegurarse que, si no se modifica el
plan de la obra, ésta resultard grandiosa y de
bello aspecto, pero muy lejos de rivalizar con
sus hermanas las prodigiosas de Leon o de
Burgos. Empez6 a construirse en 1882, y al
paso que va no es posible profetizar cuando
se terminara, pues, por lo visto, no se quiere
romper la tradicién de la prolongada lenti-
tud con que se levantaron todas las catedra-
les castellanas.

Este viaducto que salta sobre la calle de
Segovia, prolongando la de Bailén para dar
vida al antiguo barrio de la Moreria, se pro-
yectd por Sabatini y fué después reformado
por. Barrén, que dirigié la obra. Se coloco la
primera pieza de hierro el 31 de enero de
1872 y se inauguro el 13 de octubre de 1874
con el traslado de los restos de Calderon de
la Barca. Ha costado unos dos millones de
pesetas, y se compone de tres tramos, con
una longitud total de 130 metros, por 13 de
ancho y 23 de elevacién sobre la calle de
Segovia.

Aqui, al lado derecho, volviendo para la ca-
lle Mayor, veremos este caserén antiestético
que mand6 construir el duque de Uceda y
que después paso a ser propiedad del Estado,
el cual ha ido instalando entre estos muros,
primero, los Consejos (antecesores de los Mi-
nisterios actuales), de donde se llama toda-
via al edificio el Palacio de los Consejos, y
mas tarde la Capitania General y el Tribu-
nal Supremo.

A continuacién encontramos el monumento
a las victimas de la bomba de Morral el dia
de las bodas reales. Es obra de Repullés y
Alguer6d y es de agradable conjunto.

Enfrente tenemos la Embajada de Italia, y
aqui, a la derecha, en la casa niimero 95, ve-
remos una pobre lapida que nos dice que alli
murié Calderén de la Barca el 25 de mayo
de 1681. He dicho que es una pobre lapida;
pero, en honor de la verdad, he de afiadir
que es de iniciativa del duefio de la finca y

.pagada por este sefior, con lo-cual, aunque
sea pobre ‘la lapida, es excesiva; y resulta,
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ademds, una leccion para los olvidadizos go-
bernantes, que no vacilan en levantar. esta-
tuas como, por ejemplo, la mencionada de la
plaza de Oriente, y dejan a la iniciativa par-
ticular la memoria del famoso clasico, autor

‘de nuestro teatro mas glorioso.

Otra lapida existe en la casa ntimero 82
para recordar al transetinte que en ella na-
cio, el 25 de noviembre de 1562, el Fénix
de los ingenios espafioles, Lope de Vega.

La casa donde esta instalado el Gobierno
civil no tiene nada que mencionar. Antes fué
la mansion de los marqueses de Camarasa.

Y henos en el Ayuntamiento, respecto del
cual lamento no poder hablar largamente.

La noticia mas antigua que con absoluta
certeza se tiene del Ayuntamiento de Ma-
drid es una carta del arzobispo de Toledo
don Gutierre, fechada el 28 de enero de 1327
y dirigida al alguacil Rodrigalvarez y los de-
mas de Madrid que se Ayuntaban ¢n el co-
rral de la Iglesia de Sant Salvador. Es decir,
que los representantes de Madrid tuvieron
como primer punto de reunién y delibera-
cién el corral o cementerio de una iglesia, y
después una sala capitular de la misma, has-

ta que, compradas varias casas a sus res-

pectivos duefios, entre ellos don Juan de
Acuiia, que habia cedido un salén de la suya
para las sesiones, pudo el Concejo levantar
el edificio actual, poco mas o mernos como
hoy se halla, entre los afios 1645 y 1693.
El balcon de las columnas que se abre sobre
la calle Mayor fué construido por Villanue-
va en el siglo xvii. El despacho del alcalde,
colocado en el angulo de la citada calle y
la plaza de la Villa, fué antes oratorio y tie-
ne en el techo un notable fresco pintado por
Antonio Palomino. La escalera, de piedra,
estd decorada con tres hermosas pinturas al

. fresco, y el salon de audiencias, el de sesio-

nes. y el patio de cristales cumplen bien con
sus respectivas misiones. En el Ayuntamien-
to se guarda la magnifica custodia de plata
construida en 1568 por Francisco Alvarez,

uuw
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platero de Isabel de Valois, esposa de Fe-
lipe I1.

Madrid se goberné desde muy antiguo por
los estados noble y llano, o sea caballeros
Y pecheros (digo yo que se llamarian asi es-
tos tGltimos porque para ganarse la vida te-
nian que “dar el pecho”), y reunidos todos
nombraban el alcalde, sin dar intervencion
al rey (los alcaldes de real orden son muy
recientes). Aquéllos, que elogian al alcalde,
llamado entonces corregidor, eran los regi-
dores, hoy concejales, que a su vez eran de-
signados por cada parroquia, siendo muy de
tener en cuenta la completa autonomia de que
gozaba el Concejo por el “Fuero de Ma-
drid”, especie de codigo del siglo xii, que
comprendia Derecho penal y civil, Comercio
y Policia urbana. _

Alfonso XI instituy6, el 1346, el primer
Ayuntamiento de Madrid, nombrando los do-
Ce primeros regidores, y por entonces fué el
Concejo madrilefio modelo de pura demo-
Cracia y justicia seca, de lo que hay multitud
de pruebas, como aquella carta de la reina
dofla Juana, de 1510, imponiendo multas a
los regidores que faltasen a una sesién y
mandando que acudieran a las siete de la
mafana en verano, a las nueve durante el
invierno y no se marcharan hasta dejar des-
pachados todos los asuntos. Lo mismo que
ahora!

En 1499, los Reyes Catélicos acordaron
proveer de ropa a los regidores (ahora no ne-
cesitan los concejales que los reyes les com-
pren ternos).

Otra carta del rey en 1693 mandaba in-
vestigar la conducta moral del que se pro-
ponia ser regidor, y otra de 1716 disponia
que los regidores no ingresaran en la carcel
por faltas en el servicio, lo que, a mi juicio,
demuestra que antes de esta fecha entraron
algunos en la prision por estos motivos.

Por eso digo a mister que el Ayunta-
miento de Madrid ha sido modelo, y por es-
tas mismas razones digo también que todos
debiéramos desear aquel saludable rigor, y
no por aquello de gue “todo tiempo pasado
fué mejor”, como dijo el poeta, sino porque
viniendo el ejemplo-de los directores, no tie-
nen los dirigidos otro remedio que procu-
rar ser rectos e intachables.

EUSEBIO ALVAREZ VICTORIA

Y solo, de si mismo frente a frente,
empezo a conocer, aunqgue con pena,
que es la propia bondad cosa excelente -
Para escabel de la ventura ajena.

Campoamor.

LA CARICATUR A EXTRANJERA

—Dvbe de ir muy lejys, porque mira la cuerda gue
le estd cando.

EL “BOYCOTT”

La palabra boycott (se pronuncia boicot)
es una palabra inglesa que ha entrado en el
lenguaje social de todo el mundo para sig-
nificar el acuerdo de unos obreros para no
comprar, no vender, o no trabajar a un pa-
trono o a varios. Es un apellido inglés. Lo
llevaba el famoso capitan Carlos Cunningham
Boycott, cruel administrador de las tierras
del conde Erne, en Irlanda.

La conducta brutal de semejante individuo
hizo que los colonos se negaran a trabajar
en sus propiedades. En 1880 no quisieron re-
cogerle la cosecha, y lo tuvieron que hacer
los soldados.

Es un arma de combate social que ha ve-
nido del campo.

Cooperativa

Despacho central: Libertad, 26.

Sacialista
Tel. M. 4.368

La seccion zapateria hace el 5 por 100 de
descuento en sus compras. Conservad los
tickets de vuestras compras, y os beneficia-
rets,

SUCURSALES: Valencia, 5. Tel. M. 4.795.
General Martinez Campos, 1. Tel. |. 2.921.
Pilar de Zaragoza, 41. Tel. S. 2.957 —Ar-
ganziela, 1. Tel. M. 5.099.

En el régimen despotico no hay patria; la
suplen ofras cosas: el interés, la gloria y el

.servicio del principe.—La Bruyere.

) Biblioteca Nacional de Espafia




26

LOS °““EI

Todo obrero que lucha tiene como
principal idea la de verse libre de la
tutela capitalista, de la tirania del pa-
trono. El hombre trabajador aspira a
su independencia econdmica y a tener
una remuneracion justa en su esfuerzo
realizado.

En nuestra prefesion, al igual de mu-
chos chaiiffeurs de Paris y Buenos Ai-
res, algunos han adquirido, a costa.de
muchos sacrificios y privaciones, un au-
tomévil, que usan como instrumento de
trabajo, para, con una independencia
bastante relativa, explotarse a si mis-
mos. .

Estos emancipados compaiieros que
poseen los dtiles del trabajo, tienen so-
bre los otros conductores asalariados la
ventaja de poseer la‘herramienta que en
sus manos fecundiza méas que en las
del patrono; pero estos compaiieros, por
las circunstancias decadentes por que
atraviesa la industria, son tan esclavos
como los que viven del salario.

Estos camaradas llevan sobre los asa-
lariados una buena ventaja, si se les
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ANCIPADOS?”

i)

e

... pero ante el caos tremendo de coches y mds coches
lanzados al alquiler por la leyenda de beneficios fantds-
ticos, el enardecimiento de una competencia ruinosa y la
incomprension municipal ante el problerza, el obrero
emancipado, libre, independiente, vese esclavizado, arrui-
nado, sujefo a una miserable existencia y ante un pro-
blema insoluble, puesto que¢, duefio que es del coche que
conduce, si encuentra (jcosa dificill) quien le compre su
mdquina, con el producto de la venta no reuniria para
pagar las deudas contraidas por un “déficit” de muchos
meses, y tendrd que renunciar a los ahorres que, a fuer-
za de sacrificios, consiguié durante una vida... Hay en
cada obrero de estos “emancipados” un drama cruel...,
por su pan inseguro..., su vida incierta...

considera en abstracto, puesto que tienen el
derecho de su persona: pueden disponer de
si mismos, trabajar o no trabajar con volun-
tad propia.

Pero, como el asalariado, viven de su tra-
bajo, y no pueden vivir sin trabajar, y aun-
gue parece que su voluntad esta libre de con-
tradiccion directa, 'vive sometido a otra es-
pecie de coaccién moral por la fuerza de las
circunstancias. No_son propietarios, porque
dependen, en primer lugar, de algiin capita-
lista o de algtin industrial en gordo, o de va-

rios que le dan créditos ruinosos siempre; ex-
puestos, ademés, a muchas contingencias y
descalabros que lleva en si esa pobre indus-
tria del automovil, que vive asfixiada por la
enorme competencia. :

Si hoy el proletariado, a los ojos del capi-
talista es simplemente un instrumento del tra-
bajo, el obrero chauffeur industrial es_el es-
clavo de su misma libertad.

“El palo y la cadena de la esclavitud mo-
derna es el hambre”, ha dicho el religioso
Lamennais. El obrero asalariado, el chauf-

feur industrial, tiene suficiente indepen-

dencia y suficiente libertad para morir-
se de hambre. Ademds del pan inseguro

y del mafiana incierto, los arbitrios mu-

nicipales y toda la legislacién burocri-

tica le ponen la argolla al cuello y son
muy pocos los que de verdad se eman-

cipan. i

Y desdichadamente no saben muchos
elevarse moralmente, pues ‘al disporner
de una independencia personal, que le

. eleva sobre el asalariado, podrian hacer
mdas humana la jornada de trabajo, dig-
nificando con su ejemplo la profesion;

Pasé varios afies de incesanfe aprendizaje, y a causa de
muchas privaciones y una ausiera economia, reunio al-
gun dinero para hacerse duefio de la mdquina, de la he-
rramienta de trabajo, y con ello ver realizado el suefo
que fanto fiempo acaricié: verse libre, independiente,
emancipado de toda tufela pafronal...

pero existe que algunos camaradas se
estan horas interminables con la espe-
ranza de salvar sus compromisos de
crédito y remunerarse para vivir, y has-
ta comen dentro del coche, amarrados
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a la cadena de la esclavitud, dejando asi el

poco edificante ambiente en favor de un ofi-

cio que merece ser libre.

No hemos de negar, por cierto, el progreso
moral que significa para nuestra clase el he-
cho de que un puiado de luchadores que con-
viven con nosotros, que son compaferos
nuestros, realicen en parte o intenten realizar
el supremo ideal de los oprimidos: tener en
su poder los instrumentos de produccion;
pero en estos ensayos vese claramente que
no, hay emancipacién justamente dicha si lo
es colectiva. Las industrias pequefias no pue-
den vivir, no deben vivir, si nos acercamos a
pensar societariamente. Las industrias han
de ser grandes, centralizadas, con un prole-
tariado experto y capacitado, sindicado cons-
cientemente, para que sepa imponer sus de-
rechos, hasta que, elevada la dignidad huma-
na y consagrado el principio fecundo de la
igualdad natural, efecttie el cambio social que
l6gicamente ha de venir y que indefectible-
mente emancipara a todos.

A. M. (FORMALITO)

El que esta encerrado entre cuatro paredes
pierde la facultad de asociar las ideas y las
palabras. jCudntos presos celulares se han
vuelto imbéciles, ya que no locos, por falta
de ejercicio de las facultades cerebrales!—
Julio Verne (“Viaje al centro de la tierra”).

W E S FXE PN FEN s F IR AN O T I RI U MR AT VR IA LI TSN TRAE OIS

Un veterano a quien la ola del progreso mecdnico
va orillando, implacable.
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Sociedad Anonima del Ganuaje

Construccion de carrocerias y carruajes
de lujo.-Reparaciones, transformaciones.

Precio. especitles alos asociados a
UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE -

Orense, 16. MADRID. T, 17-80 J.

El nimerc extraordinario de “Transporie”
del primero de mayo.

Ha constituido un éxito indiscutible. Ra-
pidamente se agot6, a pesar de que la tirada
fué mayor que en los niimeros anteriores.
Esto nos satisface, porque comprendemos que
nuestra publicacién se lee y con ello se pro-
paga y progresa nuestra entidad.

Recomendamos una vez méas a cada uno
de los socios que hagan la mayor propagan-
da por la Revista, ya que ella es el tinico pe-
riddico que de verdad defiende los intereses
del gremio y se ocupa de su educacion téc-
nica y societaria.

Todos podemos convertirnos en agentes
de publicidad y divulgacion, proporcionando
lectores, suscriptores y anunciantes, pues ello
hara que a nuestro sacrificio, que no hemos
de escatimar, se adquieran otros medios pa-
ra hacer la Revista cada vez mejor, que es
tanto como mejorar nuestra condicién moral

y educativa.

Los compaiieros de provincias que deseen
recibir individualmente la Revista por todo
el afio, pueden suscribirse, previo envio de
siete pesetas que importa la suscripcién. jA
cumplir todos con el deber!

i

Afamados lubrificantes

="

ESPECIALES PARA AUTOMOVILES Y MAQUINA-
RIA - SON LOS MEJORES DEL MUNDO PRUEBE
® LOS Y SE CONVENCERA

~

Ricardo Gutiérrez
Sucursal en Madrid:

Pases del Prae_ln, 28.-Telafono 1577

A NN T AN A IS CNE I E RSN O E RO TS AURNENEI IR ISR IONNSAREENIABSEFERARRARNNERAN]

: Biblioteca Nacional de Espafia




28 TRANSPORTE

Do

?

NOTAS D|

1]

La Casa Consistorial de Bruselas.

Bélgica, este pequefio gran pais, primera
victima de la guerra europea, ha sido, antes
y después de la horrible matanza, el mas
alto modelo de naciones florecientes, sin que
para ello haya necesitado sentir la fiebre del
oro, que habiendo sido la palanca para la

prosperidad de otros paises, amenaza llevar-
los a la catéastrofe, primero en el aspecto mo-
ral y mds tarde en el material; los Estados
Unidos, por ejemplo. !
Le ha bastado a Bélgica, para conservar,
desde hace siglos, aun antes de ser por com-
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Pleto independiente, esta preponderancia,
atender con amor perseverante al bienestar
comin, a las ventajas colectivas, desprecian-
do siempre que fué necesario las mejoras in-
?i\’idua]es.y cuidando mucho de no crear ido-
0s.

Esto, después de todo, es tina forma mas
0 menos ortodoxa del socialismo, y por ello
Bélgica ha marchado y sigue marchando en
la vanguardia de las naciones donde el bien
Comiin esta por encima del privado, es de-
¢ir, de las que se acercan mdas a la pura doc-
trina socialista.

Desde la Edad Media fueron famosas en
aquel pais las agremiaciones o “comunida-
des”, donde todo era de todos, sin ser nada
privativamente de nadie, y a la sombra.de
ellas florecieron los oficios y las artes, for-
mando la base de las verdaderas organiza-
Ciones obreras, que han llegado muy recien-
temente hasta a formar parte del gobierno de
la nacion. '

Bélgica lleva ventaja en esta practica de
las “Comunidades”, porque las cobij6 duran-
te varios siglos, mientras que otras naciones
las toleraban tan sélo circunstancialmente,
como Espafia con las prematuramente fra-
casadas de Castilla, y Francia con las “Com-
munes” (Comunidades), la de Robespierre
¥ Mirabeau y la de los albores de la segunda
Republica.

En el siglo xi, el pais, que comprendia lo
que hoy es Holanda, era conocido con el nom-
bre genérico de Flandes, y estaba dividido
en varjos condados y ducados independien-
tes, y como la mayor parte de los seflores
€ran unos tiranuelos, surgi6 la necesidad de
que los humildes, los proletarios, se unie-
Sen, formando agrupaciones que contrarres-

taran con la fuerza del niimero el poderio de ~

los déspotas. .
Bruselas, residencia de los duques de Bra-
bante, fué teatro de la competencia mas en-
Conada entre los “Comunes” y los duques, y
los primeros, como muestra de su fortaleza

29

y recursos, levantaron la bellisima casa del
“Comun” o Casa Consistorial, hoy Ayunta-
miento de la capital, que nuestro grabado
representa, con lo que probaron el buen gus-
to, riqueza y cultura de aquellos anénimos
ciudadanos. )

El edificio es de estilo gotico, perfecta-
mente aplicado a una construccion civil, o
sea prescindiendo de las ojivas en puertas
y ventanas, si bien en el interior algunas sa-
las presentan acabados modelos de bovedas
cruzadas. Es decir, que el mas lego en ar-
quitectura advierte a la primera ojeada que
el estilo gotico es el dominante, sin que por
ello encuentre ninguna semejanza con el que
estamos habituados a ver en las iglesias y
catedrales.

Sutilizado el estilo, disimula los fuertes
nervios que sustentan el edificio, y los cu-
bre de finos arrequives y calados adornos
trepadores que hacen del conjunto una obra
elegante y al parecer ligera, destacando, so-
bre todo, la esbeltisima torre, de 50 metros.
de altura, que parece va a quebrarse de puro
sutil, y domina gran parte de la ciudad, co-
mo queriendo proclamar a los cuatro vien-
tos lo que se puede lograr con una colecti-
vidad fuertemente unida, culta y consciente.

Examinad detenidamente el grabado para
recrearos en la profusion y riqueza de los mil
detalles de ornamentacion que avaloran la
fachada, en la correcta distribucién de los
huecos, en las lindas ventanas y cornisas, en
las perfectas puertas y en la totalidad del
edificio, tan armonico, tan bello, que ha ve-
nido a ser una delicada muestra de lo que se
puede hacer con el estilo gotico si la obra se
hace con carifio, como, indudablemente, se
hizo esta Casa Consistorial de Bruselas, le-
vantada por los “Comunes”, por los oprimi=
dos, mucho antes de la dominacién espa-
fiola; con la cual obra pretendieron, sin duda,
desafiar a sus tiranos, a sus sefiores, y de-
mostrarles que eran dignos de emanciparse
por su poder, por su union y por su dila-

‘tada cultura.

Direcci6n telegrafica: GARCIFRUTOS

m feléfono 22 - 23 ).

T T

ACCESORIOS
PARA AUTECMOVILES

MALASANA, 11 (frente a Maravillas)

Importacion directa de los principa,es centros de produc-
cién de Alemania, Francia y Amér ca.

MADRID
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Elogio del automovil

Peaton por necesidad del espiritu y por es-
quivez de la forma, te loo y te canto.

De todo corazén, en gracia de tu obra de
beneficio, perdono el vaho pestilente de ga-
solina, estela de tu rumbo; olvido la atormen-
tadora monétona gangosidad de tu bocina.

Por ti, y s6lo por tijoh, elegante y pu-
jante maquina moderna!—, nuestros depor-
tistas, aristocratas del dinero y de la sangre,
algo barruntan de piedras viejas y lugares
histéricos. En el vuelo de tu velocidad en-
vuelves el conocimiento de personas y co-
sas. Tu llevas al sol cegador de las llanu-
ras, al aire de las cumbres y a Ja umbria
de los valles. Eres como las obras preciadas
de los moralistas, que con el cebo del donai-
re encubren el anzuelo de 1a reprensién y de
la ensefianza.

En las castizas ventas, tinica sombra de los
caminos castellanos, hermanas con las pere-
zosas carretas colmadas del carbon de las
sierras, emparejas con los carromatos lentos,
henchidos del rojo jugo de las tierras abier-
tas del sol.

Arrieros y trajinantes ya no te miran con
agresiva hosquedad; no despiertan con susto
al disonar de tu bocina: a tu paso, tranqui-
los sestean bajo los zarzos o te contemplan
indiferentes.

iElegante y supremo vagabundo, eres libre
en los caminos!

Por ti, paladares delicados saborean el re-
galo del vino fresco, servido en jarras des-
portilladas, con flores azules y nombres de
mujer. Quiza tii pones en contacto el hampa
dorada, que sus fraudes reboza en cortesia,
y el hampa vagabunda y mendicante, lepra y
dolor de campos y ventas; pronta al engafio
y propicia al hurto.

El tren es esclavo; le atan y sujetan la per-
durable traza de sus rieles, el horario y la
reglamentacion. Tu libertad es absoluta; y al

.Efectos que experimenta un coche taxi ante el pa-
vimento de Madrid por las intolerables zanjas ex-
cavadas por la Telefdnica.

salvar velozmente las distancias en carrera
rauda, acortas, mitigas y templas la incerti-
dumbre del que espera, la inquietud del que
ama, el doler del que-ansia asistir a otros
dolores. ;

Dos comediantes famosos en ti se ampa-
ran para correr ciudades y villas; tal vez ma-
nana conduzcas a toda la farandula. Y si al-
gtin Quijote quedare en los caminos a quien
los ojos se le fuesen detrds de la farandula,
no podria detenerla con el acento imperioso
de la voz y con el fiero blandir de la lanza,
como el manchego detuvo a la carreta de re-
citantes que marchaban de lugar en lugar,
vestidos con el traje de la farsa o del auto.

Tu audacia burla vigilancias legales, y de
ti se sirven los que pretenden saldar cuentas
de honra.

Cuanta tu ventura, automévil cortesano,
estuche de humanas joyas, que, guardando
muestras como presea en vitrina, los gentiles

OOOQOQDGQOOOOOOOQOO I

IMPORTACION DIRECTA
BE PENSFLVANIA U.S A

LUBRIFICANTES
ELECTROREFINADOS
PARA
MAQUINARIA EN GENERAL

- ESPECIALES PARA
AUTOMOVILES

CONCESIONARIO E IMPORTADOR
EXCLUSIVO PARA ESPANA

CONRADO ROCH

CASA CENTRAL
PASEO DEL PRADO, 46. — MADRID
APARTADO, 7.047. TELEF. M. 41-66
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graciles cuerpos de adorables criaturas, la
mtes sutil de las coronas rubias, la ondeada
- Negrura azuleante de los cascos morenos. So-
bre el asfalto de las calles, con qué suprema
Voluptuosidad te deslizas, cudn pronta y sua-
Vemente te afrenas y paras.

Envidio tu dicha, automévil de camino, que
4 la sana y fuerte quietud de los campos lle-
vas la frivola y loca alegria de hermosas mu-
leres, Tu rastro, agridulce para la inquietud
del alma, es rastro de perfumes que en el aire
Quieto luchan con los campestres aromas, vi-
Sion indecisa de vagas bellezas, apenas vis-
lumbradas, bajo el recato de los blancos ve-
los, ecos de risa cristalina, quebrada y fresca,
como chorro de agua en tazén de marmol...

iOh, automovil! Un lunar tan s6lo empafia
y afea tu hermosura. La politica te ha hecho
Su instrumento. Candidatos de rumbo te fuer-
zan a correr caminos, a cruzar aldeas y villo-
ITios.

Y dejas en pos de ti ese rastro pestilente
del sufragio, coacciones, amenazas y pro-
mesas...

Algo que huele a podrido.

ENRIQUE MESA

El guardia—¢Cémo va usted asi tode el cami-
N0? :Por qué no ccha usted las dos manos?

El enamoradn chéfer—Porquz no puedo dejar el
Volante.

SENORES INDUSTRIALES

NO OLVIDEN que nuestros lectores
apoyan a quienes anuncian en nuestro

: periodico.

NO OLVIDEN que la mayor venta, la
expansion de sus operaciones y el au-
mento de su clientela consumidora tie-
nen estrecha vinculacién con nuestra

propaganda.

NO OLVIDEN que este periddico re-
presenta a millares de automovilistas

asociados.

NO OLVIDEN que cada uno de sus §
lectores maneja diariamente un auto-

: mavil.

NO OLVIDEN que somos leidos por

millares de personas que directa o in-

directamente viven del automovilismo.

EEDEIAFSeNE

TRANSPORTE

ORGAND DE LA UNION GENERAL DE OBREROS DEL TRANSPORTE:
Director: ANGEL MARTIN Y MARTIN

TARIFA DE PUBLICIDAD

TAMARNO Trimestre. |Semestre. |  Affo.

Primera cubierfa...coouoevee. 225 | 400 { 715
Segunda fdem o.ovvvoiiinnan. 175 || 325 l 600

- Tercerafdemi....cvvivovane.- 150 | 240 | 450
Euarta fdem.. 250 M STy 12511225 =1 3
Una plana fuera de texto..... 115 | 200 | 350
Media plana idem............ 75 | 140 | 225
Cuarto de plana idem ........ 50 95 175
Entrefilet a columia c...v.vns 50 95 L 175
Cuarto de plana en el texto...| 75 140 | 225

Planas centrales en colores y planas en el texto

a precios convencionales

Namero suelto, 50 céntimos.
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DEPORTES NUEVOS
GYMKHANA

Con motivo de los deportes de la Pascua
de Resurreccién en Londres.

¢No es en realidad el deporte un juego?
Por supuesto, un juego convertido en accién
e intensa energia. Mas, lo mismo que en el
arte, ejerce la alegrfa juguetona en el depor-
te una influencia fecundante y libertadora,
manteniéndolo en fluencia y amoldandolo al
espiritu de la época. Asi lo parédico y lo gro-
tesco, estas manifestaciones predilectas de la

Fitbol en moto—EL motorista aicanza el balén,
~ cayendo con la mdquina.

sociedad moderna, estos rasgos caracteristi-
cos de nuestro tiempo, han hecho su entrada
también en la vida deportiva, manifestandose

_en los multiples juegos de Gymkhana como

caprichos estramboéticos, pero muy divertidos.
Son experimentos de destreza, juegos car-
navalescos en la seccién humoristica del de-

* porte.

El hecho de que en la actualidad se dedica

' -a estas cosas un interés mas que efimero, que

se organizan campeonatos también en este
‘sector, es uno de 'los fenémenos caracteristi-
«cos de nuestro tiempo, que concede a las ra-
rezas un puesto de preferencia en el cosmo-

-« tama de la vida puablica. Algo parecido ocu-
rre también en las artes. La caricatura, lo

232 TRANSPORTE

grotesco, que para los insignes maestros de
las grandes épocas eran caprichosos pasa-
tiempos, una inspiracién del momento, a lo
mejor un arma en la lucha cotidiana por el
fin supremo, pero jamés el fin mismo, jamas
la dltima expresion de la voluntad creadora,
son en la actualidad formas del arte tomadas
en serio y en que, por lo tanto, se aspira a la
perfeccion. Nuestro tiempo, que se ha olvi-
dado de la risa alegre y franca, prefiere el
gesto bufén y gusta de exagerarlo hasta con-
vertirlo en algo esencial. Asi se explica el cre-
ciente éxito universal de los juegos Gymkha-
na, en que, ironizdndose a si mismo, se de-
rrocha el inagotable brio deportivo.

R. PREVOT

PEUGEOT

AUTOMOVILES
e BICICLETA S coen

AGENTE EXCLUSIVO: G. R‘ PENALVER
GENOVA, 11.-CASTELLANA -16

Junta general

La Unién General de Obreros del Trans-
porte de Madrid se reunird en junta general
ordinaria (continuacion de la anterior) el dia
4 de junio de 1926, a las once de la noche,
en el salén-teatro de la Casa del Pueblo,

- para seguir discutiendo el orden del dia pen-

diente.

Eleccién de cargos

La eleccion de los cargos del Comité de
SECCION MECANICA se efectuara el lu-
nes 7 de junio, en la secretaria niim. 17 de
la Casa del Pueblo, desde las nueve de la
mafiana hasta las once de la noche, que em-
pezara el escrutinio. At :

La eleccion del Comité de TRACCIO
SANGRE se realizara el miércoles 9 de ju-
nio, desde las nueve de la mafiana a las once
de la noche.

Las instrucciones se detallan en convoca-

_toria de mano.

Biblioteca Nacional de Espafia



TRANSPORTE 33

Acta de revision

En Madrid, a 5 de mayo de 1926, en la Se-
cretaria nium. 17 de la Casa del Pueblo, de
Madrid, y Sociedad “La Unién General de
Obreros del Transporte”, y con motivo de una
‘hoja firmada por los compaiieros Carlos Her-
nandez y Celestino (3arcia, un vote particu-
lar de estos mismos, presentado en la altima
Junta general, y para aclarar todos los inci-
dentes altimamente surgidos con motivo de
las cuentas de febrero y marzo de 1926, se
reunien los siguientes compaferos, para los
que fueron previamente citados, a los efectos
de este acta: Francisco Largo Caballero, en
representacion de la Unién General de Tra-
bajadores; Jacobo Castro, por la Agrupacion
Socialista Madrilefia; Wenceslao Carrillo, por
la Junta Administrativa de la Casa del Pue-
blo, y los compaiieros de esta entidad Ce-
sareo Valero, Celestino (arcia, Carlos Her-
nandez Zancajo, Francisco Cordero, Eleute-
rio Gallego, Tomas Romero, Domingo Gar-
cia, Moisés Ortega, Arturo Marcos, Juan Fe-
lles, Martin Rodriguez, Martin Herndndez,
Arsenio San José, Tomas Vivancos, Francis-
co Rodriguez, Vicente Pérez, Antonio Barrio
~Baguero, José Diaz, Joaquin Casajiis, José
de Alba, Martin Zapatero, Vicente Penadés
‘Cerezo, José Rodriguez Incégnito, Jests Sal-
geiro, Pedro del Galloy Juan Diaz, Faustino
Diez, Carlos Martin, Vicente Garcia, Manuel
Gonzalez, Angel Martin, Miguel Gonzalez
Mata y los cobradores de la Sociedad.

Da principio la reunién a las once de la
‘nochg, bajo la presidencia del compafero
Manuel Gonzalez, y actuando de secretario
Miouel Gonzalez Mata.

El nresidente da cucnta de que por acuer-
do del Comité Ejecutivo y para hacer una
nueva revision de cuentas, seguida dez un ar-
queo general de fondos, es para lo que se ha

de cuentas

convocado e invitado a asistir a las repre-
sentaciones de los organismos nacionales.

. El compafiero vicetesorero formula una
cuestion previa al comparfiero vicecontador,
interviniendo Francisco Cordero, Celestino
Garcia y Largo Caballero, quedando la cues-
tién resuelta.

Joaquin Casajus expone el motivo que le
indujo a dirigir la carta pidiendo la partici-
pacion en la revision anterior, pues entendia
que para la buena marcha de la organiza-
cion habia que aclarar debidamente el am-
biente enrarecido de la calle creado por la
hoja publicada, preguntando al compaiiero
Largo Caballero si la conoee.

Largo Caballero dice que conoce la hoja
a causa de una denuncia que le fué hecha
presidiendo en la tltima eleccion la Mesa de
escrutinio. También dice que los que deben
dar explicaciones concretas son los que estan
disconformes con las cuentas; considera el
que solo vienen a comprobar con todo deta-
lle si estas cuentas estan bien y son exactas.

Celestino Garcia manifiesta que el motivo
de !a hoja fué sélo y exclusivamente por la
nsién de la Junta general acordada en
directivas, y que respecto al voto particular
lo presentaron porque en el balance de cuen-
tas no-se habian incluido algunas partidas
de gastos, -entre ellas:

Las partidas correspondientes a los cupo-
nes de la U. G. de T. pagados en marzo; las
pellizas de los cobradores, aunque este pago
sea realizado el 13 de abril, y los gastos co-
rrespondientes a las elecciones de Comité
Ejecutivo, y cuyas partidas ya sabe ¢l tienen
sus comprobantes, pero que, seglin sus calcu-
los, arrojaban la cantidad de mas de dos mil
pesetas. Con este motivo se suscita una am-
plia discusién, en la que intervienen varios
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compaiferos, y se deduce que la discrepancia
entre unos y otros es cuestion de detalle y
forma, y que, por tanto, no hay nada punible
contra la representacion administrativa de la
Sociedad.

José de Alba pregunta al compafiero Celes-
tino Garcia si estos hechos que €l cree anor-
males los denunci6 en la reunion de Juntas
directivas.

Celestino contesta que no.

A éste también pregunta el compafiero Ca-
ballero que si estuvo presente en esas Juntas
directivas, contestando afirmativamente.

Caballero pide el acta de la reunién de Di-
rectivas del dia 10 de abril y, después de
examinadas, pide que le presenten el voto
particular que se llevé a la General, y, des-
pués de enterarse, hace observar que hay una
contradiccién, pues en la Directiva formulan
dichos compafieros voto particular por el
aplazamiento de la Junta general, y el voto
particular solo se refiere a las cuentas, y pre-
gunta a Celestino le aclare que c6émo es po-
sible que sin conocer ni haber revisado las
cuentas pudo hacer afirmaciones sobre ellas,
y cémo es que no ha dado cuenta de los erro-
res que €l supone que habia en las citadas
cuentas a la Comision revisora, contestando
el compaiiero Celestino que €1 no habia dado
datos a la Comision, y concretdndose exclu-
sivamente a asistir a aquella reunion, de la
cual estaba conforme.

Caballero pregunta también que si hay al-
guno que dude del dinero invertido por el
Comité Ejecutivo, contestando Cordero que
¢l no ha dudado de la honorabilidad de la
Directiva, y que no considerara como exacto
nada de lo que se diga fuera de aqui, y que
nadie debe reservarse lo que tenga que de-
cir en este momento. También manifiesta que
¢l defendia el voto particular por entender

que se debian revisar de nuevo las cuentas -

por otra Comisi6on que nombrara la Junta ge-
neral.

Arturo Marcos indica al compafiero Cor-
dero que siendo él presidente de “La Ve-
locidad”, nadie miraba mas que él los com-
probantes; y que jamds se hizo arqueo al-
guno.

Romero pregunta a Cordero si se hace res-
ponsable de la hoja firmada por los compa-
fieros Carlos y Celestino.

Cordero dice que él no podia contestar a
esta pregunta, supuesto que ya habia dos
comparieros firmantes de la hoja, y que ellos
serian los responsables.

Casajiis pregunta cudl fué el motivo del
aplazamiento de la Junta general, contestan-
do los comparfieros Manuel Gonzélez, Angel
Martin y Pedro del Gallo, quien entrega al

secretario una nota para que la lea, y que di-
ce lo siguiente:

“El dia 13 de abril, y para repasarlas, se
me entregaron las cuentas por el compaiiero
Angel Martin, a las tres de la tarde, en una
prueba de imprenta. Estas cuentas, al repa-
sarlas en el borrador de imprenta, se hacia
al objeto de que una vez aprobadas por las
Comisiones Directivas, estuviera confeccio-
nada la forma y se ganaran unos dias, ne-
cesarios ¢stos para que llegaran con tiempo
a conocimiento de los asociados. Dada una
rapida ojeada a la prueba de imprenta, pude
observar errores de bastante consideracién
Y, Por si eran erratas de imprenta, pedi el
borrador del que se habia sacado la prueba.
Repasado, lo primero que se destacé fué un
error de suma de doscientas treinta y tantas
pesetas; no se habia dado ingreso a la parti-
da de la suscripcion de Nicolds Rernardo,
importante, como habréis visto, 1.263,65 pe-
setas; ni los anuncios de revista correspon-
dientes a “La Velocidad”, en el mes de ene-
ro. No se habia desglosado del capital to-
tal en existencia la partida de los gastos de
fusion ya aprobados (partida que atin conti-
niia sin sentar en los libros, pues si bien en

pacEEagEs T

’g:-.’,. “-.-:
Venta de cubiertas de ocasion.

Reparacién de cubiertas, cama-
ras y recauchutados.

Fabrica de Articulos
.:f..:_de boma —=

w

Santa Engracla, 67.-Teléfono 1501 J, §
MADRID ;

= TR T

leres KAD

Ly

WIECERE FENLSENAZENZ

Biblioteca Nacional de Esparia



TRANSPORTE 35

los nuevos se ha hecho el descargo total, no
existe su comprobacion en detalle), y, por
tanto, el capital inicial no era el que se sefia-
laba. Todo ésto, unido a que, por dar el tan-
to por ciento- correspondiente a cada gasto
por separado, en todos habfa un error de
fraccién de céntimo, que al final hacia una
cantidad de poca importancia, porque podria
ser una variacion de una o dos pesetas en
perjuicio de una u otra seccién, pero que en
contabilidad no se puede admitir. Intenté sub-
sanar estos errores, pero pronto me desenga-
fi¢ que era imposible hacerlo, porque eran
cantidades que desde el principio alteraban
el resultado y habia que hacerlas de nuevo,
labor que era imposible realizar en un trans-
curso de tan pocas horas como faltaban para
Directiva, y por ello resolvi el plantear la
suspension de la aprobacién de cuentas y
hacerlas de nuevo.”

Cordero manifiesta que de esta nota se
desprenden cargos para quien redactd las
cuentas, y pregunta si se ha citado al compa-
fiero oficial de Secretaria, contestando el pre-
sidente afirmativamente, y que puede pasar
a hacer las aclaraciones que considere conve-
nientes.

Hace uso de la palabra el compaiiero Ba-
rrio, y manifiesta que, efectivamente, €l reco-
noce que las cuentas podran tener alguna
equivocacion, puesto que nadie es infalible
y.que a todos es facil equivocarnos, diciendo
gue a él le parece que todo esto obedece a
las pasiones despertadas con motivo de las
eleccicnies, y que no puede ser responsable
tampoco de que las cuentas se conocieran en
la calle sin conocerlas la Directiva, pues afir-
ma categéricamente que €l no se las ensefio
a nadie, y que si es facil que alguien las pu-
diera ver, ya que las tiene que hacer a la vis-
ta de todos los que entran en Secretaria, y
no tienen siquiera un cajoén donde guardar
los documentos cuando él deja de trabajar.

Casajus indica que esto debe aclararse, €
intervienen varios compaiieros, deduciéndose
que quien facilité los datos a Celestino Gar-
cia fué Carlos Hernandez.

El compaiiero Rodriguez Incégnito indica
que debe hacerse la afirmacion si existe algun
compaiiero de Comité Ejecutivo que haya he-
cho uso indebido de los fondos sociales. Uné-
nimemente se dice que no, y entonces se pasa
a revisar los balances de cuentas con todos
los comprobantes. Esta labor se hace espe-

| 5774 cusierTA
VIEJA fE TRAY/:

Que no se diferencian de una nueva ni pe.
su aspecto ni por su duracion.

Los neumaticos han aumentado extra-

Por menos de la mitad del valor de uno

nuevo, obtendréis un neumatico de

igual aspecto y duracién enviando los
ya inttiles, por desgastados, a

Recauchutados “FIT"

Representacion exclusiva de la Société
de Procedes « FIT», de Grenoble.

Hermosilla, 15

Reparaciones de todas clases en cu-
biertas y cédmaras por procedimientos

ordinariamente de precio.

(Precedimientos especiales patentados)

especiales

'GSF'ETSG

Biblioteca Nacional de Espafa




36 TRANSPORTE

cialmente por los compaiieros Largo Caba-
llero y Cordero, con minuciosidad.

La Traccion Mecanica, después de la re-
vision con todos los comprobantes de gastos,
ingresos, fianzas, resguardos de los Bancos,
recibos de deudas, etc., se encuentran a sa-
tisfaccion de todos los presentes.

En Traccién de Sangre, en los comproban-
tes del pasivo, o sea en deudas contraidas con
“La Uni6n” por Sociedades que en la mayo-
ria han desaparecido, existen algunas defi-
ciencias en los comprobantes, que datan del
afio 1914. )

Después de esta minuciosa inspeccion, pre-
gunta el companero Caballero si hay alguno
de los presentes que no esté conforme con
las cuentas presentadas por el Comité Eje-
cutivo, y el compainiero Cordero indica que
después de haberlas revisado y comprobado
en la forma que se ha hecho esta noche por
todos, que €l esta dispuesto a defenderlas en
la Junta general, y que el que asi no lo haga
serd un malvado, y no debe permitirse que
se hable de inmoralidad, porque por ese ca-
mino se llevaria a la organizacién por derro-
teros perjudiciales para todos.

El compaifiero presidente vuelve a pregun-
tar si existe alglin comparfiero que tenga que
decir algo en contra de las cuentas revisadas,
o por el contrario se aprueban éstas.

Cordero contesta que se deben de apro-
bar, y ruega al compafiero Celestino que re-
tire el voto particular que impugnaba las
cuentas.

José Diaz contesta que se debe decir la
verdad, y la verdad en este caso es que las
cuentas estan bien.

Romero indica que todo lo dicho alrede-
dor de las cuentas ha sido un banderin elec-
toral, lo que niegan los comparieros Celestino
y Cordero.

Acto seguido se di6 por terminada la re-
unién a las cinco de la madrugada, de todo
lo cual certifico en

Madrid, a 6 de mayo de 1926.—EI secre-
tario, Miguel Gonzdlez Mata.—Por la Union
General de Trabajadores, Francisco Large
Caballero—Por la Agrupacion Socialista,
Jacobo Castro.—Por el Consejo de Adminis-

tracion de la Casa del Pueblo, Wenceslao

Carrillo.

Comparieros que asistieron a la reunion y
que dan su conformidad: Francisco Rodri-
guez, Eleuterio Gallego, José de Alba, To-
mds Romero, Arturo Marcos, etc., etc. (Si-
guen las firmas.)

ESTE NUMERO ESTA CENSURADO

RISA

La risa es la sal de la vida. Generalmente
los hombres risuefios son sanos de corazon.
La risa de un nifio es como una loca misi-
ca de la infancia. La alegria inocente se des-
borda en una catarata cristalina que brota a
plena garganta. 3

i Triste es aquel hogar donde no suenan
las amables risas de una mujer!...

Los pensadores meditabundos no rien por-
que viven en constante comunicaciéon con lo
infinito en una vasta serenidad. Los bandidos,
hombres avezados al crimen, tampoco rien
en su vida zozobrante y livida, llena de hiel
y de sombra; siempre van acompafados de
un negro genio que mantiene en su espiritu
el espanto y el odio.

El orgullo y la vanidad sonrien; la luju-
ria, la gula, el robo, pueden sonreir; la envi-
dia no puede. Palida y enferma, traga su pro-
pia bilis y estd con el cefio arrugado, sinies-
tro, como lo pint6 el poeta latino, aplastado

bajo la montafia del bien ajeno.

Bendigamos la risa.

Bendigamos la risa porque ella libra al
mundo de la noche. Bendigdmosla porque
ella es la luz de la aurora, el carmin del sol,
el trino del pajaro. Bendigamos la risa por-
que es la predilecta del rey Bebé, mufiequito
sonrojado y adorable que lleva paz y dicha
a nuestra casa.

Bendigdmosla porque 9Ila esta en el vuelo
sutil de la mariposa, en el céliz del clavel
lleno de rocio, en el aderezo de rubies que
contiene el estuche de la granada.

Bendigamos la risa.
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Técnica automovil
LA DISTRIBUCION

Esta es una de las partes mds importan-
tes del motor, y de su buen funcionamiento
depende la marcha segura y perfecta de éste.

La distribucién no es otra cosa que el jue-
g0 de valvulas que aseguran la aspiracion y
expulsion de los gases del cilindro, y, por
tanto, que aseguran las funciones naturales
del motor, correspondientes a los cuatro tiem-
pos de que se compone el ciclo.

Ya dijimos anteriormente que para la as-
piracion y expulsién de los gases se levantan

Figura 1.*

las valvulas en el momento preciso, por me-
dio de un mecanismo apropiado accionado
por el mismo motor, y con este motivo hemos
explicado el papel que desempefian en este
caso las alzas y los pulsadores.

Los pifiones que producen la distribucion
estan colocados en la parte de delante del
motor, y quedan también encerrados en el
Carter; antes se hacian estos pifiones de cue-

ro comprimido; hoy, generalmente, se em-
plean los de bronce. El pifi6n de acciona-
miento estd directamente claveteado sobre la
parte del arbol-manivela que sale por la par-
te de delante del carter y hace engranaje con
ofro pifién, que tiene doble pimero de dien-
tes, con el objeto de reducir la mitad de la
velocidad; sobre este pifion va montado el
arbol de alzas. Hay que considerar varios ca-
sos que dependen de la colocacion que tie-
nen las valvulas en el cilindro: cuando las
valvulas de admision y escape estdn monta-
das en un mismo lado del motor, se une un
arbol tinicamente que tiene las dos alzas y
que es accionado por un pifién; si las valvu-
las van situadas una a cada lado del motor,
hay dos pifiones accionados colocados simé-
tricamente, sobre cada uno de los cuales va
montado un arbol con su alza correspondien-
te. Otro caso es el en que la valvula se accio-
na por arriba y abriéndose de arriba abajo;
en este caso, a menos de colocar el arbol de
alzas encima del motor, es necesario recurrir
a otra disposicion llamada “culbutor”, cuyo
funcionamiento se comprende facilmente con
s6lo examinar con algtin detenimiento la figu-
ra 1.* En resumen: los.culbotores son sim-
ples palancas que cambian el sentido del mo-
vimiento.

En esta disposicion, el alza C levanta el
martillo M, que por medio de la palanca B,
cambiando el sentido del movimiento, hace
presion sobre la espiga de la valvula S; G G
son los resbaladores que guian el movimien-
to del pulsador; R es el resorte o muelle de
atraccién de la valvula,

Es facil de comprender que el perfil de las
alzas tiene una gran influencia en el rendi-
miento del motor, porque es la que decide
mempre y a la vez, el tiempo de apertura y
cierre de la valvula; es decir, la duracién del
tiempo que estd levantada la vélvula y la al-
tura a que ésta se levanta de su asiento. De
estos diversos factores depende la cantidad
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de gases aspirados, un mejor aprovechamien-
to y su mejor evacuacién, por ultimo.

Estd admitido te6ricamente que cada una
«de las operaciones del ciclo a cuatro tiempos
tiene la duracién semirrevolucional del arbol-
‘manivela, o sean 180°, pero no es completa-
mente exacto; por rapidas que sean las ope-
raciones de llenar el cilindro y de la evacua-
«cién de los gases, que no duran mas que al-
‘gunas ‘décimas de segundo, éstas se miden
por un tiempo apreciable, si se toma como
punto de comparacion el tiempo que el piston
emplea en realizar su carrera, o, lo que resul-
{a igual, el drbol-manivela en dar media vuel-
ta sobre si mismo. Es necesario en este caso,
para que puedan cumplirse las operaciones
en el momento deseado, y que no se produz-
‘ca ninguna perturbacion en la marcha del
‘motor, que-ciertos movimientos de las valvu-
las se hagan por anticipado, y otros, por el
‘contrario, con algiin retraso.

Mencionaremos algunos resultados précti-
'cos. La vélvula de admisién se abre 20° des-
pués del punto muerto superior, y este angu-
o de 20° se mide por el 4ngulo que hace la
‘manivela en el tiempo real de abertura con
la vertical, que es el tiempo tedrico de aber-
tura. Dicho de otra manera: el pistén ha re-
«corrido ya una parte de su carrera descen-
dente cuando la valvula de admisién se le-
vanta. Asimismo el piston ha comenzado ya
su carrera ascendente cuando la vélvula se
cierra, y esto permite las cilindradas més nu-
tridas; se comprende, en efecto, que la inhe-
rencia de la corriente gaseosa aspirada pue-
da hacer que la admisién se produzca toda-
via realmente, cuando.el pist6n ha pasado ya
el. punto muerto inferior y comienza su tra-
bajo de compresion. Esto constituye lo que
'se ha convenido en llamar el retardo a la ad-
mision. Pasemos al escape: a éste se le da

TRANSPORTE

un avance medio de 45°, es decir, que la val-
vula de escape se abre antes que el piston
llegue al punto muerto inferior después de
su carrera motriz, evitdndose asi el trabajo
de contrapresion que se produciria si la aper-
tura no tuviera lugar mas que en el momento
teérico. El escape se cierra cerca de los 10°,
después de comenzado el tiempo de aspira-

Figuras 2.* y 3.2

cién tedrica; ésta es la razon por la que la
valvula de admisién, como hemos dicho, no
se abre hasta los 20°; de esta manera no es-
tan las dos vélvulas levantadds al mismo
tiempo.

Indudablemente que este avance a la aper-
tura de escape corresponde a una pérdida de
potencia, puesto que los gases pueden esca-
par fuera antes de haber cumplido todo su
trabajo; pero esta pérdida es la que podria-
mos llamar parte del fuego. Es conveniente
recordar que los avances y los retrasos se
producen, préximamente, en los momentos en
que la velocidad del pistén es nula, toda vez
que éste cambia su sentido de marcha en ca-
da punto muerto; un dngulo de 10, 20 o 45°,
_corresponde a una pequefia fraccion del des-
plazamiento lineal del pistén; por tanto, éste

] ]
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esta muy cerca de terminar su trabajo cuan-
do se abre el escape. Ademés, hacia el tér-
mino de la carrera la presion sobre el pistén
ha disminuido considerablemente, y, por otra
parte, la direccién de la biela estd muy incli-
nada sobre la de la manivela, y, por conse-
Cuencia, el brazo de la palanca de la fuerza
€S muy reducido. Como se ve, todo concurre
a hacer el fin de la carrera de explosion bas-
tante ineficaz, en lo que concierne al des-
arrollo de la potencia motriz, que se utiliza
mas con un escape anticipado.

Para que nuestros lectores se den una idea
€xacta del motor y el que ocupan cada uno
de los 6rganos que hemos ido describiendo,
damos las figuras 2.* y 3.2 _

C es el cilindro; P, el pistén; M, el ber-
biqui girando alrededor de N; S, las vélvu-
las levantadas por las alzas D, por medio
de los martillos H y de las varillas pulsado-
res T y atraidas sobre su asiento por los mue-
lles antagénicos R. La admision se hace por
la abertura A; el escape, por E, y el encen-
dido se hace por medio de la bujia b.

En la figura 2.*, las valvulas estdn cerra-
das, el piston sube (suponiendo el caso gene-
ral de un motor girando a derechas), y es la
compresion.

En la figura 3.%, los circulos de puntos re-
Presentan los pifiones de distribucion; el pi-
6n pequefio esta acufiado al arbol moter; los
Pifiones grandes de doble didmetro (que re-
ducen la velocidad a la mitad) estdn monta-
dos sobre los arboles de alzas.

RICARDO YESARES BLANCO
Ingeniero mecanico electricista.

La huelga minera inglesa

Un estudio interesante.

La huelga minera inglesa, que preocupa
dCtualmente a Europa y a todos los paises
del mundo, por las derivaciones que en el or-
den social y econémico pudieran producirse,

a tenido un largo periodo de gestacion.
Tanto el Gobierno como los organismos pa-
tTOTl.ales y obreros estudian la cuestion, ex-
Poniendo al pais sus puntos de vista, sobre
N problema que, por afectar profundamen-
€ a la vida nacional, tenia que ser resuelto,

0 de manera transitoria, sino definitiva-

Mente,

- Entre los medios propuestos para resol-
¢rlo, merecen citarse, por su imparcialidad,
oS recomendados por la Comisién encarga-
a de informar sobre la situacion de la in-
Ustria carbonera en Inglaterra. Esta Comi-

sion termind su trabajo en marzo dltimo, y

su informe constituye un volumen de 300 pa--

ginas. Es bien interesante en estos momen-
tos conocer un trabajo que desentrafia todo
el problema minero inglés.

La revista Informaciones Sociales, el Or--

gano de la Oficina Internacional del Traba-

jo, que se edita en Madrid, publica un am- -

plio andlisis de dicho informe, cuya lectura
permitird juzgar con imparcialidad un pro-

blema que tanto apasiona a los elementos.

que se interesan en las cuestiones sociales.
Divide la Comision el trabajo en la-si-
guiente forma: Reorganizacién, o sea me-
didas que se pueden adoptar en favor de la
industria, por lo que se refiere a la propie-

dad y fusién de las minas, colaboraciéon de-
las industrias, trabajos de investigacion, dis--

tribucién y mano de obra, problema urgente,
0 sea medidas a adoptar teniendo en cuenta
la grave crisis del momento, y conclusiones,
entre las que figuran tres puntos esenciales,
que son: desarrollo de la explotacién del car-
bén y mejora en la calidad, aplicando mas
ampliamente los métodos cientificos, y estre-
chamiento de las relaciones entre patronos y
obreros. Considera por tltimo la Comision
que, si se resuelven estas cuestiones en la for-
ma aconsejada, !la industria del carbén vol-

verd a ser una fuente considerable de rique--

za para el pais.
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Notas de Secretaria

Sabemos de varios compafneros que pres-
tan servicio en ‘dos plazas a la vez sabiendo
que existen muchos compaifieros cesantes a
quienes la crisis de trabajo les pone en situa-
Cion angustiosa. Estando prohibido por nues-
tro Reglamento el ocupar dos plazas habien-
do obreros sin trabajo en el oficio, adverti-
mos a quienes falten a este requisito jQUE
NO ATENDEREMOS A QUIENES OCU-
PANDO DOS COLOCACIONES NECESI-
TEN DE LA ORGANIZACION! '

Rogamos a cuantos compafieros conozcan
algin caso de DUPLICIDAD en el trabajo
nos lo comuniquen, para aplicarles la sancién
que corresponda.

E .

[ndicamos a los compafieros de provincias
que nos giran cantidades para cupones que a
todos y en momento oportuno les acusamos
recibo de las cantidades recibidas, envidndo-
les los correspondientes cupones. Al mismo
tiempo se les hace saber que al girar canti-
dades para cupones, desde el mes de febre-
ro en adelante, al que no haya recibido la
cartilla, nos remitan 0,60 pesetas para ésta.

Los asociados que no estén al corriente, y,
por tanto, no tengan en su poder las cartillas
nuevas, tendrdn que abonar, a mas de los
cupones de la Seccion que estén en descu-
bierto, 0,60 pesetas por la carfilla y regla-
mento que se les entregue.

* ¥ %k

Rogamos a cuantos asociados tengan un
:accidente en la via publica y sean detenidos,
pasen lo mas pronto que puedan por Secre-
taria a informar a la Directiva del hecho que
motivo su detencion.

L

Mds que nunca se precisa la propaganda,
y con mayor necesidad que nunca se necesita
la cooperacién de todos para realizar y con-
solidar la obra comenzada.

Ha pasado el momento de discutir el mds
eres ti; ahora hay que demostrar quién hace
mayor labor constructiva, con hechos y no
con palabras...

#* ok &

Para evitarnos confusiones y no pocos per-
juicios a los asociados, rogamos a éstos lle-
ven consigo la cartilla de asociado con los
cupones puestos, y asi han de facilitarnos la
labor a realizar. ~ ~ -

L

Cuantos asociados no hayan recibido la
cartilla y demds documentacién durante el

TRANSPOURTE

mes de marzo, deben pasar por Secretaria,
de seis a ocho, los dias laborables, en donde
les serd entregada.

EL SECRETARIO

Léanse con interés, todos los nimeros, las
“Notas de Secretaria”.

MARCOS

Oficina para matricular autom dviles,
camiones, motos y obtener carnet para
_sus conductores

S. Felipe Neri, I tienda (esquina a
Mayor).-Teléfono 33-63 M,

NECROLOGIA
La crénica negra ha sido implacable con
nosotros en el mes de mayo. Tenemos que

lamentar el fallecimiento de nuestro entrafia-
ble amigo y buen compaiiero Bonifacio Es-

“teban Cubero, resefiado con el nim. 507 de

asociado. Este malogrado compafiero tuvo la
desgracia de volcar con el carruaje que con-
ducia cerca de Galapagar, a consecuencia de
un falso viraje, falleciendo en el acto. Uno
mas que desaparece victima de la ingrata
profesi6n, tan vejada como peligrosa para
quienes la ejercemos. Nuestro desdichado
amigo Bonifacio, ademas de ser un excelen-
te asociado, se distinguia como un excep-
cional padre de familia. Deja en el mayor
desamparo-a su dolorida esposa y varios hi-
jos, a quienes testimoniamos nuestro mas
sincero pésame.

También tenemos que lamentar el falleci-
miento de nuestros asociados Antonio Ma-
gan, Luis Fernandez, Cecilio Goiri, Agustin
Retuerta y una hija de Emilio Perea Burgos.

A las respectivas familias les enviamos la
expresion sincera de nuestro sentimiento.

El descanso es del trabajo, como los par-
pados son de los ojos. -

El hombre, cuando es animal, es peor que
el animal.—Tagore.
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LOS CONDUCTORES
DE AVILA

Nuestros entranables compa-
feros de la Junta directiva
de la Sociedad de conducto-
res de Avila con la bande-
ra de “La Union” de aque-
lla localidad, que celebraron
el aniversario de su funda-
cion el 16 del préxim. pa-
sado.

N A D ()

ECOS DE PROVINCIAS

PEDRO DEL GALLO, MANUEL GONZA-
LEZ Y MANUEL HERRERO, EN AVILA

Previamente invitados por los comparneros
de la Sociedad de chauffeurs de Avila, fue-
ron a aquella localidad, el 16 del proximo
pasado, nuestros compaieros Manuel Gonza-
lez, Pedro del Gallo,y Manuel Herrero. Tam-
bién fué invitado nuestro secretario, Angel
Martin, que no pudo asistir, por tener que
permanecer en Madrid a causa de sus muchas
Ocupaciones. :

Los companeros de Avila pretendieron ce-
lebrar la reunién conmemorativa del aniver-
Sario de la bandera de su entidad, no consi-
guiéndolo por causas ajenas a su voluntad.
No obstante los inconvenientes para la cele-
bracion del acto, nuestros confraternales ami-
£0s celebraron una comida intima en el puen-

te “Adaja”, donde, confundidos los compa-
feros de Madrid con los de Avila, fraterni-
zaron en franca camaraderia, resultando un
acto simpatico, en el que quedaron selladas
¢ inconfundibles nuestras relaciones de in-
quebrantable compafierismo.

Una vez mas nos ofrecemos gustosisimos
a los camaradas de Avila, que, con su union
y constancia, saben merecer el aprecio de to-
dos los obreros conscientes.

INTERESANTE

Conviene a todos los chauffeurs que de-
seen adquirir informes relacionados con ‘la
Casa STUDEBAKER, se dirijan al compa-
fiero José Milldn, Marqués del Riscal, 7.
(Awente oficial de la Casa.)
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UN EJEMPLO DE LA HUELGA INGLESA

Suponemos que nuestros asociados habran
leido en la Prensa diaria todas las inciden-
cias de la huelga que durante varios dias ha
suspendido la vida de la nacion inglesa y ha
preocupado a los gobernantes de los demads
paises europeos; pero como el conflicto ha
sido de inigualada magnitud, queremos que
conste nuestro modesto comentario en las
paginas de TRANSPORTE, peri6dico que an-

te todo es obrerista, es decir, defensor de Ia
clase obrera.

La industria minera habia ido decayendo en
Inglaterra desde la guerra europea; en las tres
cuartas partes de las explotaciones existian
pérdidas. (No hay que olvidar que la palabra
“pérdida” no' tiene aqui su verdadera acep-
cion, puesto que significa “menos ganancia”
de la deseada, o sea lo que le sucedia a cier-

FIGURAS DE LA GRAN HUELGA INGLESA

Las tres figuras mds salientes del movimicnts hu lguaista inglés: Mr. Thomas, Mr. Ramsay Mac-

donald y Mr. Arthur Henderson,
des Unions”, declararon la huelga |

qite, como miembros directores del Consejo General de los “Tra-
general, qu- ha dado un éxito definitivo al paro mds. grandioso

que registra la Historia.
Biblioteca Nacional de Espafa
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to empedernido jugador, que razonaba di-
ciendo: “He jugado durante dos horas, y co-
mo en este tiempo, si se me hubiera “dado
bien”, habria ganado quinientas pesctas, y
en realidad no he ganado mds que ciento,
resulta que he perdido cuatrocientas.” Se
llevaba veinte duros a casa, y se quejaba de
Su mala suerte.)

Como los patronos mineros, y aqui con-
viene recordar que los obreros mineros for-
man en Inglaterra la octava parte de la po-
blacion total del pais, no ganaban lo que
su ambici6n les marcaba, no hallaron otro
medio méas eficaz que el de rebajar los jorna-
les y aumentar las horas de trabajo; los
obreros no admitieron esta rebaja ni este
aumento, y surgié la huelga, que, como siem-
pre sucede, se provoc6 por la ambicién, que
fué siempre la divisa de los capitalistas.

Existe en Inglaterra una Comision encar-
gada de asesorar en todo cuanto se relaciona
- con la industria carbonera, y esta Comision,
con ecuanime imparcialidad que la honra,
emitio en marzo pasado un informe, en que
daba las posibles soluciones a la crisis mi-
nera, entre las cuales no figuraba ni la reba-
ia de salarios ni el aumento de jornada, sino
todo lo contrario: estrechar las relaciones
entre obreros y patronos y aplicar a la ex-
plotacion de las minas los métodos moder-
nos que rinden mas utilidad con menos es-
fuerzo material.

El Gobierno no atendi6 a esta Comision,
quiza por la presion de los patronos, y se li-
mit6 a preparar diversas oficinas de volun-
tarios, con los que pretendia regular el abas-
tecimiento del pais, y poco después, de que
los tipografos del Daily Mail, dando altisi-

mo ejemplo de solidaridad, se negaban a
componer el articulo “Por el rey y por el
pais”, porque perjudicaba a la clase obrera,
se reunian los directivos de las Trade-unions
para tomar el plan decisivo, asistiendo 400
delegados, que representaban a 200 trade-
unions, con cinco millones de obreros. jLa
quinta parte de la poblacion de Espana!

En esta reunion se acordo la huelga de los
mineros, que habian de secundar paulatina-
mente las demas profesiones; de las primeras

fueron los obreros del transporte, ferroca-
triles, marineros y chauffeurs.

Y all4 fueron a la huelga estas primeras
falanges proletarias, paralizando la vida del
pPais y viéndose apoyadas por los trabajado-
res todos, que en las demas naciones sélo
esperaban la orden de suspender el trabajo,
en solidaridad con los ingleses. No quisieron
Ser extremistas, y no lo fueron, puesto que
€N un movimiento de esta importancia ape-
nas hubo sangre, lo cual dice mucho en fa-
vor de aquellas organizaciones.

Los banqueros hicieron esfuerzos por que
no bajase en los mercados el valor de la li-
bra esterlina, y tras unos dias de alarma,
tropas con cafiones en las calles, protestas
de los burgueses que vefan perturbada su
comoda vida y toneladas de tinta de impren-
ta gastada en los mas diversos comentarios,
lleg6 la contraorden de los directivos de las
Trade-unions. disponiendo la vuelta al tra-
bajo.

Volvieron casi todos, tan obedientes a es-

ta orden como a la de huelga, y si bien cuan-
do estas lineas se escriben los mineros no
han reanudado sus faenas, puede considerar-
se virtualmente terminada la gran huelga con
la victoria de los obreros, si bien luego los
patronos no han cumplido las ofertas que
hicieron en los primeros momentos.
_Ha sido la jornada inglesa una especie de
tanteo para medir las fuerzas entre las ma-
sas proletarias y los medios coercitivos que
el Gobierno tiene en sus manos, y este tanteo
ha demostrado que aproximadamente ambas
fuerzas son iguales, lo que debe constituir
una alegria para nosotros.

‘Una alegria, pero también una profunda
leccién, que es la de la disciplina, jamas per-
turbada, que los obreros ingleses han demos-
trado durante el movimiento; nosotros, los
obreros del transporte de Madrid, hemos de
fijarnos en esta cualidad sobresaliente que
la huelga inglesa ha tenido: la DISCIPLINA.
DIS CI PLI NA, sin la cual no es posible a
ninguna organizacion tener vida préspera ni
realizar grandes actos en favor de la masa
proletaria.

El conflicto de la casa “S. E, C. R. E. A"

Como saben nuestros lectores y asocia-
dos, en la casa industrial “S. E. C. R. E. A"
ha surgido un conflicto, que motivé una Jun-
ta general extraordinaria de la organizacion
de los Obreros del Transporte.

En esta casa industrial, desde su consti-
tucion han venido trabajando los conducto-
res por el sistema que los franceses denomi-
nan a “forfet”, o sea por medio del alquiler
de los coches. Estos conductores tenian pac-
tado con la Empresa un contrato verbal, por
el que tomaban en alquiler los autos al pre-
cio de 23,50 pesetas por dia y durante todo
el aflo, dejando al criterio de los conducto-
res el poder aumentar esta cuota en la épaca
del afio mas propicia para ello, para com-
pensar la disminucion que se hacia en aque-
lla otra en que el trabajo disminuyera.

El dia 7 del pasado mayo, y sin previo
aviso al personal, la Empresa indicé a sus
alquiladores pagaran 27,50 pesetas diarias
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los meses de mayo y junio, 23,50 pesetas ju-
lio y 17,50 pesetas agosto y septiembre. An-
te esta actitud de la casa, el personal se ma-
nifesté contrario a ello, y decidi6 no sacar
los coches en estas condiciones, y después
de unas cuantas gestiones infructuosas entre
el personal y la Empresa, tramitadas al mar-
gen de la organizacion.

Reunido el personal, unanimemente acor-
do solicitar la intervencion de la colectividad
en el problema. El Comité Ejecutivo llevd
el asunto a la General, y la Asamblea extra-
ordinaria, después de una amplia discusién,
acordd conceder un voto de confianza al Co-
mité para que procurara resolver el asunto
a base de jornal y jornada.

Con motivo de este asunto sufrieron mo-
lestias algunos compafieros.

Los comparfieros que trataron con la Em-
presa, viendo la realidad de los hechos y ate-
niéndose a las circunstancias y buscando el
mal menor para la organizacion y los obre-
ros de la casa cuyo conflicto se ventilaba,
solucionaron el asunto de la mejor manera
que pudo hacerse en aquellos momentos.

Saliendo los coches a trabajar con el mis-
mo sistema de trabajo que anteriormente te-
nian, con una mejora econémica en el alqui-
ler y accediendo la Empresa a las preten-
siones que el personal solicitaba antes de la
intervencioén social de la colectividad.

La Sociedad, por tanto, ha tenido un triun-
fo dentro del medio en que nos desenvolve-
mos,.puesto que ha conseguido de la Empre-
sa, con su intervencion, lo que los indivi-
duos solicitaron por si solos.

El conflicto llegé a la colectividad en un
estado enfermizo, y si bien los deseos de to-
dos eran conseguir el salario y jornada, la
realidad impone otras cosas que a veces no
son nuestros deseos. i

El hecho mas significativo de este asun-
to, aparte algunos perjudicados, como siem-
pre ocurre en estos casos (de lo que so-
mos los primeros en lamentar), el hecho en
si de mayor trascendencia ha sido la ense-
fianza que del caso se desprende.

GRAN GARAJE MODELO

DE

CARLOS BERLANGA

TAUILLAS INDEPENDIENTES

ZARAUZ (GUIPUZCOA)

TRANSPORTE

Es uno de los varios conflictos planteados
por el personal sin el asentimiento ni la ini-
ciacion de la colectividad, y que luego, cuan-
do toma derroteros algo estridentes, se le
entrega a la direccion de la entidad. Y eso
no puede ser, ni debe permitirse mas.

Conflicto que plantee el personal por si
y ante si, debe ser rechazado de plano. Los
conflictos deben nacer de las Directivas res-
ponsables; de lo contrario, la Sociedad tiene
que inhibirse.

Lo mas importante de la colectividad es la
disciplina, y sin ésta y una reflexiva tactica
en el planteamiento fracasan todos los mo-
vimientos huelguisticos. La desdichada rea-
lidad del momento, la poca reflexién de unos
y otros pudo llevarnos a contratiempos gra-
ves para la organizacién. Por eso, y ante la
ensefianza que nos ocupa, debemos procurar
en lo sucesivo atender a la disciplina, y no
apartarnos de la tactica que preconizan nues-
tros principios. Y evitaremos muchos desca-
labros.

Es dificil usar con moderaciébn un poder
sin limites.—Marco Aurelio.

Garaje Fénix
Lagasca, 130

El mds economico.

Automovilina...... . 3.35 ptas_ hidén
Vacuum precintado. 7,00 — 2litros

Aceites Ouile . ..... 1,35 — litro
REGALOS POR TICKETS

iiiChauffeurs!!! Antes de asegurar vues-
tro automovil y comprometeros a hacerlo, pe-
dir condiciones y precio al apartado 12.322,
Madrid, e inmediatamente, y sin compromi-
so por vuestra parte, recibiréis toda clase de
detalles.

iiNO OLVIDARLO!!

Haciendo esto encontraréis grandes bene-
ficios, y al mismo tiempo defendéis vuestros -
infereses.

Apartado 12.322.—MADRID

Por exceso de original no publicamos Ia

«Suscripcién voluntaria para sufragar 108

astos del traslado de los restos de Nicolas

ernardo, muerto violentamente en Gala-
pagar».
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POR ORDEN AJI,FABETICO

m__ GUIA DEL AUTOMOVILISMO

Alumbrado eléctrico. Vicente Jiménez. Calle de
Leganitos, 13.

Agencia automovilista de Marcos. San Felipe
Neri, 4.

Antonin Muifioz. Talleres de construccion y re-
paracién de radiadores y tuberia de admisién.
Ponzano, 18,

Antonio Szncho. Neumdticos y bandajes. La-
gasca, 55. Teléfono 105 S.

Antonio Zaragoza. Reparaciones de automévi-
les y piezas de recambio. Trafalgar, 21.

Adolfo Hernandez. Garage Castilla. Cabinas
independientes. Reparaciones. Gaztambide, 11.
Teléfono 868 .

Andrés Campos. Taller de reparacién de auto-
méviles de todas clases y maquinaria. Paseo de
la Direcion, 4.

Autégena Paradinas. Soldaduras de aluminio
garantizadas. Bravo Murillo, 22.

Autégena Martinez. Vallehermoso. 9. Teléfono
11-26.

Automéviles Berliet. Automévil Salén. Alca-
14, 81.

Automéviles Nash, Hudson y Exess. Carrera
de San Jerénimo, 53.

Automéviles Sancho. Paseo de Martinez Cam-
pos, 9. Teléfono 127 J.

Carburador Espafiol J. R. Z. Agencia de Ma-
drid, Montalbdn, 5.

Casa Ardid. Génova, 4. Teléfono 19-26 J. Neu-
méticos y accesorios.

Casa Biarritz. Principe de Vergara, 12. Teléfo-
no 15-77 S.

Casa Cabezén. Trajes azules para mecainicos.
Paseo de las Delicias, 14. Teléfono 425 M.

Cubiertas a plazos y de ocasién. Herndn Cor-
tés, 16. Accesorios de todas clases, de Nicolds
Jiménez.

Desmareais Hermanos. Gasolina para automo.
viles. Conde de Xiquena, 6. Teléfono 16-26 M.
Apartado 176 M.

Eduardo Lanzén. Calle de la Santisima Trini-
dad, 19. Teléfono 16-g0 J.

Emiliano Bermejo. Taller de vulcanizacioues.
Ayala, 20.

Enrique Tarrida, Fabricacién nacional de faros.
Claudio Coello, 50

Garage Madrid. J. Barrena Simo6n. Calle de
Guzman el Bueno, 21 antiguo y 27 moderno.

Garaje Continental Auto de Agustin Torre-
go. Calle de Torrijos, 24.

Garaje y talleres Ureiia. Calle de Lagasca, 75,
Y Prim, 1.

Garaje y taller de reparaciones de Arturo Gdn-
dara. Calle de Modesto Lafuente 4 (esquina a
Abascal).

Garage Peninsular. Moisés Velasco. Ponzano,
nimero 27.

Garage y soldadura autégena. Gonzalo de Cér-
dova, 6. :

Gasolina <El Clavileiio». Oficinas, San Agus-
tin, 2. Teléfono 12-37.

Gasolina filtrada «Sellhs. Paseo de Recoletos
6. Teléfono 11-52 S.

Lubrificantes Aiglon. Ronda de Atocha, 23 tri-
plicado. Teléfono 26-26 M.

Hermanos Ortego, Platinista y chapista. Brave
Murillo, 35. ;

José Uria. Rozamientos y cojinetes de bolas
Hollmann. Paseo de Atocha, 17.

Representacién del Buch. Oscar Leblanch. Al-
cald, 62.

Sociedad Anénima del Carruaje. Orense, 16.

Talleres Alemanes. Reparacién de neumdticos.
San Marcos, 33.

Talleres Renault. Avenida de la Plaza de To-
r0s, 9. ;

Talleres R. Roca. Calle de Nifiez de Balboa, 8.

Talleres Vulki. Reparaciones de neumdticos de
Victorio Rodriguez. Calle de Menéndez Valdés,
19. Teléfono 23-83-

Talleres «Dohts. Diego de Ledn, 4. Teléfone
768 S. Reparaciones garantizadas en automéviles.

Talleres Ibafiez. Ponzano, 12. Electricidad en
automoviles.

Rafacl Jimeno. Talleres mecdnicos. Torvijos,
nlimero 26.

Santiago Jiménez. Neumdticos y accesorios
para automéviles: Cardenal Cisneros, 7.

Sastreria de Moisés Sancha. Montera, 14. Telé-
fono 20-08 M. Uniformes para «chauffeurss.

Sebastidn Torres y Rodriguez. Taller de Carro-
cerias y forja. Hermosilla, 50. Teléfono 25-29 S.

VICTORIA. Manufactura de cauchd. Goya,
nimero 67.

Sociedad Espaifiola de Elementos Industriales
«<Olgontras. Carranza, 16. Teléfono 20-23 J.

Representacién de automéviles de Carlos de
Salamanca. Paseo de Recoletos, 14.

Valbuloils. Almacenes, Garcia de Paredes, 22.

Vigosolina. Ahorra dinero y da fuerza a los mo-
tores. Oficinas en Madrid, Rodriguez San Pe-
dro, 2.
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Soldadura Autogena y Eléctrica

AUTOGENA MARTINEZ

Especialidad en carters de alu- '
minio y culatas de automovil.

0O 0 o

Soldaduras garantizadas en
ciguefiales, coronas y chassis.

NMENTA A.PLAZOS DE

INSTALACIONES PARA
SOLDADURA AUTOGENA

| Vallghermoso, 9.~Teléfono 11-26 J.

MADRID

ANTONIO SANCHO

NEUMATICOS Y MACIZOS

GOODRICH |
elrEeL L
GOODYEAR

Depdsito de los aceites Vacuun Oil

Ventas al por mayor y menor, 2 Exportacién a; provincias.

I Lagasca, num. 55.-=Teléfono 105 S.
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GRAN GARAJE UNIVERSAL
SAN SEBASTIAN.

El preferido por sus condiciones.

AGENCIA BERLIET

Carburador Espafiol “l R Z”

00000 . 0

El que mas convie- Unico construido
ne al chofer por su

: : por obreros espa-
potencia, seguridad

y economia. fioles.

A A

Hdbrica y oficinas: en Valladolid. Apartado 78
Casa en Madrid: Montalban, 5

_
PR [:ASA ANDHE" s
: San Lucas, 12.
O Teléfono 3587,
TACEITES  MADRID

IR

Articulos para Automoviles, Aviacién, Giclos y todos los Deportes

Stock completo en Neumdticos, Cimaras, Piezas de recambis, -5

Bujias y Herramientas. - Articulos de limpieza. ;
WA A precios de Almacén. (S

|
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Articulos generales para Automoviles

NEVEU, BRUNET Y C.2
H. BRUNET, MEUNIE Y C.1A, SUCESORES  Direcciént elegrafica:

Plaza de Santa Barbara, 6 duplicado NEVEU MADRID
MADRID

Teléfono 18-72 .

Panos - Galones - Alfombras - Cueros B8  Plafonniers - Floreros - Cantinas.-
y Simili - cueros - Lonas de capota. JJ Faros y faroles -Articulos de

Telas de fundas - Hules - Linoleum. metal y todos accesorios para auto-

e et meeemmrer—— e T
———— e e ——

Aluminiumo. moviles.

PINTURAS Y BARNICES MARCA «WILLEY:>

ESPECIALES PARA AUTOMOVILES

Stock de BALLESTAS para las principales marcas
de automéviles.

GARANILIE GANDARA

Taller de reparaciones de automéviles de todas marcas
Especialidad en la construccién de piezas de recambio
Jaulas amplias e independientes

Modesto Lafuents, 4 (esquina a Abascal). - Telgfono 23-80).

L 1]

Talleres M. APAR!CIO

Ruedas metdlicas, Ilantas, bujes, tapa-cubos y accesorios para
ruedas R. A. F. Rndg, Hont, Michelin, etc. Pifiones y toda clase
de piezas para coches y camiones Europeos y Americanos.

Ferniandez de la Hoz, 36. Teléfono 22-87 J.

- - D e
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| TA XIMETROS VERGARA |
:

Taller especial para toda clase de composturas y recti-
ficacion de contadores de velocidad. Taximetros y cambio

970 20 RSP0

de tarifas para los mismos.

Cabeza; 24, MiA DR D

(slcks Zolck — ol

O O O AL D LS A A A

Construccion y reparacion de toda

clase de carrocerias de lujo.- Espe-

cialidad ennel forjado de piezas
mecéanicas.

V. Sebastian, J. Torres y J. Rodriguez
HERMOSILLA, 50-MADRID-Telefono 25-29 S.
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TRANSPORTE [.A PALMA ESPANOLA

= PUBLICACION MENSUAL — FABRICA'DE GORRAS
SUSCRIPCION:

i > -
Modiidiic.. St SRt dy Sipesciisato P SPECIALIDAD en las de CHAUFF:URS

e e B0 Rl T A MO R S
N@mero suelto: 50 céntimos. MADRID

NULVO LOECAL D EASOS

TALLERES “VULKI®

La casa que mejor repara los neumaticos

ZURBANO,64

Teléfeno 23-83. J.
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Encargados por la C.* PETROLIFERA HISPANO-AMERICANA, establecida
en la calle del Marqués de Cubas, num. 1, que son los Representantes y tinicos
distribuidores de los renombrados aceites TEXACO, que fabrica la THE TEXAS
COMPANY, de Nueva York, de difundir la venta de los citados aceites, que ya
tienen bastante importancia en Espafia, hemos logrado unos descuentos especia-
lisimos, que queremos redunden en beneficio de vosotros mismos, en vez de em-
plearlos en gastos de propaganda y publicidad.

Los aceites TEXACO, en los Estados Unidos de América, principal productor
de lubrificantes, se encuentran por su fama a la cabeza de todas las marcas, y son
considerados tan buenos, por lo menos, como los mejores que se conocen. La
venta de los mismos es enorme, y no hay razén para que en Espafia también no
consigan el puesto preferente que han obtenido en Ameérica.

Se trata ahora de hacer una intensa campafia para que prueben y empleen
los lubrificantes TEXACO todos o la mayor parte de los mecanicos, en la seguri-
dad de que cuando.lo conozcan comprenderdn la superioridad de los mismos.

En vez de emplear grandes sumas en publicidad y propaganda, como ya antes
indicamos, hemos conseguido de la Compania TEXAS una respetable cantidad,
que al concedernos con el aludido objeto la traducimos en unos descuentos que
deberan entregarse a los mecanicos, en todo garaje o almacén en donde se ad-
quieran los lubrificantes TEXACO, y consistird en un 20 por 100 del importe de
las facturas.

No dejad, pues, de reclamar, al adquirir nuestros lubrificantes TEXACO, el ci-
tado 20 por 100, que es exclusivamente para los mecanicos, y que ya al vender
nuestros productos concedemos a todos los garajes y almacenistas con este objeto.

lATENCION

Utilidad que percibiran los «chauffeurs» y mecdnicos con los aceites
TEXACO, segiin la forma en que verifiquen las compras, a razén del 20
por 100 sobre el importe neto en factura, a saber:

20 por 100 en barriles, por cada 100 kilogramos SR a2 G ipesefas.
Idem id., en 1/2 barriles, idem id. el S A ) 2
Idem id., latas de 17 kilogramos (petro]eras), en cada latasi s 13,00 e
Idem id., latas de cinco litros, en cada lata ... ... ... ... ... ... ... 4,00 i
15 por 100 en latas de dos litros, en cada lata ... ... ... ... ... ... 1,25 2

PIDAN NUESTROS TEXACOS MOTOR OILS, fliido, semifliido, semiespe-
50, espeso y extraespeso, valvolina y grasas consistente y esponjosa, en todos los
prmc1pales garajes de la plaza de Madrid.
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T MECANICOS!
‘CHOFERES!

iOjo! Casa Cabezén Ojo!

Grandes Almacenes de Teijidos, Sastreria, Camiseria, Zapateria,
Muebles, Camas y Relojeria.

Casa especial en trajes y monos, patentados, ¢)n telas exclusivas de Vergara.

S EICC KOND EFSASIT RIE RIEA

Traje sarga azul, 10,50; superior, 14,50; extra, 18. Traje-mono asargado, 10,35;
idem superiores, 14,50; idem kaqui o gris, 16,50. Guardapolvos, 7,65; idem superio-
res, 12,50.

En esta seccion contamos con un gran cortador para toda clase de prendas y uni-
formes a precios baratisimos. Gran coleccion de trajes de estambre, incluyendo fo-
rros y hechura, a 80 pesetas. Exclusivamente para los socios del Transporte admitimos
géneros para confeccion de trajes. Hechura y forros desde 38,50.

SECCION DE CAMISERTIA

Camisa percal, 5,90; idem con vistas tusol seda, dos cuellos, 8,65. Calzoncillos cor-
tos, 2,45.

SECECIONSDIES CALZADO

"I Zapato especial, enorme duracion, 26,85.

SEECCLONEDETMUEBEES

i Cama de haya, con sommier, 43,50. Sillas propaganda, 4,70. Lavabos completos, 22.
Mesa de noche de haya, 19,50. Amacas, 8, 25. Colchones borra, 12,95.

SECCION DE RELOJERIA

Relojes garantizados a 42,50; idem Omega, idem, 50.

En todos los demds articulos que abarca esta importantisina casa y que no se
anuncia su precio, a todo socio del Transporte se le abonard el 10 por 100 de su
compra.

iOjol Casa Cabezén jOjo!
16-Y. 1/, PASEO DE LAS DELICIAS, 16 Y 17.
TEL. 4-25 M.

NOT.-\‘.——Si no quiere molestarse pase recado por el teléfono indicade
y seguidamente uno de nuestros representantes le presentard a usted
cuanto desee.

%m*—_—w
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LA GASOLINA PERFECTA |

&
?nnE : ’.’“ni

El mejor carburante y de mayor rendimiento

SOCIEDAD PETROLIFFRA ESPANOLA

"TELEFONOS 11-52 S. Y 21-42 S.

PASEO DE RECOLETOS, NUMERO 6 |

Cojinetes de bolas R. A. F.
Amortiguadores R. A. F.
| Rueda amovible R. A, F.

e ACCESORIOS woocovsossecosen

JOSE URIA

Paseo de Atocha, num. 17. - MADRID

Se envian catalogos
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SASTRERIA DE SPORT

MOISES SANCHA

(S. A)

CASA DBDICADA HACE ANOS A LA LIBREA, Y QUE TIENE EN
STOCK TODAS LAS PRENDAS CONEECCIONADAS QUE SE PIDAN
PARA SER LLEVADAS EN EL ACTO

Seccién de porte ros i Pasetan
‘Levitém azul, verde o negro, botones de corona, letras enlazadas o lisas .. 250 a 500
Eantalon:icon WIVO . Tol it s S el s R SR ST B R 6o
Gorrastdos, vivosyibordadass e s a i i S e s s e 17
Uniforme de americana con gorra bordada, pano de primera y forros es-
pecialesidesgransabrigos s nti sl Dn il S ot f e L BT o 225

Sec_cién cde criados

Traje de frac en vicuna, armeur 0 lasticotin. , ... ........ovreiinnnnnas 200
Chaleco de rayas, con mangas, para la limpieza. ... ................., 50
Pantalon grisy parala limpiezan: s oo anisn ol b te i sl S 50

Seccidn de cocheros y lacayos

evita v ipantalomaitnsie st s ok S e e oL e e T e 250
Uniforme de casaca con chalecoderayas...................covu.... 250
[evitontatlamglesalmliste st e e R S S s 350 a 500
Rusos fortaside gransabripo.  f e hinn i s s e e 250 a 400

_Secéiclj_:ﬂ de chauffeurs

Uniformetcomplelola etiont i s i B s Sy 225
Ruse:azul, verde, gris o negro. desde ik v sk bt sl o or e S A - 250 & 500

Se facilitan Catilogos ilustrados a quien lo solicite, con
nota de precios y detalles de estas prendas

14, CALLE DE LA MONTERA, 14
MADRID - Teléf. 20-08 M.
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. VIGOSOLINA
INDISPENSABLE EN TODOS LOS AUTOMOVILES

Muy senor nuestro: Usted no tiene dinero porque no quiere. Nosotros queremos
que lo tenga. Si gasta 15 litros de gasolina diarios debe ahorrar 100 pesetas al mes.
Si trabaja un camién o autobus y gasta 5o litres al dia, pierde mds de 300 pesetas al
mes por no usar Vigesolina. (Es suyo el coche que maneja? Suyo serd todo el ahorro.
¢Es de otro? Prop6ngale el ahorro a medias, entrambos ganardn lo que usted ahorre y él
no pague de gasolina zl extranjero. Hdgalo ahora; manana habrd perdido lo que deje de
ahorrar hoy. La Vigosolina ahorra mds del 25 por 100 de gasolinay més del 75 por 100
en limpieza del motor. Con Vigosolina jamds se engrasan las bujias. Ahorre lo que
quema y regdleselo a una persona querida. _ oL

“:Algunos ahorros de los conocidos en la fabrica hasta hoy son: '

El Cafeto, 33 por 100; La Fama, el 32; Omnibus de Madrid, 21 29; Pescaderias Coru-
fiesas, el 28; Parque de Sanidad, el 23,50; Viena Capellanes, el 27; Comandancia de In
tendencia, el 38; «El Imparcial», 30 por 100: Loder, de E. y R. Amaré, el 40 por 100; «El
Ca: harra», el 40 por 100; Regimiento de Sanidad Militar, el 25; Papelera Espafiola, ¢l 32;
M iisterio Marina, el 29; Ayuntamiento (limpieza), el 30; Tomaset, «Transportes», el 30.

Nueva e interesante experiencia para los taxis

‘Al emplear Vigosolina sin reducir el sicler, hemos observado que la distancia de
una hora de recorrido se hace'en 45 minutos con Vigosolina. Y como a menor tiem-
po.empleado, menor gasto, resulta que para ahorrar gasolina y hacer mas' dinero-en el
dia no hay que tocar el sicler. _

De cada cuatro horas de recorrido se ahorra una de tiempo y de gasélina. Y como
los depésitos de los taxis son pequefids, a fin de que los chauffeurs que los trabajan
aprovechen las excelencias de la Vigosolina, hemos hécho envases-cajas, con diez so-
bres, conteniendo cada uno Vigosolina para 10 litros de ‘gasolina. : S

Casas que venden VIGOSO‘LINAWQHI(I._ Madrid

Automovilistas I'S . Jiménez.— Cardenal Cisneros, 7. .

. 3 A E. Jiménez.—Herndn Cortés, 16.
La «Hispano Suiza», Avenida C. Pefialver, 18 Ardid.—Génova 4. | ' 33 ;
Autom6évil Salén.—Alcald, 81. Luis Diaz.—Paseo de San Vicente, 32.
-Zdcarias Palos. Escuela de Automovilistas. Zuazo.—Alberto Aguilera, 16. -

: a Antonio Diaz.—Principe Vergara, 12~ « "
S. Viver.—Goya, 63.
"Sédnchez v Cuervo,—Rodriguez San Pedre. 2
Talleres Bilbao.—Avala, 26.
Joaquin R Eguinoa.—Santa Engracia, 118.
Wifredo Furié,— Alcald, 113 duplicado.

Accesoristas

Giliido y Giareta.—Bordadores, 11.
Balanza.—Ferndndez dela Hoz, 8.
Raay-Agencia «Fords.—A.

Torre Villamil.—Villanueva.

Iriarte, Zamarrén y Compafiia, — Sagasta, 7.

Gordillo.—Mayor, So. Uarajistas

Del Moral.—Hermosilla, 30.

Aguinaco.—Génova, 17. Montero Hermanos.— Nifiez de Balboa, 6.
 Biarritz.—Principe de Vergara, 12, Tlisp'an_o.B1'ité.nico.-——.¢-}or'g'c-.Juan-_. 19
Térrida. Claudio Coello, 50. Sancho.—Martinez Campos, 9.

Domingo Alvarez.—Plaza de Isabel 11, 78 Triple Toro.—Briavo Murillo, 7'y 9!
Almacén de G. F. G.—Malasafia, 11. Victoria.— Alberto Aguilera, 62.

A. de Mesa,—Niiez de Balboa, 3. Los Angeles.—Gaztambide. 14.

Manuel Villar.—San Roaue, 4. . Garaje Madrid —Guzmdn el Bueno, 21.
Sdnchez Quifiones.—Alberto Aguilera, 14, Castilla, —Gaztambide, 11.

‘Garcia Rivero.—Génova, 11. Franco Espafiol.—Santa Engracia, 31

Representantes en toda Espaiia, Lisboa, Buenos Aires, Habana y Chile

Oficinas de la fabrica: RODRIGUEZ SAN PEDROD, 2.-MADRID

Imp. Artistica de Sdez Hermanos.-Norte, 21,-Madrid.
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