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Del fruto de tu sacrificio y a costa de grandes penalidades, t0
ves hoy, patria querida, el frufo de tus desvelos: fienes un hijo. Un
hijo salido de fus entrafias, a quien t0 diste educacién, energia, en-
tusiasmo y capacitacién para defender tus derechos.

Ya tienes quien te defienda, y quien delante del mundo entero
haga prevalecer, no el criterio del mas fuerte, sino el derecho de
la razén, esta razdén que es poderosisima, por ser razén de oprimido,
al que ti ensefiaste, que aunque fuera sacrificando la vida, que es
la Onica herencia que el destino le di6, veria llegar en fecha no
lejana la vida cémoda e higiénica a que tenia derecho por el solo
hecho de ser productor.

Hora era de que vieras como haciendo lo que las naciones ca-
pitalistas le obligaron, se dié a conocer, demostrando, como lo ha
hecho en la toma de Tervel, que existe y fiene su nombre, nombre
por mil razones glorioso, entre ellas, por ser producto de todos los
oprimidos, que no regatean esfuerzo porque su nombre quede a la
altura que le corresponde: éste es tu EJERCITO POPULAR.

En la primera de sus serias aciuaciones, una de las muchas gestas
magnificas que tiene que realizar, ha sido el asombro y sorpresa
de los tdcticos y estrategas fascistas, que creyeron todo seria reali-
zable cuando juzgaran oportuno, sin saber, los insensatos, que dentro
de tus entrafias llevabas tu sublime creacién, que gestaria en su
momento cumbre.

Aunque soy profano en la materia, lo gque mds admiro, aparfe
de los factores importantisimos, como son los cuadros de mando
y el tecnicismo de sus componentes, es el impetu arrollador de tus
soldados y su sublime conducta para con el vencido; esto no creo
se dé nada mds que en una guerra: en la guerra que la madre Es-
pana lleva a efecto por imposicion de esta raza que nunca nadie
pudiera hacer esclava, y que a la hora de vencer, ausente toda idea
de represalia u odio, no sélo perdonan al caido, sino que con él
comparten su porcion de comida.

Leccién magnifica para los seres que se llaman de orden; si fu-
vieran una chispa de dignidad, se avergonzarian al ver el sentido
humano que encierra esta conducta de los hijos de Espafa, que
ellos llaman rojillos. Pero ellos no pueden comprender nuestra con-
ducta de acercamiento, de piedad, de nobleza.

Sabemos todos que en el trozo de Espafia a ellos sometida, no
vencida, sélo impera crueldad, sadismo y un fanatismo tan ridiculo
que no les deja ver este gesto tan magnifico y fan propio de nuestro
gran pueblo espafiol.

Mientras llega nuesiro triunfo, tenéis que ver como se agiganta
y esparce y ampara a todos los pueblos que nos robasteis la bandera
de la verdadera Republica, la Reptblica democrdtica, la del glorioso
Eiército Popular, constituido por soldados idealistas, o que sienfen
con dolor el régimen de opresién y firanfa a gue tenéis somefidos
a nuestros hermanos para que no os abandonen; pero dia ha de
llegar en que por sus ojos entre la luz de la razén y entonces seran
los primeros en vengar las humillaciones que con séadica ruindad les
habéis hecho sufrir.

Y cuando en un gesio de rebeldia hagan valer sus derechos, ellos
verdn de qué forma son acogidos por los que tanto tiempo llevan
esperdndolos.

Entonces, estrechamente unides por un abrazo fraternal, diremos:
Madre Espafa, este hijo tuyo que en fus entrafias rojas de fuego
se cred, conquistard con su coraje y en fu nombre la paz y el bien-
estar y la justicia a que tiene derecho todo el que trabaja y preduce.

ENRIQUE MATEOS,

De la lefatura de Transportes (Guadalajara).

YA HAS CREADO,
:MADRE ESPANA!
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EDITORIAL

CUNDA
EL EJEMPLO

Después de nuestra magnifica victoria de Teruel, conseguida a fuerza de una organizacién
perfecta, de un herofsmo inigualable, hemos de decir que el Transporte en estas operaciones ha
demostrado estar a la altura de cualquier ofra arma de combate. Es posible que al escribir estas
lineas pequemos de inmodestia, pero nuestro mismo entusiasmo, la misma satisfaccién del deber
cumplido nos deja arrastrar la pluma para que sirva de estimulo‘a los que no haciendo mds que
lo que debian, cumplieron ampliamente las érdenes dictadas por el Mando.

Pero después de esta brillante victoria no caigamos en el error de creernos que nuestra mi-
sién ha acabado ahi, pues el Transporte, arma principalisima en esta guerra, en la prdctica nos
estéd demostrando que cuanto con mayor rapidez efectuemos nuestros servicios mds positivo serd
el resultado de nuestras operaciones, mds facilidades daremos a nuestro glorioso Ejército. No
nos dejemos llevar por nuestro optimismo, que batallas mucho més duras que las de Teruel ten-
dremos que librar con el caduco ejército fascista.

El enemigo no parard su cruel embestida, empleando sus ya diezmadas fuerzas de choque
(que sin duda volverdn a estrellarse con nuestro potente Ejércitol; por-eso el Transporte ha de
estar siempre a la altura con que efectué los servicios para la toma de Tervel. Hoy mds que
nunca cuidemos de que nuestros camiones estén debidamente atendidos, empleando todas nues-
tras energfas para su conservacién, para que nunca por culpa del Transporte se pueda malo-

~ grar una operacién prevista por el Mando. Que el ejemplo de Teruel sea la pauta que nos mar-

que a todos los componentes del Servicio de Tren el ritmo a seguir hasta nuestra victoria final.
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CADA CUAL
EN SU PUESTO

El decir cada cual en su puesto, creeréis que no tiene
imporfancia; pues la tiene y no poca.

Todo aquel que no piensa nada mas que en ver dénde
se enconirard mejor, y dénde se acoplard que mas fa-
cilmente pueda hurtarse a los peligros y molestias de una
actuacion activa, muy tibio defensor es #le la causa del
pueblo. A estos inconscientes no debe ni consentirseles,
ni encubrirseles.

Cuando derrotemos a la burguesia que nos exploté; a
los que gozaban de todos los privilegios; a los que nos
dedicaban las més inmundas celdas carcelarias, con peo-
nes de brega de su confianza, para que nos maltrataran;
a los que edificaban garitos de robo y corrupcién, dando
enfrada a desgraciadas mujeres, para mas facilmente
consumar su robo; a los que se postraban al dia si-
guiente de cada canallada ante su Dios para recibir, en
teatral rito, una absolucion...

Cuando derrotemos a esos figurones y figurines milita-
res, que vestidos con plumas de pavo real, salieron de
pomposas academias; entonces, cuando exierminemos a
toda esa canalla, todos querremos participar de los be-
neficios del triunfo, y justo es que ahora, para conseguir
ese triunfo, cada uno esté en su puesto, en el que le co-
rresponda, que si de privilegio es, por suerte le habra
focado, pero que no sea, ni se tolere, por una preme-
ditada bisqueda o acoplamiento.

Todos debemos ir adonde se nos marque con pleno
entusiasmo, con coraje de lucha, con fe en el triunfo; que
en cualquiera de los sitios, si verdaderamente somos an-
tifascistas, serd magnifica nuesira labor.

Los camaradas del Transporte, que desde el primer mo-
menio nos lanzamos a la lucha y nos pusimos incondi-
cionalmente a las ordenes del Gobierno para ir adonde
se nos enviara, hemos de estar atentos para cortar o des-
cubrir a quien pudiera infilirarse enire nuestras filas.

Si se nos presenfa un carnet, todos respetables, porque
todos son antifascistas, veamos si la conducta del po-
seedor responde al antifascismo que el carnet pregona;
y si el carnet y su poseedor no son un mismo afdn, un
mismo espiritu de sacrificio, un mismo fin de vencer, vi-
gilémosles y evitemos su labor demoledora y dema-
gbgica.

Indudablemente fueron individuos de éstos los que
mayor contingente dieron de coches, que fueron mag-
nificos, para el desguace; los que més cantidad de ga-
solina gastaron indtilmente; los que mejor trataron de
desprestigiar a nuestros jefes y con ellos a todo el
Transporte.

Pero el Transporie, los magnificos jefes y magnificos
soldados que el Transporte tiene, han sabido, con su es-
fuerzo, llegar a ser arma efectiva para la victoria.

Aunque dafina y con graves quebrantos para nuesira
causa fué la labor de unos cuantos, el esfuerzo de los
més-ha dado una resultante positiva.

Esforcémonos mds, agrupémonos mds fuerte, no bus-
quemos servigios comodos, y estemos atentos para ir
adonde sea menester; cuidemos nuesiro material como
lo que’es, como instrumenio que ha de conducirnos a la
victoria y como fuente de riqueza, como fransporte nues-
tro, del pueblo, cuando la paz nos llegue.

Y entre tanto, camaradas, vigilad en’ vuestras filas, que
el enemigo acecha.

EL SARGENTO DE TRANSPORTE
DE LA 209.* BRIGADA, 46.* DIVISION.
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Resumen de la conferencia pronunciada por el teniente Me-

diante, el dia 20 de noviembre, en la Jefatura del Servicio,

e intervencion del jefe de Retaguardia y Transporte, capitan
Salinero, como cierre de la misma.

&

Comienza determinando la composicién de todo Ejér-

cito en Mando, Armas y Servicios, y describe la relacién -

armonica que existe entre estos elementos y forma en
que se desdeblan las concepciones del Mando, hasta
convertirse en realidades sensibles.

Se refiere especificamente al Servicio de Transportes,
que siguiendo el mismo orden de relacién con el Mando
o jefe, tiene, ademds, una Direccién técnica de los Ser-
vicios, de tal suerte, que cuando el primero determina el
empleo del Transporte, a la Direccién técnica le incumbe,
como su nombre indica, determinar las instrucciones pre-
cisas, la estructuracién necesaria del procedimiento, para
alcanzar los fines que el Mando persiga.

Si para el cumplimiento de estos fines se presentaran
inconvenientes de orden técnico, el Servicio deberd ob-
viarlos y en Oliimo caso exponerlo al Mando, quien de-
cidird en definitiva hasta qué punto deben tenerse en
cuenta.

Para que el Estado Mayor del Mando pueda desdoblar
las érdenes emanantes de éste, con la eficiencia y rapidez
necesarias, en orden a la complejidad de los elementos
que es necesario mover, se divide en Secciones, corres-
pondiendo a la 4.* los Servicios de Transportes, que com-
prenden: Comunicaciones, Abastecimientos y Transportes.

Por tanto, la citada Seccién 4.* dard la orden de for-
macién de un plan de servicio al jefe de Retaguardia y
Transporte, teniendo en cuenta las circunstancias de dis-
ponibilidades de elementos de fransporte, necesidades a
cubrir, planes del *Mando y reparticién de trabajo entre
primera y segunda linea y determinando, en la citada
orden, los defalles precisos de indole del transporte, na-
turaleza, tonelaje y velumen, lugares de carga y des-
carga y todas las prevenciones necesarias a las que ten-
dré que ajustarse y atender el Servicio ordenado.

Con la base detallada de esta orden, el jefe de Re-
taguardia y Transporte determinard el plan necesario
para que esta orden quede cumplida, y sefalard las Uni-
dades que han de intervenir, trayectos a recorrer, cons-
titucién de la C. R. C., elementos de proteccion de los
convoyes, que deben haber sido tenidos en cuenta por
el Mando, relacién con la Direccién de Etapas y al mismo
tiempo procurard dotar a fodo este engranaje de cierta
flexibilidad para que sin detrimento puedan introducirse
las modificaciones que fueran necesarias, caso de que a
ello obligara un répido cambic de situacién.

C N

C A

Pasa el conferenciante a tratar la técnica a emplear
en el transporte de tropas y material y desarrolla mag-
nifica teoria de reglamenio que aun no llegd a cristalizar
en la préctica por no. permitirlo los elementos de que
disponemos.

Bien preparada conferencia, que descubre en el te-
niente Mediante al hombre estudiosoe, caracteristica que
siempre le distinguid.

FINAL DEL CAPITAN SALINERO

Resume la conferencia del teniente Mediante dividién-
dola en dos partes: ung, prédctica, y otra, que llama casi
tedrica, y recomienda que en todas estas conferencias
aporte siempre el conferenciante la préctica de su expe-
riencia, ya que ellos son, en definitiva, los que pueden
experimentarla en el contraste diario de su funcién y
pueden, con esta aportacién, corregirse los defectos que
se observen.

Recoge de la conferencia la parte que se refiere a la
dependencia directa que el Servicio de Transportes tiene,
como todo el resto de las Armas, del Mando militar, v
también la doble dependencia, que muchos llaman téc-
nica, de la Direccién General del Transporte.

La Direccién de Transpories da normas que es necesa-
rio seguir, pero los jefes de Unidades, los jefes de con-
voyes, son los que han de lograr la armonia entre las
érdenes de ambas dependencias; pero cuando es impo-
sible cumplimentar la orden de la Direccién técnica, por
oponerse las érdenes recibidas del Mando militar, debe-
mos someter a éste las érdenes recibidas para que, en
definitiva, determine éste hasta qué punto aquéllas deben
guardarse, pues que es el Mando militar quien conoce
la organizacién completa de la campaiia.

Razona con ejemplos la necesidad de mantener esta
posicién, y refiriéndose a la Seccién 4.%, que es la que
tiene relacién mds directa y constante, en virtud de su

_funcién, con los Servicios de Transportes, dice de la con-

veniencia de que en ella figurara uno del Servicio de
Tren, para que técnicamente asesorara, segin se deter-
mina en el reglamento, y de esta forma las circunstancias
todas concurrian para que el Servicio reuniera las carac-
teristicas reglamentarias que el teniente Mediante ha se-
fialado en la segunda parte de su conferencia.
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Los soldados del Transporte han demostrado, a través
de las diferentes etapas de nuesira lucha y de su actua-
cion duranie ella, que van compenetrandose con su fun-
cién de soldados, en orden a una especialidad, y que
desde el momento que integran una unidad del Ejército,
tienen necesidad de abandonar viejos habitos, de algu-
nos conductores, y considerarse como mecdnicos de una
mdquina de guerra, cuya velocidad y rendimiento son
tenidos en cuenta por nuestro Estado Mayor; en el mo-
menfo en que este rendimiento sea disminuido por una
negligencia o falta de cumplimiento nuesiro, estos planes
del Estado Mayor pueden quebrar en efectividad y hasta
anularse totalmente, con las terribles consecuencias que
esio puede determinar.

El convoy es el acio de guerra de mayor transcenden-
cia, y debemos estar tan atentos a él, como lo estd el
combatiente en la trinchera con su arma preparada para
disparar v como lo estd el oficial y clases de'una Com-
pania en las avanzadillas de nuestras filas, frente al
enemigo.

El convoy no es sélo conducir un coche, es vivir y estar
pendiente de &l y ocupar el lugar justo que entre los de-
mds le corresponde.

EN EL PARQUE -

En él hay que estar siempre pendiente del camién; te-
nerlo siempre perfectamente engrasado—no debe ale-
garse la falta de grasa; no la hay para el que no quiere
que la haya—, los frenos revisados y tensados en condi-
ciones, el radiador no completamente lleno de agua, en
esta época de frio. Al recibir la orden de salida del
convoy, llenar por completo el radiador.

No arrancar el coche directamente con la puesta en
marcha, pues siendo normalmente frios los camiones y
estando congelados los aceites y el agua, agotariamos
la bateria.

Es necesario arrancarlo a brazo, por lo menos calen-
tarlos con vueltas de manivela. Pesado v molesto es usar
la manivela, pero no olvidemos que la guerra es sacri-
ficio y Unicamente quien lo acepie vy no lo rehuya, tendré
derecho propio a disfrutar el friunfo, que no consegui-
remos si cada uno de nosofros no ponemes nuesiro es-
fuerzo personal en ello. - ot

Una vez el motor en marcha, no acelerarle mucho, pues
el aceite no lubricard bien hasta que no esté deshelado.

Todos estos preliminares de salida deben ser cuidado-
samente confrolados por las clases y oficiales, y han de
ser, aunque perfecios compafieros y camaradas, los que
hagan guardar exactamente y con toda la rigidez de la
disciplina estas maniobras, que han de preceder a la
salida del convoy.

Que ningln soldado del Transporte, con su abandono
y dejadez, deje de cumplir estos mandaios, que serian
causas todas contra la Causa que defendemos.

EN RUTA

En ruta ya los camiones hacia los muelles de carga,
no creamos que es caprichosa la distancia que hemos de
guardar del camién que nos precede, y buenos conduc-
tores como todos somos, no pretestemos que si los frenos,
que si la cuesta arriba, que si fué para que el camién no
se calentara, que si por la cuesta abajo y ofra vez los
frenos; todo eso son excusas de mal conductor o de
quien no tiene deseos de cumplir las érdenes que recibe,
y nosotros somos todos buenos conductores y aceptamos
todas las ordenes, porque somos soldados de un Ejér-
cito del Pueblo y queremos ganar la guerra.

LOS
CONVOYES

ATAQUE DE AVIACION

No debe desmoralizarse nunca el conductor de un
coche ante la presencia de la aviacion enemiga, v menos
adn cuando lleva la responsabilidad de un camién que
integra un convoy. Es un soldado, y el vehiculo su arma;
debe defenderla con exposicién de su vida. El abando-
nar el coche y correr d ocultar el cuerpe en un accidente
del camino es lo mismo que el soldado que, frente al
enemigo, corriera a ocultarse para no ser herido por
las balas.

" El seldado del Transporte debe dirigir inmediatamente
su camion a lugar, si lo hubiera, en donde pueda gue-
dar camouflado, caso de que la carretera lo permita, v
en caso contfrario, el camion de cabeza debe de aumen-
tar su marcha y adelantar el espacio suficiente para que
el resto. de los camiones puedan espaciarse convenien-
temente. El dltimo camién, l6gicamente, debe quedar pa-
rado. Una vez los camiones defendidos por estas distan-
cias que los separan, es cuando el soldado conductor
puede dedicarse a esconder su cuerpo, alejéndose del

“camién. Toda la maniobra y la disciplina de ella deberd

ser mantenida por el jefe del convoy, por sus clases auxi-
liares y por el comisario.

Si el convoy condujera tropa, deben los soldados bajar
rdpidamente de los camiones para ocultarse, espacidn-
dose entre sf, y los conductores de camiones procederdn
acto seguido como se ha indicado, a alargar distancias
y luego a ocultarse ellos.

Seria convenienie que en los convoves de regreso o
cuando hubiera ocasion en carretera, se ordenara por
los jefes de convoy esias précticas de disciplina, que
aun cuando ya se hacen, nunca dafia la abundancia
cuando de perfeccién se trata.

MUELLES DE CARGA

La llegada a los muelles de carga debe hacernos pen-
sar en la responsabilidad que a todos incumbe.

No pueden amontonarse los camiones en el muelle
ni en sus alrededores; ademds de dificultar los movi-
mientos, seria blanco magnifico para la aviacién ene-
miga, caso de un ataque.

En el muelle sélo debe haber los camiones que se estén
cargando, y muy préximos un nimero igual, en espera
de que se efecile la carga de los primeros, para ocupar
su lugar e inmediatamente lo hagan ser reemplazados
por ofros de los que estdn en orden de convoy.

Los camiones que estén en orden de convoy, asi como
los gue esidn cargando—los cargados se supone estén
concentrandose en lugar elegido para organizar el con-
voy nuevamente—, deben tener elegida la arboleda o
lugar en donde camouflarse, case de un ataque de avia-
cion, y si el terreno no presentara lugares apropiados o
chamizes en donde los coches pudieran aparcarse, de-
berdéin guardar las distancias convenientes y reglamenta-
rias, circunstancias que deben estar previstas al parar el
convoy. Los camiones que estén cargando y en espera
de carga deben rdpidamente separarse del muelle para
que ésfe no pueda ser localizado como tal almacén y
blanco, por tanto, del bombardeo.

Todas estas reglas deberd determinarlas el jefe del
convoy auxiliado por sus oficiales o clases, circunstancia
que no le permitird en ningin momento separarse del
convoy y de esta vigilancia necesaria, vy si obligacién le
apartara de este lugar, serfa dejando su responsabilidad
cubierta por el camarada a guien le correspondiera.

BALON.

(Continuard.)
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Si la disciplina militar fuera a descomponerse en ele-
mentos primarios, como se hace con los andlisis quimicos
de los cuerpos, veriamos que, en esencia, la forman dos
virtudes primordiales: la obediencia y la uniformidad.
Todos obedecemos a un solo jefe, cuyas érdenes no se
discuten; todos vestimos lo mismo; saludamos igual; nos
ajustamos al mismo horario y practicamos los mismos
ejercicios y las mismas instrucciones, no destacdndose
mds que el que no se esmera precisamenie en detalles
de ese conjunto, que en el fondo no es disciplina.

' La disciplina militar es opuesta a la disciplina del ar-
_tista. Este y sus.obras fienen que destacar su personali-

»

o s o8 o

dad, pues, de lo contrario, no seria tal arfista y si un
imitador o copista de las obras que realizan los demds.
Llega al extremo la condicién precisa de destacar la per-
sonalidad, que al artista se le exige que se renueve en
sus obras sucesivas, con distinfos medios de expresion,
hasta el punto de que, aun llegando al plano de la ge-
nuidad, se le titula estancado si no se manifiesta en for-
mas de técnica diversa.

Al militar le sucede exaciamente lo contrario: su per-
sonalidad desaparece deniro del servicio del Ejército,
tanto en la paz como en la guerrq, tanfo en el campo
como en la guarniciéon. En la guerra se le exige hasta el
sacrificio de la vida; debe, en aras del servicio, renun-
ciar incluso a los afectos més grandes, a los de la fa-

milia, y no hacer céiculos, no ya sobre diversiones en
posibles fechas fijas, sino sobre los actos més corrientes
de la vida, los mds precisos y los més necesarios. Asi
tiene que suceder, pues de otro modo, no se llegaria a
la conclusién necesaria y precisa para foda empresa
militar: a la unidad de mando. Por consiguiente, cuando
todos los dias veis que en la instruccién se ordenan mo-
vimientos con exirema rigidez—y en el caso del Trans-
porte, cuidado extremo con el material—, para que to-
dos—ejemplo, los de Infanteria—, el movimiento de llevar
el fusil sobre el hombro, no sélo se realice en tres tiempos,
sino que lo realicen todos a la vez, casi como automa-
tas, cual si sélo fueran un solo soldado; en redlidad, lo
que se exige y se practica con ello es una labor alta-
mente educativa. Esta precision en todos los actos re-
glamentarios no es atdvica ni caprichosa, ni mucho me-
nos. Es, sencillamente, la educacioén, que en distintas for-
mas se lleva a una tropa para que obedezca, en mo-
mentos dados y precisos, a una sola voluntad, Gnica ma-
nera de alcanzar la victoria en ocasiones decisivas. Te-
nemos el caso reciente de Teruel, en el que todos, abso-
lutamente todos, han cumplido todas las ordenes que
dicté el Alio Mando y aun aquellas que rectificé en plena
lucha, que por ser més dificiles habian de cumplirse me-
jor, y esta disciplina nos ha traido como consecuencia
ese gran friunfo, principio de una victoria final.

La necesidad de esta unidad de mando no es preciso
ir muy lejos para demosirar su eficacia; basta conside-
rar lo ocurrido en nuesira guerra a los diez y siete meses
de campaiia; el enorme esfuerzo que hemos tenido que
hacer para contener a las fuerzas invasoras, aunque no
totalmente, en el mayor de los casos ha sido baldio, por
falta de unidad de accién. Han sido precisos varios enor-
mes ataques para que nosoiros reconociéramos la im-
portante necesidad de someterse a un Mando nico. De
este modo, el Estado Mayor Central, con relativa nece-
sidad, ha podido acabar eliminando un estado de cosas
y pasar de la defensiva a la ofensiva, gracias a la fe
ciega de nuestros mandos.

No es necesario recurrir a ejemplos de fuera. Bien

‘cerca y bien glorioso fenemos lo alcanzado en las dis-

tintas operaciones del Este. En la memoria de todos estd
el que la unidad de mando, ya no militar ni civil, sino
Mando Gnico, en una persona asesorada conveniente-
mente, llevé a Espafia a la victoria, a deshacer de lo que
con justicia y buena politica terminard con el céncer del
fascismo.

Por tanto, Ejército sin unidad de mando no es Ejército,
y la disciplina y la instruccién tienen que atender a in-
culcarla {éste es el gran trabajo de los comisarios, que
tan probada labor estdn haciendo en nuestro ya glorioso
Ejército); por eso, con la llamada rigidez militar no se

trata de conseguir efectos visuales; se trata del efecto
moral y educativo, para que todos nosotros tengamos
la subordinacion y la obediencia como una segunda na-
turaleza y, auviomadticamente, obedezcamos, reprimiendo
inclusive, hasta anular ese interior nuestro que, por efecto
del egoismo, del instinto, tiende a destacarse y a desen-
volverse individualmente. Escalonadamente vemos, por
tanto, que la instruccién militar es, a la vez, educativa;
que esa educacién fomenta la obediencia y que con ésta
se llega a la perfecia disciplina.

La mayor o menor fuerza de un Ejército consiste en
su mayor o menor disciplina. No hay que temer, porque
al primer cafionazo estard aguerrido. Podrd, sin embar-
go, ser sorprendido, no derrotado, al paso que en ofros,
sin discipling, la derrota serd la consecuencia precisa de
la sorpresa, y, por Uliimo, aunque un Ejército disciplinado
sea batido, no por eso serd deshecho, ni tardaré en io-
mar el desquite.

Estas palabras, que la Historia comprueba mil veces,
parecen las de un vidente ante nuesiras epopeyas he-
roicas y mil veces gloriosas. Los fuertes mdas poderosos
de nuestra defensa cayeron en poder del enemigo me-
diante una serie de combates en los que perdié sus me-
jores elementos, pero a no tardar mucho, sera victima de
un desgaste mayor que el que trataba de provocarnos.

Hay que tener en cuenia que la disciplina es efecto
que obedece a nuesira Causa y al Mando, y que si éste
falla, falla la disciplina, como fallaria una casa a la que
se le quitaron los cimientos. El Mando militar siempre,
hasta el més modesto, tiene que estar vinculado en una
virtud general, dividida en cuatro, que son: superioridad
moral, intelectual, actividad y tacto.

La moral se demuestra en campafa con el valor y la
energia y siempre austeridad administrativa. La infelec-
tual se consigue por medio de la cultura y el estudio. Si
se pone por inconveniente el decir que se requieren
dotes de talento natural, se puede decir que el falento
se cultiva, y de un hombre del pueblo puede salir un in-
vestigador, si no genial, por lo menos de gran altura.

Ofra virtud del Mando es la actividad constante.

El “haz lo que yo diga, pero no lo que yo haga”, no
puede admitirse hoy en nuesiro Ejército. Nunca como
ahora tiene eficacia la conocida frase “predicar con el
ejemplo™. A

El Servicio de Tren del Ejército ha tenido, tiene y ten-
dré como gloriosas viriudes, la obediencia y el sacrificio,
la cultura y la modestia. La virtud del sacrificio hasta la
muerte se Ec: visto y estd probada con evidencia en los
companeros caidos sin abandonar el volante.

Y ahora, un ruego a todos: Que practiqguemos y acon-
sejemos una férrea disciplina; porque todos sabemos que
es el puntal mdés firme para nuestra victoria final.

CAPITAN ESCUDERO.

Biblioteca Nacional de Espaina



ARSI

Se llaman imanes de una magneto, aquellos que pro-
ducen el campo magnético dentro del cual gira el in-
ducido de la misma para producir una corriente eléctri-
ca. El inducido estd compuesto de un nicleo o armadura
alrededor del cual van dos arrollamientos: uno de hilo
relativamente grueso, llamado primario, del cual lleva
pocas vueltas, y ofro, llamado secundario, que es fino y
lleva muchas vueltas. La disposicién de estos arrollamien-
tos puede verse en la figura 1. Un exiremo del arrolla-
miento primario estd en conexién con el nicleo del in-
ducido, mientras que el ofro exiremo se comunica con
la parte oislada de| aparato de ruptura.

Durante el giro del inducido, la palanca o pieza que
esfé en contacio con la masa, establece o rompe el con-

A |LAS BUJIAS.

Hilo primario.
Condensador.
Gontacto de masa, \
Contacto aislado.

Fig. 1
A. Contactos,
B. Distribuidor.
C. Masa polar.
D. Niocleo inducido.
E. Ldpiz distribuidor.
F. lmanes.
G. Conexién de masa.
H. Hilo secundario.
15
K.
U.

tacto con la parte aislada, poniendo en corfocircuito el
arrollamiento primario sobre si mismo hasta que la ar-
madura alcanza la posicion correspendiente a la méxima
infensidad en la produccién de la corriente.

Un extremo del arrollamiento secundario de hilo fino
estd conectado con el principio del arrollamiento prima-

~/AMAGNET

rio, mientras otra punta se une con el mecanismo distri-
buidor a través del colector v las escobillas.

Durante el tiempo que permanece cerrado el circuito
solamente se mantiene una corriente de baja intsnsidad
en el arrollamiento primario, en cuyas condiciones se
encuentra- este mientras los contactos estdn juntos, pero
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Fig. 2

Diagrama de las variaciones de la intensidad de la
corriente en una magneto al girar el inducido.

en cuanfo se llega a la posicién B o D (fig. 2), en que
la corriente alcanza su valor méximo por hallarse el in-
ducido en su posicién mds favorable para ello, la leva
actla y los confactos se separan, desapareciendo el cir-
cuifo que en el arrollamiento primario existia,

El secundario permanece abierto mientras el brazo dis-
tribuidor pasa de un contacto a ofro, no habiendo cir-
culacién de energia durante este tiempo por este arrolla-
mienio; pero en el preciso momento en que la corriente
primaria alcanza gl mdximum vy es cortada bruscamente
por la separacién de los contactos, es cuando en el se-
cundario se engendra una corriente que, dadas las ca-
racteristicas de este arrollamiento [muchas vuelias e hilo
muy fino), es de un elevado voltaje, siendo éste capaz
de salvar el espacio existente entre los electrodos de las
buijias. -

El condensador va intercalado lo mismo que en el sis-
tema de bobina y fiene idéntica misién en uno que en
ofro sistema, siendo ésta el evitar que los contactos se
quemen Yy al propio tiempo reforzar la corriente del arro-
llamiento primario para transformaciones sucesivas.

LORENZO CANDELAS.

Batallén Lecal.
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'LOS TRANSPORTES
LA GUERRA

Las grandes masas que se movilizan en la guerra mo-

& derna y los innumerables elementos que necesitan para la

lucha, subsistencias y evacuacién de heridos, ha aumen-
tado la importancia que siempre tuvieron los medios de
iransporte. La guerra de 1914-1918 ha corroborado lo que
la Historia ensefid, o sea, que de la rapidez en que un
Ejército pueda mover sus efectivos depende en gran par-
te el resultado de las operaciones. El Ejército que de-
dique mds especial cuidado en organizar bien sus frans-
porfes, preocupandose solo y exclusivamente del fin gue-
rrero, sin atender a intereses creados, con objeto de que
este medio auxiliar de guerra sea todo lo potente que
las necesidades modernas exigen, es bien seguro que
cuenta de antemano con grandes posibilidades de triun-
fo; el transporte organizado da a todo Ejército la gran
ventaja de la iniciativa. Los cenienares de millares de

combatientes necesitan municiones en nimero conside-

rable y toda clase de provisiones de boca en cifras ver-
daderamente fantdsticas; ademds, hace falta evacuar el
material inutilizado y capaz de reparacion y los nume-
rosos heridos a que da lugar el combate moderno, con
sus potentes medios de destruccion.

Es indudable que el ferrocarril es el medio mas po-
tente de transporte, pero el automdyil va poco a poce
ganando ferreno; no obstante, es muy necesario un sis-
tema de coordinacidn enire estos dos medios para lograr
el fin deseado. El automovilismo como medio estratégico
es formidable; alli donde no exisia ferrocarril se puede
emplear un camino o pista, se improvisa; un ferrocarril
hay que prepararlo en tiempo de paz. El ferrocarril nor-
mal es el Onico que da un rendimiento suficiente para
asegurar el fransporte répido de grandes masas de tro-
pas, es el instrumenio esencial de toda operacién im-
portante.

Todos los demés medios de transporte, no siendo tan
potentes ni tan econémicos, sélo sirven para sustituir o
prolongar la via férrea, en las zonas que le estén pro-
hibidas por razén de vulnerabilidad.

El rendimiento de los convoyes automdviles estd en
razén inversa con la distancia.

A primera vista parece que el ferrocarril es en extremo
vulnerable, dada la complicacién de elemenios que pre-
cisa para el buen funcionamiento del mismo. Pero la
realidad nos dice que esta complicacién de los ferroca-
rriles no forma, en puridad, parte esencial de lo que

constifuye el medio de fransporte en si, apreciado en
su valor escueto. Un ferrocarril en esencia consiste sola-
mente en una explanacion, especialmente construidag;
sobre la cual van colocados los carriles, y esta carac-
teristica esencial, llamada propiamente el “camino per-
manente”, resulta casi imposible destruirla de una ma-
nera efectiva. El punto mds vulnerable es, por supuesto,
un puente; pero aun entonces, a menos de que la linea
cruce un rio ancho y profundo, se pueden improvisar con
relativa facilidad los medios que puedan sustituirlo para
continuar el trafico.

La guerra de 1914-1918 reveld el papel tan importante
que desemperia el Servicio de Tren automévil. Los libros
franceses nos dicen que este servicio estaba creado con
anterioridad a la ruptura de hostilidades, que habian
dedicado gran celo en obtener una estadistica completa
de todos los vehiculos, estableciendo premios y primas
a los ciudadanos que adquiriesen este material con
arreglo a tipos y modelos descritos, logrando al de-
clarar la guerra tener unos 1.500 vehiculos del tipo pre-
miado; todos los recursos eran conocidos, la orgqnizo-'
cién de unidades de transporte, tanto de material como
de personal y sanitarias, habion sido previstas de an-
temano. Se tenia estudiado con lujo de pormenores la
requisa, y asi se hizo, concenirando todo en cuatro
grandes centros de organizacion: Versalles, Reims, Dijon
y Lyon. Apenas habian transcurrido unas semanas desde
la ruptura de hostilidades, cuando se vié la necesidad
de una organizacién que, no obstante tenerla estudiada
y prevista, era muy superior a fodos los cdlculos hechos,
poniéndose a trabajar sin descanso desde ese momento
para lograr ver cubiertas las necesidades que la lucha
imponia a esta verdadera fuerza de guerra.

Estos datos estadisticos reflejan la importancia que en
dicha guerra adquirieron los transportes.

En agosto de 1914 transportaron 18.000 toneladas mé-
tricas de material y 14.000 hombres;. en cualquier mes
del afio 1918 se transportaba 900.000 toneladas métri-
cas y 1.200.000 hombres. En fotal, el transporte ha re-
basado 30.000.000 de toneladas métricas, o sea el con-
tenido de 75.000 trenes de 40 vagones.

Estos datos, aunque son de ofro pais, demuestran lo
que el Servicio de: Tren estéd desarrollando en nuestra

guerrd.
CAPITAN SALINERO.
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CONSEJOS
A LOS
CONDUCTORES

NaVALgass | °

La buena conduccién significa seguridad en
la marcha. También significa prudencia en el
vigje. No quiere decir que se modere mucho
la velocidad del vehiculo. Tampoco quiere de-
cir que se permita que el vehiculo corra a una
velocidad mayor que la permitida por las reglas
oficiales, estado de la via y condicién mecénica
del automévil. Ningin conductor es un conduc-
for seguro, @ menos que conozca y practique
las reglas de seguridad establecidas, como
esenciales, por la experiencia.

Hay muchos buenos conductores. Por hdbiles
que sean -instintivamente, todos necesitan prac-
tica. El conductor promedio de hoy dia con-
duce con mayor seguridad que los conductores
profesionales de diez o veinte afios atrds. Esto
se debe, en parie, al perfeccionamiento del
mismo aufomévil. El vehiculo moderno se presta
a mas facil y seguro manejo y tiene més fuerza
para toda rédpida maniobra urgente. Los mismos
conductores son también mdas competentes. El
conductor “loco” todavia sigue espantando a
sus colegas cuerdos, con sus maniobras acro-
bdticas. La mala conduccién de hoy dia estd
principalmente limitada a los principiantes. La
préctica los refina, a pesar de que causan
mucha molestia mientras estdn aprendiendo. El
conductor temerario se halla en una categoria
exclusiva. Y los conductores que abusan sus
privilegios son comparativamente pocos en re-
lacién con los muchos que son corteses y res-
petuosos.

El buen conductor debe conocer bien su
automévil. Debe saber lo que puede hacer, y
muy en particular, lo que no puede hacer. Debe
conservar su automoévil en buen estado de fun-
cionamiento. No debe confiarse de frenos de-
bilitados, de ldmparas delanteras mal enfoca-
das, de neumdticos muy desgastados ni de ofros
equipos defectuosos. Una regla segura es que
los frenos funcionen tan bien como el motor.
El automévil con frenos malos es un serio pe-
ligro en el camino. Es una amenaza para el
conductor y todos los demds.

El conductor profesional es hombre de cono-
cimientos y experiencia préctica. Sabe cémo
aproximarse a curvas y como doblarlas. El con-
ductor incompetente se abalanza a las curvas,
sin moderar la marcha, y al darse cuenta del
peligro, frena sibitamente, exponiéndose a
fatal patinaje u ofro accidente de serias con-
secuencias. El conductor competente modera la
marcha antes de llegar a una curva. Mirando
en todo sentido antes de doblarla, a una ve-
locidad muy moderada, la pasa con seguridad.
Y oprimiendo el acelerador acelera en seguida
la marcha.

Una de las peores faltas que comete el con-
ductor sin experiencia es desembragar el motor
cada vez que se siente nervioso en una ma-
niobra imprevista o repentina. No se da cuenta
del gran esfuerzo de enfrenamiento que el mo-

.

tor tiene sobre el eje trasero y las ruedas tra-
seras. Con el motor desembragado, no hay
completo control sobre el vehiculo. En un pati-
naje, al bajar una cuesta, en un reventén de
neumdtiico, no podrd gocbernarse el automoévil,
a menos que el motor vaya embragado.

Los engranajes del cambio de marcha deben
usarse inteligentemente. Casi todas las reglas,
sin embargo, admiten excepciones, en ciertos
casos. Por ejemplo, no hay peligro en desem-
bragar el motor, dejandolo que funcione lenta-
mente, mientras se va bajando una cuesta de
poca pendiente; pero, lo mas seguro, mientras
esté en marcha el aviomovil, es llevar el motor
embragado. Una buena regla, en conexién con
la marcha cuesta arriba, es usar el mismo en-
granaje que se emplea en la marcha cuesta
abajo. Esto es de particular importancia en via-
jes por terrenos montanosos. El engranaje de
segunda velocidad, de los automéviles moder-
nos, representa el grado de velocidad mas con-
veniente y seguro para la marcha cuesta abajo.
El problema peligroso en los viajes por regiones
monianosas se presenta en la necesidad de
cambiar repentinamente el grade de marcha.
El conductor debe estar siempre alerta para
hacer el cambio con bastante anticipacién.

En una carrefera recta, sin curvas ni cruces
poco visibles, la marcha resulta facil. Tal vez
resulta demasiado facil, pues todo lo que tiene
que hacer es observar el camino, mantener el
pie sobre el acelerador y conducir el automévil
en linea recta. En tal caso, es bueno estar alerta
a cruces inesperadosf a gente que vaya por
el camino y a pasar|con cuidado ofros auto-
moviles. Manienerse S[Empre en su lado del ca-
mino y conducirse enjlinea recta, sin salirse de
la linea, sin hacer zijzag, y antes de pasar
al automdyil que va delante, asegurarse de que
se podrd hacerlo con facilidad y seguridad.

A continuacién citamos algo que todo con-
ductor debe tener siempre muy presente: que

el conductor es responsable por cualquier

accidente que le suceda. Por esta razén, debe
tener su automévil bajo instanténeo gobierno
al aproximarse a cruces, para evitar que oiro
auvtomévil lo atropelle. Debe conservar una
buena distancia del automévil que va delante,
de modo que pueda pararse o moderar la
marcha, o salirse de la linea, en caso de que
el conductor de enfrente haga repentinamente
alguna sibita parada o moderacién en velo-
cidad. Siempre es necesario estar atento a la
posibilidad de que los transelntes pueden cru-
zar el camino o pasar en torno de automoyiles
estacionados en la via.

Antes de pasar al automévil que va delante,
es bueno advertir a su conductor de que se
va a pasarlo. Aun yendo a gran velocidad, es
bueno advertirle con la bocina. De noche, se-
fialar esta intencién, apagando y encendiendo
en seguida las lamparas delanteras. El conduc-

tor de delante recibe esta sefial en su espejo re-
troscopico. Como se comprenderd, este espejo
es cosa esencial para la seguridad en la
marcha.

Nunca debe unc apariarse de la linea, para
pasar al que va delante, sin antes estar seguro
de que el camino estéd despejade al frente, al
lado y airés. Las sefiales con el brazo son siem-
pre necesarias y no hay necesidad de un sis-
fema complicado. Al sacar el brazo por la
ventana, el conductor da a entender que va
a doblar, a pararse o a hacer otro cambio.

Una falia imperdonable, comin entre los
principiantes, es pasar a un automovil en la
cumbre de una cuesta o al entrar en una curva.
En caso de accidente, en estos casos, el con-
ductor que trata de pasar al que va delante
tiene toda la culpa.

La manera mds segura de pasar al automévil
que va delante es, en primer lugar, esperar
una oportunidad favorable, es decir, que el ca-
mino esié bien despejado, y luego, salirse gra-

dualmenie de la linea. Pasado el otro automo-

vil, debe regresarse a la linea de igual modo,
es decir, gradualmente. Toda maniobra repen-
fina, en este sentido, es peligrosa. La pasada
del automévil que va delante debe hacerse por
el lado indicado por los reglamentos locales,
y nunca por el ofro lado.

Una causa de numerosos accidentes es la
falta de cortesia en el camino. La descortesia
quiere aqui decir que el conductor culpable no
respefa los derechos de los otros conductores.
En un cruce, por ejemplo, la regla general es
que el automéyvil que va por la via principal
tiene el derecho de pasada. El automévil que
por una calle atravesada se aproxima a la via
principal, debe pararse o moderar mucho la
marcha, antes de inientar cruzarla.

Cuando uno se siente cansado, debe evitar
toda marcha répida.

Casi todos los conductores saben lo que fie-
nen que hacer en caso de patinaje, pero pocos
son los que saben cémo hacerlo, sin ponerse
nerviosos. Nunca debe desembragarse y en-
frenarse al comienzo de un patinaje. Modérese
la velocidad, en primer lugar, y en seguida,

* dirfjase el vehiculo en la misma direccién del

patinaje.

Esa maniobra fiende a mantener el automévil
corriendo en una direccién, reteniendo la trac-
cion de las ruedas, y permite al conductor re-
solver el problema. Algunos conductores saben
instintivamente qué hacer durante el patingje.
Oiros deben recordar esio: mantener el auto-
movil en engranajée y sobreponerse al patinaje
guiando en la direccién seguida por el mismo
patinaje.

Lo mejor es no patinar. El patingje es causa-
do no sélo por hielo sobre el camino, sino tam-
bién por pavimento himedo, por conduccién
sobre hojas o por llevar el automévil con las

ruedas de un lado fuera del camino pavimen-
tado. Todo lo que impida que las ruedas fen-
gan fracciéon sobre el camino conducs a pati-
naje. La grava da la impresién de que el
auiomovil va.en paiines. El barro puede ser
como el hielo. La hierba puede ser tan reshalosa
como el aceite o grasa. Siempre es peligroso
tener superficies desiguales degcio de las cua-
tro ruedas y muchos patinajes resultan de esta
causa.

Siempre es peligroso frenar cuando las rue-
das del automévil van por diferentes super-
ficies. La superficie del camino sujetard las rue-
das de un lado, pero la superficie del suelo
con hierba o con tierra blanda no podra sujetar
las ruedas del ofro lado. Esta ‘desigualdad hace
girar el vehiculo, dejéndolo atravesado en la
via o ddndolo vuelta.

En casi todos los viajes, las vueltas y las cur-
vas representan imporfanie preocupacion.

Los .cruces de vias férreas son ofros tantos
peligros para el condéctor desprevenido. Nin-
gin automévil puede disputarle a una locomo-
tora su derecho a la via. Y la locomotora no
puede pararse con la misma facilidad y ra-
pidez que un dutomovil. Antes de llegar a los
rieles, es necesario reducir considerablemente la
velocidad y pararse si hay la menor duda. Y
para cruzar los rieles, lo mejor es ir en segunda.

Los conductores de experiencia saben que
al ocurrir un reventén, yendo el automovil a
alta velocidad, lo primero que han de hacer
es dar atencién a la direccion, mds bien que
a la inmediata aplicacién de los frenos. Con
la direccién bajo buen gobierno y pasado el
primer choque, los frenos deben aplicarse con
cuidado, intermitenfemente, para reducir gra-
dualmente la velocidad. El gobierno de la di-
reccién se hace mds dificil cuando el reventon
ocurfe en un neumdfico trasero. A pesar de
la tension que recae en el volante de direc-
cién, cuando se revienta un neumdtico delan-
tero, el conductor tiene todavia gobierno sobre
la direccion. Con un neumdtico trasero reven-
tado o desinflado, no tiene un gobierno seguro
de la direccién. La situacién se empeora cuan-
do el revenidén ocurre en alta velocidad.

En todo coso, sujétese bien el volante de
direcciéon y no se frene sibitamente. La rnejor
manera de evitar un reventén es no depender
de neumdiicos muy desgastados. El neumdatico
que se ha puesto liso por el desgaste esta pro-
penso no sélo a patinar, sino también a reven-
tarse en cualquier momento.

La buena conduccién no es mds que conduc-
cion cuidadosa. El automoévil es una maquina
verdaderamente admirable, desde todo punto
de vista. Admite muy fécil gobierno, es obediente
y mecdnicamente segura. Conducido con descui-
do destrozamos un arma que el Gobierno con-
fié a nuestras manos y que estamos obligados a
conservar y cuidar como nuestra propia vida.

No regreses a tu linea

o I Nunca trates de pasar Evita vueltas agudas y Al patinar, dirige el Nunca intentes pasar Cede siempre el paso Al bajar una cuesta, Indica con el brazo Mantén siempre una
stbitamente después de a ofro coche mientras réapidas al pasar por coche en el mismo sen- a oifro coche subiendo a los coches que va- hazlo en engranaje de cada vez que vayas a distancia prudencial de
haber pasado al coche S€ Ya por una curva. curvas. tido del patinaje. una cuesta. yan por el camino primera o segunda ve- doblar o a pararte. parada detrds del co-

que iba delante

locidad. che que sigas.

principal.
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MODO DE CONOCER DONDE SE HALLA UNA AVERIA

MAGNETO O DELCO: NO
SALTA CHISPA.—CAUSAS:

NO SALTA LA CHISPA A LA
BUJIA.—CAUSAS:

CHISPA BRILLANTE.—CAUSAS:

CARBURADOR. LA BENCINA
SE SALE DEL CARBURADOR.—
CAUSAS:

MOTOR NO ARRANCA.—
CAUSAS:

LA BENCINA LLEGA AL CAR-
BURADOR.

EL FRIO EXCESIVO INFLUYE
CONSIDERABLEMENTE PARA
LA PUESTA EN MARCHA.—
REMEDIO :

EL MOTOR SE PARA.—EL MO-
TOR HA DADO UNAS EXPLO-
SIONES AL CARBURADOR.—
CAUSAS:

EL MOTOR GALOPEA Y DA
EXPLOSIONES EN EL TUBO
DE ESCAPE.—CAUSAS: -

EL MOTOR PRODUCE FALLOS
(ratés) —CAUSAS:

Borna de la masa con masa.

Tornillo ruptor sucio o mal reglado.

La leva estd gastada y no abre los platinos.
Tornillo de ruptura flojo o magnefo poco imantada.

Delco o magneto mojada.
Pérdida por la masa, o sea hilo que no estd aislado.

- NOTA.—La humedad en la magneto es muy perjudicial; debe preservarse de la humedad.

Delco o magneto mal montada, o sea que la magneto ha sido desmontada para limpiarla
o prepararla y se ha efectuado el montaje mal. Es preferible por esta causa que las
reparaciones en magnetos sean efectuadas por especialistas.

Carburador inundado.
Punzén o agujas torcidos y no cierran bien.
Flotador agujereado.

Compruébese si la bencina llega al carburador, si esta el filiro o el tubo obstruido.
Si el punzén estd agarrado o hay agua en la bencina.

Compruébese entonces el encendido.

Si las bujias tienen las puntas muy abiertas. La separacién que éstas deben tener es de
seis a ocho décimas.

Mirar si las bujias estén sucias o salta la chispa.

Obsérvese si las valvulas cierran bien; esto se consigue girando con la muela el motor
y se notard si hay compresién. =
Verifiquese el reglaje, y si el reglaje estd bien, en seguida desmontar las vélvulas, que
posiblemente serd por agarrotamiento de las guias de las vélvulas o mal asiento; si
esto ocurriere, proceder a su reparacién.

Esmerilando los asientos.

Inyéctese bencina caliente en los cilindros; calentar las bujias. (Para inyectar la bencina
caliente en los cilindros hay que hacerlo por el tubo de admision.)

También puede ocurrir que el tubo de admisién esté flojo y el chiclé obstruido. Hay que
desmontarle y limpiarlo.

Falta de bencina. :

El depésito esta vacio o el grifo cerrado.

El chiclé estd obstruido.

Aguja agarrada. :
Interrupcion de chispa. :

Exceso de gasolina o aire cerrado. y
Las explosiones del tubo de escape también pueden producirse por la valvula rota o
estar agarrada en su guia, :

Encendido o carburacién mala. Ajuste de vélvulas mal.

Bujia de mala calidad, sucia o puntas separadas.

Magneto desimantada.

Hilos invertidos.

Contacto malo en los bornes. | :

Hilo de masa roto o desprendido, o intermitacién de corriente como consecuencia de la
trepidacién.

Muelle de vdlvula roto o pérdida de fuerza del muelle.

Los muelles de vdlvulas de escape se recuecen con frecuencia.
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EL MOTOR SE CALIENTA.—  Carburacién demasiado rica.

CAUSAS: Carburacién demasiado pobre, se calientan las vélvulas de escape.
Poco avance del encendido.
Engrase defectuoso.

El motor no debe pasar nunca de la temperatura de 75 a 80 grados. (Obsérvese el in-
dicador de la temperatura montado sobre el cuadro del conductor.) i
ADVERTENCIA IMPORTANTE.—Téngase muy bien en cuenia no pasar nunca de esta
temperaiura.

EL MOTOR GOLPEA. Bujia mala.

Demasiado avance en el encendido.
Camara de compresién sucia de incrustaciones, (carbén).
Holgura de biela o cigiefial. (Estos ruidos son peligrosos.)

EL MOTOR NO TIENE FUERZA. Mala carburacién.

CAUSAS: Encendido débil o retardado.
Bujias averiadas.
Mala compresién por valvulas mal ajustadas.
Poco paso de gasolina. (Chiclé obstruido.)
Segmentos desgastados o rotos.
Tubo de escape obstruido o sucio.

POR QUE SE DESGASTAN LOS ACUMULADORES n

La reaccion quimica de la carga y descarga que se produce en un acumulador en servicio activo, desgasta
las placas y los separadores. El material activo de las placas estd sujeio a continuo cambio quimico, lo que
produce su dilatacién y contraccién. Por otra parte, el gas generado durante la carga es muy activo. Al subir
a la superficie, acarrea mintsculas particulas de material activo quitadas de las placas. Estas particulas, unidas
al material activo, desprendidas de las placas a causa de la vibracién durante la marcha, se depositan como
sedimento al fondo de la caja del acumulador.

A medida que las placas van perdiendo su material activo, se debilita proporcionalmente la fuerza o capa-
cidad de todo acumulador. El desgaste llega finalmente a un punto en que la capacidad del acumulador es
insuficiente para responder a los requisitos del vehiculo y un resulfado inmediato de esta deficiencia es la
falla en el arranque. Ademds de este desgaste normal o natural, hay también un desgaste adicional, debido a
las razones que a continuacion detallo,

VIBRACION EXCESIVA

El acumulador debe quedar bien sujeto en su cuna para protegerlo contra excesiva vibracién, la cual puede
hasta separar sus placas de sus coneciores, quedando las placas sueltas y propensas a romper los separadores,
estableciéndose asi los cortocircuitos enire las mismas placas. Por otra parte, al sujetarse el acumulador con
mucho apriefo, la caja de éste puede deformarse, causando la rotura de los tabiques entre los elementos o
trizando la pasta selladora, provocéndose, en este Gltimo caso, escape de electrolito.

DESCARGA EXCESIVA

Durante la descarga se forma sulfato de plomo en las placas positivas y negativas. El sulfaio de plomo for-
mado por descarga normal es fdcilmente absorbido después durante la carga normal. Sin embargo, al permi-
tir que las placas queden con sulfato de plomo o que funcionen en este estado de parcial descarga conti-
nuamente, el sulfato se pone mds denso, duro y cristalino y no puede entonces ser absorbido durante la carga.
En semejante condicion, el sulfato se dilata y dobla o comba las placas. En esta condicién, las placas resultan
ineficaces, y como estan deformadas, tienden a cortar gradualmente los separadores y a establecer asi cortocir-
cuito entre los elementos.

CARGA EXCESIVA

La carga excesiva o sobrecarga eleva la temperatura y emite gas con profusién. El calor ablanda y debi-
lita los separadores y evapora rdpidamente el agua del elecirolito. Cuando el nivel del elecirolito decae hasta
el punto de que Id parie superior de las placas quedan completamente descubiertas, se produce un violenfo
cambio quimico en la seccién expuesta de las placas. Aun después de agregar agua destilada para levantar
el nivel del elecirolifo a su correcta alturg, la seccién de las placas que estuvo expuesta no recobra su eficacia
original. En realidad, hay dos sustancias diferentes en la misma placa que se distribuyen o nulifican mutuamente,
bajo ciertas condiciones. En tal estado, el acumulador no puede retener su carga y queda inutilizado. La emi-
sién de mucho gas es fambién indicio de carga excesiva. Promueve la precipitacién de sedimento,

E. ESCUDERO.
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(Continuacién )

Formas de terreno—A pesar de ser tan variados los
accidentes topogrdficos del terreno, todos ellos pueden
reducirse a sencillas formas geométricas. Si examinamos
una porcién, algo considerable, del suelo, las diversas
formas que afecta, prescindiendo de ligeras irregulari-
dades, pueden resumirse en dos grandes grupos: Super-
ficies llanas y superficies onduladas. Distingue a las pri-
meras la caracteristica de no presentar ondulacién al-
guna o que por ser fan pequefias puede considerarse
que no existen. Las onduladas se caracterizan porgue,
comparadas con las llanas, estén sobre ellas o por bajo
de ellas, dédndose el nombre, respectivamente, de eleva-
ciones o depresiones.

Vamos a determinar las caracteristicas de estas ondu-
laciones, para reconocerlas fdcilmente en el plano.

Salientes—Si una ondulacién presenta su convexidad

Fig. 8

hacia el observador que estd situado en el plano de
comparacién y con frente a AB (fig. 8), la llamamos sa-
liente. Vemos que en las curvas de nivel trozadas las
cotas respectivas de las mismas van aumentando desde

la primera que fiene altitud 0, lo que demuestra que el

terreno se eleva a partir de aquélla; cada una de las
curvas es envueltfa por la inmediata de cota inferior,
teniendo todas su convexidad hacia la parte mas baja,
esto es, del lado que las ofras disminuyen. La figura 5
representa un saliente.

Si en el saliente citado (fig. 8) suponemos que cada
uno de los costados o laderas, AMB y AM'B, se sustituyen
por un plano, tendremos la forma de ferreno de la figu-
ra 6, en la que los planos A'PB' y A'P'B’ se cortan segin
la linea A'B’, que se llama divisoria de aguas; esta linea
recta en el terreno no existe por efecto de.lo erosién de
las aguas, quedando en su lugar una linea quebrada
AabedB (fig. 8).

Las gotas de agua que caigan en las laderas del sa-

liente, por la accién de la gravedad, descenderan de las

“mismas con direccién paralela a las lineas B'C' y B'C

Fig. 11

{figura 9), que son las respectivas lineas de maxima pen-
diente. Para reconocer la divisoria de las aguas, nos si-
tuamos en la parie maés alta del saliente y vemos que
es la linea de mayor longifud vy de menor inclinacién que

puede frazarse en cualquiera de los flancos del mismo.
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En la figura 9 vemos que la linea A'B’ es la oblicua que
mds se separa de B'C’, ocurriendo lo propio con la B'C.
En cambio, para un observador colocade en la parte in-
ferior 'del saliente A, la divisoria de las aguas es la linea
més corta y de mayor pendiente que en cualquiera de
sus dos flancos puede seguirse remontando el ferreno.

Vemos en este caso que la divisoria A'B" [fig. 9] re-
sulta de menor longitud gue las A'D' y A'D y de mayor

pendiente que éstas.

W
7
o

Fig. 12

Fig. 13

Enirantes.—Cuando la ondulacién del terreno presenta
su concavidad hacia el observador la llamamos entrante
o valle. La figura 10 es un entrante. Si, como en el sa-
liente, sustituimos idealmente las dos vertientes por dos
planos tangenies a ellas, esios dos planos se cortardn
segin una recta A'B' (fig. 11), que llamamos vaguada o
recogida de aguas. Esta recta tampoco exisie en el te-
rreno, por razén del efecto de las aguas, siendo sus-
tituida por una linea sinuosa AB (fig. 10).

Se reconoce fdcilmente un entrante observando que a
medida que aumentan de valor las sucesivas curvas, van
envolviendo sucesivamente a las anteriores. En el plano
se determina la recogida de aguas uniendo los puntos

de las curyas en que ésias cambian de direccién.

Fig. 16

Fig. 17

Para un cbservador que contemple el entrante desde
su parte mds baja A (fig. 11, la recogida de aguas,
vaguada o “talveg”, serd el camino mds largo a reco-
rrer para subir al terreno, siendo esta recta A'B' la que
menor pendiente tiene enire las que, como A'C y A'C’,
parten del punio A’

Por el contrario, para el observador situado en la parte

mds alta del valle, la linea de recogida de aguas re-

sulta la de mayor pendiente y el més corto camine que
puede seguirse descendiendo en el ferreno.

Formas compuestas—Unién de dos salientes.—Si uni-
mos dos salientes andlogos a los representados en las
figuras 8 y 9, dan lugar a otros dos salientes, como se ve
en la figura 12; los salientes que tienen por divisoria de
aguas AB y AC, forman otras dos, cuyas divisorias res-
pectivas son AD y AE. Si mentalmente ponemos unos pla-

nos tangenciales a estos salientes, fendremos la forma

r

Fig. 15

geométrica de la figura 13, que se llama colina o mo-
gote. En elig, las curvas de cota inferior envuelven a las
de cofa superior. _

Pueden unirse igualmente dos salientes AB y AC, como
en la figura 14, que se reduce a la figura geométrica de
la figura 15. La vertiente M con la M' dan lugar al en-
trante AD, y la unién de las vertientes N v N' produce
el entrante AE. Cuando se unen los salientes de esta
forma (figs. 14 y 15), hay una pequefia porcién plana
que recibe el nombre de puerto y es el punto més bajo
de toda la divisoria y-el mds alto de la recogida.

Unién de dos entrantes.—Cuando se unen dos entran-
tes como en la figura 16 y suponemos planos tangencia-
les a las laderas, nos da la forma geométrica de la figu-
ra 17. Esos entrantes AB y AC, al unirse, determinan
ofros dos enirantes AD y AE, que tienen por recogida de
aguas las correspondientes a las letras que se citan.

La forma compuesta a que han dado lugar estos dos
entrantes al unirse se llama hoya o embudo y se distin-
gue en que las cotas superiores envuelven a las curvas

en cota inferior.

* CAPITAN ASENSIO.

Batallén Local.

NOTA

Las lecciones que periédicamente publicamos de nues-
tro colaborador Maestro Ciruela, seran alternadas, para
complementarlas, con valiosos apuntes, magnificas leccio-
nes, del camarada capitan Asensio.
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VIENE

Si hay alguna ley que se generaliza en nuestro tiempo,
incluso hasta vivificar a los organismos aparentemente
mdas muertos, es ésa que dice que la sangre hierve y
acelera su ritmo cuando llega la Primavera. Podra pa-
recer extrano que en la esfera internacional, donde ape-
nas llegan las quejas mudas de miles de nifios y de seres
humanos muertos, consiga su efecto esta ley que mds
bien rima con amores y sangre joven. Sin embargo, los
acontecimienfos que se estédn perfilando-estos dias—con-
centracion de distintas flotas en Exiremo Oriente, re-
union de la Sociedad de Naciones, ataques de Beck al
organismo ginebrino, etc—indican que la sangre inter-
nacional hierve. :

Seguramente esto quiere decir que las perspectivas
guerreras se agrandan con el advenimiento de la Pri-
mavera. Al menos resulta un poco fuerte suponer que
los diplomdticos, los Estados Mayores, los financieros, et-
céterq, se dejan ganar por esa poética imagen de la san-
gre primaveral. El jefe de Estado Mayor piensa que es
mas facil luchar con tiempo favorable, que las calo-
rias, siendo menos necesarias, mermardan el rancho, et-
cétera. El financiero, por su parte, suefia con la coyun-
tura de la estacion, lo que supone un aumento en la de-
manda de ciertos preductos, en suma, aumento parejo de
plusvalia. La guerra ha sido siempre un buen negocio
para algunos y demasiado malo para los més. La fata-
lidad quiere que quienes gobiernan en la mayoria de
los paises se hallan situados entre los primeros.

Nuestre éxito de Teruel ha levantado undnimes asom-
bros. Sin embargo, no sobrevaloremos con exceso el al-
cance de nuesira victoria. No caigamos en el infantilismo
de suponer que los cambics operados en la esfera in-
ternacional son debidos a ella. Los grandes paises se
mueven, en general, a compés de sus propios intereses.
Es un hecho que los teéricos del Derecho Internacional
reconocen diariamente. Y en este sentido, como lo he-

PRIMAVERA

mos dicho varias veces, el friunfo del fascismo interna-
cional se yergue como una confradiccion manifiesta de
la evolucién de los paises democrdticos. Tarde o tem-
prano, lo hemos repetido hasta la saciedad, la Espaiia
Republicana vencerd. Las perspectivds exteriores han me-
jorado sensiblemente. En primer lugar, el problema de
Extremo Oriente ha hecho que nuestra guerra deje de
ser el ceniro de la politica de los Estados totalitarios.
Junto a esto hay que poner también el enorme desgaste
sufrido por los facciosos y sus servidores, que se niegan
sin duda a acceder a todas las peticiones del traidor
Franco. Cada dia que franscurre crece un problema
enorme para los traidores: la necesidad de conseguir
una victoria répida sobre nuestro Ejército Popular, pues
en caso contrario se acelerard la descomposicién de la
retaguardia.

Llega la Privamera. Los Estados fascistas han conse-
guido algunos éxitos en Rumania, Yugoslavia y Polonia.
Pero al mismmo fiempo, con habilidad innegable, Fran-
cia e Inglaterra han acogido en su érbita planetaria a
Hungria y Austria. En el pais vecino es evidente que se
debilita el fascismo. Sus atentados criminales, su ataque
al franco, no han dado el resuliado apetecido. La Pri-
mavera llega y en los cuarteles del Mundo se limpian
las armas que ha fabricado una civilizacién enfermiza.

JUAN FALCES ELORZA.

ESTE NUMERO HA
SIDO CENSURADO
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En Alemania, segin una estadisti-
ca de ellos, el nimero de parados
ha disminuido en los Ulfimos meses
en 50.000.

Si esto es verdad, sélo pueden
acepiarse dos versiones de hecho tan
halagtefio: Una, que Adolfo los ha
mandado “voluntariamente” a Espa-
fia; pero ésta la descarfamos; no es
posible; existe todavia la "no inter-
vencién” y- funciona un Comité que

garantiza su cumplimiento. Nada,.

nada, desechemos estd hipdtesis. Te-
nemos la garantia de que Eden y
demds prohombres no intervencionis-
. tas son personas serias y honorables,
v -desconfiamos, quisimos decir, con-
flamos en ellos.

.Y oira versién, que parece ser mds
acertada vy verosimil, es que, sin negar
completamente que algunos de esos
50.000 arios se encuentren en nuestro
suelo entregados a la ingrata tdrea
de destrizar desde el aire, y, por tan-
to, de manera airada, a inocentes y
pacificos seres de nuesira retaguardia,
la mayoria de esos ex parados habrdan
sido enviados a cultivar los “produc-
tives" campos de concentracién nazis,
y los restantes habrdn sido inmuniza-
dos conira los dolores de cabeza que
su situacion debia criginarles, con el
bdlsamo del hacha, remedio bérbaro,
pero que Hitler adora y conserva to-
davia. 1Qué tios son los arios cien
por cienl... Mal, muy mal lo estén pa-
sando los alemanes en fodas partes.
iPero, ya vendrdn tiempos mejores!

¥ ok ok

Que si, hombre, que si. Que todavia
ruedan coches que no cumplen mds
misién que ésa: rodar. Que la gaso-
lina no se consigue en las fuentes. Que
estamos todavia en guerra. Que hay
que sacrificarse, en |a verdadera
acepcién de la palabra. Que muchas
cosas se pueden hacer andando.
Que... ique haya decencial

* k¥ ok

iHasta el Papal Algunos periddicos
franceses, comentando, las relaciones
‘del Vaticano con los nazis, opinan:
“El Vaticano se ha dado cuenta de
que el fascismo es la guerra”. Exacio,
reverendo padre. Se necesitaba ser
hipécrita o idiota para no haberse
dado cuenta antes.

Dicha prensa asegura también que
“el Papa sabe muy bien que la guerra
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no produce ningtn beneficio a la Hu-
manidad, y que una nueva guerra
serfa lanzar al mundo al precipicio
y a la barbarie". Matemdtico, sabio
vastor. Claro que en este vaticinio se
queda V. |. corto, porgue una nueyva
conflagracién traeria como conse-
cuencia final un cambio tan profundo
en la conciencia y en la vida de los
pueblos que intervinieran, que no nos
afrevemos a decir lo que pasaria.
Agradézcanos V. I. este temor. Y con
usted ofros muchos personajes que
tienen un concepifo numérico de la
masa y creen a los hombres autéma-
tas manejables a su capricho.

. * *

Probemos... No se entibia nuestra
admiracion por esos militares que pa-
sean las calles. de Madrid, disimulando
maravillosamente las fatigas v dolores
que les produce el cumplir con su
deber. Que nos perdonen estos héroes
si no les hemos atendido antes. Varias
veces lo hemos intentado, pero... iay!

* * *

Recientementie el Ministerio de Agri-
cultura ha publicado una nota relativa
a la distribucion de piensos para el
ganado. ; =

Dariamos dos duros en plata por
saber cémo se las ha ingeniado el
“traidorisimo” para intentar la solu-
cion de este problema en "su" terri-
torio. No lo decimos sélo por la enor-
me cantidad de animales que por alli
pululan, sino por los grandes pedidos
que deben hacerles los. estados ma-
vores alemdn e italiano para la ali-
mentacion de sus respectivos ejéreitos
nacionales. iClare que ya sabemos
que la paja es el punto fuerte de
Franco, y no ignoramos el ardoroso
enfusiasmo gue siente por el desarro-
llo y mejoramiento de la raza cornd-
petal Pero, a pesar de eso, el pobre-
cito se debe ver negro. iiSerdn tantos
a exigirlel!

* k%

Recortamos y pegamos la noticia
tal como viene, sin afiadir nada por
nuestra parte, para evitar que sospe-
che el Comité de "no intervencion”
que la hemos tomado-con él.

El "Daily Herald”, dice: “De Ma-
llorca, base italiana, como todo el
mundo sabe, salen los grandes avio-
nes Savoia que realizan fricmente la
monstruosa obra de deéstruccion con--
fra las poblaciones civiles, que nunca
tocaron ni un cabello a los italianos.
Parece gue existe un Comité de “no
intervencion” del que ltalia forma
parte. El Gobierno britdnico declara
que cree en la no infervencién. Que-
remos, pues, esperar qué dird el Co-
mité de no intervenciéon y lo que pien-
sa de esta nueva agresién italiana.”
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Camarada: Yoy a darte unos consejos, que aungue 0 no los pre-
cisas, pues conozco tu discrecién, si debes tenerlos presentes para
repetirlos a aguellos otros camaradas que creen estar siempre ro-
deados de otros tan fieles a la cavsa como ellos son.

Es frecuente que los camaradas que regresan de un conyoy, que
han recorrido alguno de nuestros frentes, o que de un desiacamento
vienen con permiso, refieran episodios o circunstancias particulares
de fuerzas que hay en tal sitio, municiones que llevaron a tal pol-
vorin, fransporte de tales o cuales armas, comentarios sobre deter-
minado vehiculo o armamento...

Es necesario, camarada, que tengas siempre presente que estamos
sosteniendo una guerra cruenta y que desgraciadamente hay ele-
mentos que por egoismo incomprensible e irrazonable, por anqguilo-
samiento de la conciencia, por espiritu lacayuno y siempre por ce-
rrilismo e ignorancia de lo que es la nobleza del pueblo, no son
leales a nuestra noble causa; que estos elemenios, alguno de ellos
enquistado en nuestras propias filas, pueden escucharte y son de-
talles maravillosos para el enemigo, que sélo de ellos necesita para
dirigir su objetivo guerrero o para saciar sus instintos criminales y
sanguineos.

T6 mismo has comentado, a veces, que el enemigo parecia co-
nocer nuestros propésitos. 2Tienes la seguridad de no haber con-
tribuido t0 mismo, con fu irreflexion al hablar, a que nuestros pro-
positos llegaran a su conocimiento?

3No advertiste, a veces, un pugilato estipido entre algunos ca-
maradas inconscientes, de alardear del conocimiento de tal o cual
movimiento de nuestras tropas? ;i

Oftras veces, 2no escuchaste las palabras imprudenies, aunque
dichas con la mejor buena fe, de: “Ahora si que vamos a pegarles
por tal sitio”, o bien, “La Brigada de Fulano salié para tal frente..."2

No, camarada: hemos llegado a una altura en nuesira guerra en
que ya no se puede tolerar ia inconsciencia de nuestras palabras.

Hemos llegado o una alfura en que, hasta en nuestros ratos de
placer, no hemos de olvidar que somos soldados y que estamos en

guerra, y que ni las zalamerias ni carifios merecen, por fueries y

L
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cha ...

verdaderos que sean, o nos parezcan, unas palabras imprudentes,
que a veces se pronuncian con un aire de suficiencia, como si qui-
siéramos demostrar una superioridad de personaje.

Lo persona que nos escuche, si es de los nuesiros, nos tachara
de inconscientes, aunque le falte el valor de corregirnos, y si es
simpatizante de los otros, de los conallas, nos escuchara con interés,
por ser de valor las noticias, que luego repetira en su corro y lle-
gardn hasta el enemigo; pero en el fondo nos despreciardn por
idiotas, aunque en apariencia nos halaguen en espera de nuevas
confidencias, e involuntariamente, quizdas, hayamos hecho perder la
vida a unos cuantos hermanos nuestros por unas palabras que nunca
debiéramos haber pronunciado.

Ten en cuenta, camarada, que recibes muchas sonrisas y muchas
caricias de mujeres, que, por su apariencia, quizds nunca soiiaste, y
que en su fondo te desprecian, porque afioran las caricias soeces
del sefiorito depravado, que hoy existe menos o estd camouflado, y
te sonrfen porque necesitan los billetes que el pueblo fe da para
que alimentes a los tuyos, y para hacerte caer como un inccente en
confidencias de guerra, que ellas necesitan para conseguir que
vuelvan los sefioritos depravados. de quien antes eran esclavas por
su vicio y degeneracién espiritual.

También entre los amigos hay sonrisas y afectos, con protestas de
izquierdismo, que son sélo posiciones de equilibrio. Si perdieras,
que no puedes perder, te despreciarian fambién y te denunciarian
ante el fascismo, demosirando con su bajeza que habian sido siem-
pre de "derecha”; y si ganas, como tienes que ganar, habrén con-
seguido ser un camarada fuyo, que cogido de tu brazo, el dia del
triunfo, se desgaiiitard gritando: "Hemos ganado nosotros, los rojos”,;
y habrén conquistado con esto su titulo de leales y su puesto en la
nueva Espafia que hemos de edificar.

Son los equilibristas de siempre, pero que légicamente estén mds
cerca de los sinvergienzas y canallas que de nosolros, que por ex-
ceso de nobleza nos dejamos engaiiar demasiadas veces.

Ten cuidado con ius palabras, camarada.
PEREZ
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NUESTRAS ARMAS DE COMBATE

 ANTIAEREOS

Cuantas veces la aviacién del crimen mancha el
cielode nuestros frentes o pacificas ciudades de la
retdguardia, aquél se cubre de esas nubecillas de
humo producidas por los disparos de nuestros anti-
aéreos, gue son el indice de la huida de los siniestros
pajarracos y la invitacién a la vuelta al trabajo o al
descanso turbade momentdneamente por su aparicion.
los soldados servidores  de este arma, siempre vigi-
lantes, evitan a diario crimenes monstruosos. Pueden
estar orgullosos de cumplir una de las misiones mas
honrosas de nuestra lucha contra la traicién y el fas-
cismo.
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Debido a la velocidad enorme de las armas
actuales y a los rapidfs%mos movimientos tac-
ticos exigidos por las guerras modernas, los
soldados fienen necesariamente que estar do-
tados de una gran movilidad. El seldado ha-
bituado al deporte se mueve con mucha mds
facilidad que el que jamds lo ha practicado;
resiste mejor las fatigas y cumplira mejor y
con menos riesgos les movimientos que le
sefialen. El deporte crea también la fuerza
moral, déndole una educacién fisica colecti-
va. Alentemos el desarrollo de la preparacion
deportiva de nuestro Ejército, ya bastante
arraigada entre nuestros soldados.
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