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g A LA VIDA MARITIMA

Selidaridad de la Marina de guerra con el fomento de la mercante
Y DE TODAS LAS INDUSTRIAS NAVALES

les reformas que afecten @ este Ministerio, resultan estrechamente ligadas al fomento
de nuestro comercio maritimo y de todas nuestras industrias navales.

El Ministerio de Marina, en sus relaciones con tan trascendentales factores de nues-
tra vida economica, ha de responder siempre a la consideracion de la importancia
primordial que para ¢l asiento del poder maritimo tienen esas fuerzas naturales, cuyas
raices, penetrando hasta lo mas hondo de la economia patria, hacen & una nacion
industrial, mercantil y navegadora, condiciones sin las cuales no puede haber firmeza
y consisteneia en el poder naval.

Hoy, mas que nunca, el desarrollo mercantil ¢ industrial constituye para las naciones
firme tan necesario, que sin ¢l no pueden cimentar su potencia. Y en el poder maritimo
es donde se manifiesta mejor la primacia fundamental de esos factores, Sin industria nacional pros-
pera y vigorosa, sin comercio activo, extenso y floreciente, sin clases numerosas adiestradas en el
manejo y fabricacion de las maquinas marinas y en todos los ramos de la construceion naval, seria en
vano pensar en potencialidad maritima.

Por numerosos y formidables que sean los acorazados que una nacién adquiera en el extran-
Jjero, por grande que sea la pericia de sus pilotos y el heroismo de las tripulaciones de sus buques,
resulta condenada @ total impotencia para la ofensiva y defensiva en el mar, si en los dias de la guerra
no cuenta en los puntos de apoyo terrestre de su Armada, con elementos propios de su industria para
fabricacion de su armamento, carena y reparacion de sus barcos, repuesto de sus pertrechos y de su
artillado, y para sustituir cualquiera de esas piezas de maquinaria, sin las cuales el mas poderoso aco-
razado es tan initil como el cafién sin municiones. Y ninguna de estas primordiales garantias para la
defensa maritima de una nacion, puede alcanzarla el beligerante, siro mediante poderoso desarrollo
de las fabricas y talleres de la gran industria; la cual, & su vez, tampoco puede fecundarse exclusiva-
mente por contratas oficiales, sino que ha de estar nutrida y sustentada principalmente por clientelas
naturales, surgidas de la misma intensidad y prosperidad de la vida econémica en todo el cuerpo na-
cional,

La vetusta legislacion de las matriculas de mar, que por espacio de tres siglos armonizé tan practi-
camente las conveniencias de la Marina militar y de las poblaciones costeras, se mostré ya al pro-
mediar esta centuria en profunda desorganizacion. El sistema de inscripeion maritima con que se in-
tento reconstituirla, no fué, en realidad, mas que un residuo de aquel antiguo régimen de matri-
culas.

Pero con la trascendental transformacion que, en el ultimo cuarto de siglo, se ha operado en
todas las industrias modernas y en los armamentos de las escuadras de guerra, los restos de las ma-
triculas y la novigima inscripeion maritima, aparecen ahora como en descomposicion espontinea pro-
duciendo muchos mas inconvenientes que ventajas. Las matriculaciones han perdido la razon fun-
damental de su institucion, puesto que sustrayendo enorme contingente de la poblacion del litoral al
reclutamiento del servicio militar obligatorio del ejéreito de tierra, oponen a la par al alistamiento
de la Marina de guerra la deficiencia capital de que actualmente, en vez de proporcionar el personal de
mayores aptitudes y el mas indispensable a la Armada, privan, por el contrario, a las fuerzas navales
de medios de reclutar y educar clases apropiadas para confiarles los mas importantes servicios del
barco de combate,

El buque de guerra moderno es la ereacion mas maravillosa ideada, por el hombre en su lucha con
las fuerzas de la naturaleza. Pero bajo las apariencias gigantes de esta pieza maestra que la ciencia,
la industria y el arte humano han impuesto & los mares para dominar sobre ellos, resulta orga-
nismo de delicadeza suma por la propia complejidad de los aparatos de vida y potencia que lleva
en su seno. Basta el mas leve descuido ¢ torpeza para dejarlo instantaneamente paralitico 6 sin
vida.

Para él son menos de temer los elementos que desencadena el Océano, que lo que pueda sobreve-
nirle por eualquier impericia en el manejo de los 6rganos de vida y destruceion que lleva acumula-
dos en su armadura,

Cada uno de estos mecanismos requiere largo adiestramiento en los encargados de su manc-
Jjo, ¥y muy otra especialidad practica en las tripulaciones que la ordinaria pericia marinera de
las clases pescadoras y de la navegacion de cabotaje o altura. Gavieros, timoneles y maniobris-
tas de aparejo, eran el nervio de las buenas tripulaciones de armada en los tiempos de la marina
velera; en las de hoy dia son mucho mas necesarios los mecanicos, fogoneros, torpedistas, artilleros y
demas clases amaestradas, como humanes apéndices y complementos de maquina, en los ramos de la

(/ A Marina militar y la mercante tienen tan intima solidaridad, que las mas fundamenta-
/.
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LA VIDA MARITIMA 3

industria y de los armamentos modernos, sobre los cuales, a las clases de nuestra actual inseripeion
maritima, no les cabe adquirir la menor nocién antes de entrar al servieto de guerra. Por el contrario,
segun el antiguo sistema de reclutamiento de las matriculas de mar, estas clases precisamente no solo
resultan de hecho descartadas, sino que ademas por el plazo del servicio y forma de los llamamien-
tos, resulta también la Marina de guerra sin tiempo y medios para poderlas amaestrar, y sin posibilidad
de atender a la necesidad capital de constituir reservas navales con clases maritimas, instruidas en
el delicado manejo de las maquinas y armamentos del barco moderno de combate.

Y si el sistema de matriculas ofrece ahora tales deficiencias para los servicios de la Marina de gue-
Ira, no son menores los inconvenientes que a la vez opone a la economia de las navegaciones bajo
nuestro pabellon mercante, ereandole trabas, complicaciones y aumento de coste, que dificultan so-
bremanera su competencia con los demas pabellones.

Todo esto impone estudio preferente de profundas reformas en el régimen actual de nuestra ins-
cripeion maritima. En ello incumbe parte muy principal de labor &4 un Centro constituido en este de-
partamento para velar por los intereses de nuestra flota mercantil. Este Centro debe ademas sobresa-
lir ahora por su actividad é iniciativa en la gestion del alivio de los gravamenes, trabas y gabelas de
los Aranceles de puerto, consulares y de navegacion que pesan sobre nuestra bandera mer-
cante.

No debe, por tanto, limitarse a despacho rutinario de cometido habitual, sino desplegar también ex-
traordinario celo en secundar la aceion mancomunada de navieros, armadores y constructores, para
que se simplifiquen los tramites de documentacion y expedienteo en los actos de navegacion y co-
mercio maritimo, y que los barcos de abanderamiento nacional, construidos en astilleros de la
Peninsula, obtengan en el cabotaje y en navegacion de altura ventajas adecuadas 4 asegurar la vida
y fomento de nuestras construcciones navales con la clientela de nuestra Marina mercante, cuya de-
manda, por renovacion y aumentos del material de su flota, no baja anualmente de 30.000 toneladas,

J. 8. pE TOCA

(Del folleto Las Reformas en Marina, con autorizacion expresa de su autor, ausente de Espaiia.)

CRUCERO {0 DE LA PLATAY
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La com petencia industrial de los Estados Unidos.—Las industrias nava-
les inglesas —El yrogreso alemfin.—E1 mayor acorazado del mundo.—
Supresién del torpedo en 1as grandes unidades de combate.—La cues-
tién de los tonelajes —Trasatlintico turbina,—Sabmarino para llegir
al Polo.—El contrasubmarino.—Trifico 4 remalque.

EO en publicacion extranjera, encami-
nada al progreso indusirial ¥ mercan-
til europeo, la opinion de una eminen-
cia yankee respecto 4 la vieja Europa:
¥, s esta opinidn tan eruda y tan dolo-
rosa en sus conceptos, que quiero ha-
cerme la ilusién de que, aparte del
del fondo de reales verdades que en-
cierra, lleva no poco de jactancia y
orgullo nacional, en la manera de ser
expuesta. Las estadisticas que arro-

ja el transcurrido afio 1901 de las fuentes hoy vitales para
las naciones, en industria y comereio, han alarmado seria-
mente & todos los Estados europeos, y en especial & Ingla-
terra. Las publicaciones interesadas en asuntos maritimos,
por la estrecha relacion de estos intereses con aquellos,

tratan el tema bajo todo punto de vista, y de su lectura se
deduce una verdad capital ¢ indiscutible.

América se nos viene encima y amenaza aplastar i
Europa en breve plazo.

El primer afio del siglo sefiala una veloeidad pasmosa ¢
inexorable en esta labor invasora.

La opinién y aleance que merecen las fuerzas vitales eu-
ropeas, actuales y futuras, alli en las tierras de Monroe,
queda condensada, segin la eminencia yankee i que antes
me refiero, en los siguientes juicios eriticos:

En América se juzga 4 Francia como una nacidn artisti-
ca, pero incapaz de toda concurrencia industrial,

Alemania es hoy en dia la tinica nacién que en Europa
progresa; pero dadas sus fuerzas vitales, los Estados Unidos
estdn persuadidos de que pronto aleanzard todo el apogeo
comerecial & industrial & que puede aspirar, y descenderd
luego ripidamente la pendiente que con tantos brios escala,

En cuanto # Inglaterra, 4 juicio de los yankees, es una
nacion en plena decadencia.

De los demiis Estados europeos, no se preocupan en Amé-
rica, son pardsitos de estos tres. En resumen, América des-
precia é la vieja Europa, que considera impotente, fatigada y
finiquitada.

Es indudable que la exageracién que puedan encerrar es-
tas frases, no excluye el fondo de realismo que arrojan las
cifras que las motivan, y en este sentido, los primeros en
demostrarlo son los propios ingleses, analizando las produc-
ciones americanas y alemanas.

Resulta del balance de 1901, que los Estados Unidos, por
primera vez, han superado 4 Inglaterra en producciin de
acero y hierro de todas clases, 4 la par que Alemania, con
su progreso incesante, casi ha igualado las cifras inglesas,
Por otro lado, los Hstados Unidos, no sélo han conquistado
asi en buena lid y competencia algunos mercados que eran
de la exclusiva briténica, sino que, 4 la par, han importado
acero, hierro y hasta earbon en el Reino Unido, y este alti-
mo dato es elocuentisimo para el pais hasta ahora carboni-
fero por excelencia,

Las industrias navales, tan directamente relacionadas con
estas producciones hisicas, acusan andlogas corrientes, y
ante tal peligro, una eminencia inglesa, Mr. Gerald Balfour,
no puede menos de advertic «que si Inglaterra llega 4 de-
caer en su Marina mercante, tal desgracia implicard senci-
llamente In destruceion completa del imperio Britinicos.

Hace diez afios apenas, la idea de que Inglaterra pudiera
llegar 4 ser superada en produccion de acero y hierro, pa-
recin imposible y arrancaba sonrisas piadosas de conmise-
racion 4 los buenos ingleses. Andlogo fendmeno se repetia
en otro orden de productos manufactureros, cuya suprema-
cia hoy ha perdido también. (Cabe seguir dudando que las
industrias navales, consecuentes por ley logica de las pro-
duceciones metaltirgicas antes citadas, seguirdn iguales fa-
talismos?

Y no hay que engafiarse, en cierto modo, con las cifras que
arroja la producecidn de toneladas flotantes en Inglaterra en
el pasado 1901,

El primer afio del siglo establece el record en esta mate-
ria, es verdad. En nimeros redondos, Inglaterra ha produ-
cido L80O.000 toneladas de buques de todas clases, entre
ellos 38 bugues de guerra con 211.000 toneladas para la Ma-
rina nacional, y ademis 97.000 toneladas para la navegacidn
pesquera, de recreo, servicio de puentes, dragas y demads
artefactos a flote: pero, no obstante las demandas de con-
sumo por parte de las demis naciones, han disminuido en el
mereado inglés, ¥ en eambio han aumentado en otros cen-
tros de produccion europeos, especialmente en los Estados
Unidos.

Este record en la produceién de toneladas flotantes que
arroja en 1901, tiene algo de engaiioso; en parte es debido i
la lentitud de construceidn que ha caracterizado & sus an-
tecesores afos.

Por otro lado, y & parte de la produceién de toneladas
nuevas para el extranjero, Inglaterra ha vendido i otras
manos 600,000 toncladas de barcos ya en uso, que ha reem-
plazado con ventaja y provecho para su Maring mercante
con las nuevas produceiones: y este dato encierra todo uu
poema triste 3 doloroso para las naciones europeas compra-
doras, entre las cuales forma en primera linea Franeia, cuya
ley de primas y protecciones, mal entendida, amenaza lle-
varla por eaminos desastrosos, 4 la completa destrueeidn
de sus industrias mar timas.

En cambio Alemania, Rusia y los Estados Unidos entien-
den sus verdaderos intereres navales, y todas eneaminan sus
esfuerzos al fomento de la construeeidn naval nacional, un-
ciéndola inseparablemente al trifico comercial bajo bandera
nacional, que dard por resultado el engrandecimiento de sus
flotas mercantes i pasos agigantados.

La tltima novedad en construcciones guerreras viene de
los Bstados Unidos donde, por fin, fras largos andlisis y dis-
cusiones, han llegado 4 un acuerdo los téenicos para los
planos de los futuros acorazados, y, como ya era de prever,
el mayor acorazado del mundo que preparaban los ingle-
ses, el King Edward VII, ha quedado superado antes de na-
cer, y este record de la monstruosidad de la clase de aco-
razados navegard bajo el pabellin estrellado. Kl desplaza-
miento de los nuevos buques serd de 17,600 toneladas, con
los 16,500 eaballos indieados que han de desarrollar sus dos
miquinas gemelas, se espera una veloeidad horaria de I8
millas: al propio tiempo, con las 2.200 toneladas de car-
hién que podedn almacenar en carhoneras, prometen extenso
radio de accidn, condicidn indispensable para el servicio de
un pais que con tanta impetuosidad ha extendido sus demi-
nios y su politica naval,
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LA VIDA MARITIMA 5

Los rasgos caracteristicos mas salientes de esta nueva
unidad de combate son, aparte del gran tonelaje, la caren-
cia de torpédos, el abandono de las torres superpuestas, que
en un tiempo tanto apasiono 4 los Oficiales de Marina yan-
kees, y la reprise del sistema de las dos maquinas moto-
ras, en vez del de tres, que venia siendo al parecer el cari-
foso apego de los modernos ingenieros.

Estos puntos esenciales son los temas de discusion que
estin sobre el tapete en los centros técnicos navales & la
hora presente, y si bien uno de ellos, el de las torres su-
perpuestas, que es de origen americano exclusivo, hasta

cativo de armas de la desesperacicn, solo empleadas por
¢l moribundo acorazado en sus estertores postreros.

Estas consideraciones generales, y las no menos impor-

a un bugue de combate, el peligro

tantes lllll' ]'I'}l["l’_‘il'u“‘ll IH”
de los depositos de algodén polvora y las cabezas de los
torpedos en sus tubos de lanzar, expuestos al fuego enemi-
o, & la par que el espacio precioso que es menester conce-
der d esta arma tan eventual, han sido las causas que indu-
dablemente motivaron ayer en lll.giilln'l'l‘it la condena de los
tubos instalados por encima de la flotacion, y hoy en los

Estados Unidos, el completo abandono del torpedo antomdé-

P

CRUCERO +PRINCESA DEJASTURIAS* EN EL DIQUE DE LA COMPARIA TRASATLANTICA

hora no habin sido admitido }Tlt“}‘f':l(}.-ﬂ:(?n'[l:-it-l’lll".(li'(!!-' europeos,
los otros tres en cambio son tema general de controversia,
Los torpedos automdviles, indudablemente fienen uso muy
resiringido 4 bordo de las unidades de combate acorazadas,
lin éstas, por orden de importancia, deben clasificarse los
medios ofensivos, poniendo en primer lugar la artilleria, en
segundo el torpedo y en ltimo el espoldn, si bien, como es
logico, en enanto i eficacia hay que invertir el orden de los
factores en absoluto: pues axiomitico es que un buen golpe
de espolin es decisivo, ¥ que una explosion afortunada de
un torpedo producird mds grandes averias en el easco ene-
migo que el mayor proyeetil, dando en el blanco de la obra
muerta acorazada; pero, en cambio, las probabilidades de lle-
gar i utilizar con éxito el torpedo en su cseaso aleanee v
€n sus erroneas puntering, y el espolén con las circunstan-
c1as esencialisimas que reclama esta maniobra son de tal
indole dudosas,

jue tanto uno como otro merecen el califi-

vil en buques de més de 4.000 toneladas. El torpedo auto-
mavil queda, pues, relegado al papel de arma de los déhi-
les y desesperados.

En cuanto & la reprise de las dos mdquinas motoras, la
duda queda en pie, pues si los constructores yankees la
apadrinan, los alemanes, hoy mias gue nunea, insisten en
sus modernos proyectos en la adopeion de las tres.

Queda el asunto del tonelaje por discufir, y este punto
es tan complejo, téenicamente considerado, que me absten-
go de desarrollarlo en las presentes lineas de una erdnica
que, por caridcter esencial, debe alejarse de problemas fan
aridos. No obstante, sea dicho de paso que el erecimiento
de los tonelajes en los acorazados viene abriéndose paso, si
bien de wna manera muy paulating y lenta, pero con cons-
tancia, 4 pesar de las poderosas razones ticticas y econd-
micas que le salen al encuentro, y aunque el construetor
naval, para satisfacer las demandas imperiosas de los me-
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8 LA VIDA MARITIMA

dios ofensivos y defensivos que reclama la unidad de com-
bate del dia, no encuentra otra solucién al problema, son
tales las trabas de otro orden militar que se le oponen,
que sdolo de centenar en centenar de toneladas va ascen-
diendo la escala gradual en los buques guerreros: no asi en
los mercantes, donde ha subido rdpidamente por miles ante
la demanda exclusiva de las velocidades.

Todos los ticticos navales reclaman mimero y homoge-
neidad, como bases fundamentales de las modernas escua-
dras, y Lockroy en Francia, y Cloaree y Maham, en su
ultimo libro, con mis insistencia, si eabe, que en todos sus
anteriores eseritos, hacen de estos dos factores cimientos
basicos para todo programa de construcciones. Iin este or-
den de ideas. claro es que, & parte de consideraciones tée-
nicas, fuerza es se impongan también los limites de cier-
ta econdmica administracién, porque un pez grande que
pese poco v que sea barato, es tan utdpico en materin na-
val como en las demis fases de la vida humana.

En construeciones para el comercio me apresuro i sefin-
lar & mis lectores una novedad que era de esperar: ya tene-
mos en vias de hecho el trasatlintico turbina.

Una de las mds poderosas compafifas navieras alemanas,
ha admitido los planos de un buque de 7.000 toneladas, con
médquinas propulsoras de este nuevo sistema, que serd des-
tinado al exclusivo trifico de pasajeros 4 traveés del Atlin-
tico. La novedad por un lado y las mayores comidades que
es dable reportar al pasaje con esta clase de motores, ilu-
sionan & los armadores para arrostrar las consecuencias de
este impulso, aventurado en el orden téenico. Como diferen-
cia esencial con el ya conocido King Edward, silo encuen-
tro en el nuevo proyecto la rebaja de propulsores, que que-
dan limitados 4 tres en nimero.

Dos palabras a4 cerca de la constante actualidad de los
submarinos me voy i permitir, ya que es asunto este que
conviene llevar al dia, y mis lectores quizias me agradezcan
el método, por lo mismo que las exageradas notas que im-
plicard la erdnica de estos barquitos sdlo en debido aisla-
miento pueden comentarse, porque si se las oye en conjunto
forman estridente desarmonia y confusiin en el dnimo.

Hoy, somos oplimistas, con solo transeribir el proyecto
de Mr. Ausehntz Kampfe, en Wilhelmshafen, que en un prin-
cipio, lo confieso, al tener noticia de él, casi me atrevi
i calificar de canard cientifico-naval; pero que al verlo
insistentemente reproducido en revistas profesionales se-
rias, no puedo menos de lanzarlo en mis crinicas, atento al
papel impuesto de narrador imparcial. Este sefior, con sus
ilusiones y proyectos aventurados, demuestra que también
en Alemania la fiebre subacudtica hace estragos y produce
exaltaciones de espiritu, y si no, juzguen mis lectores el
proyecto en cuestion, que es el de un submarino para ir al
Polo Norte.

El ejemplo del desgraciado Andree con su globo, busean-
do en las nubes el camino deseado para tamafin gloria, no
arredra 4 los aventureros, y la sugestion polar ha contagia-
do, entre otros, & Mr. Auschntz Kampfe, El nuevo submari-
noque, al parecer, en breve serd asombro delas focas drticas,
segtin los datos que facilita su inventor, es de doble motor,
con una velocidad modesta de tres millas cuando navegue su-
mergido; pero como podri hacerlo asi durante quince horas,
sogin sus eileulos, le serd dable atravesar aquellas regio-
nes de hiclo por etapas de 50 millas, y saliendo & la super-
ficie i voluntad mediante aparatos rompoehiclos, iv as{ poeo 4
poeo acercandose comodamente (dice ¢1) al deseado ohje-
tivo. La dotacidon la compondran cinco hombres, ¥ yo no s
quii-n es mus heroico, si el exaltado y alucinado ingeniero,

los cuatro infelices sugestionados que se sacrifiquen con &1,

En el orden militar, y sin abandonar este asunto de los
submerinos, aunque sea deseendiendo del terreno de las
ilusiones a la triste ‘realidad de cosas mds humanas, el
aumento de las escuadrillas de submarinos en Francia ha
hecho pensar ya en un buque especial para combatirlos v
destruirlos, que lamaré, vilgame la frase, ¢l contrasub-
marino, en analogin de los contratorpederos, cazatorpede-
ros o destructores de torpederos, que nacieron al Gnisono
del aumento progresivo y ripido de los torpederos propic-
mente diehos: y, aunque Ia buena y sana tdctica, desde los
tiempos del gran Barceld i nuestros dias, establece el prin-
cipio de que & los jabeques se les combate con jabeques
mejores y mds en ntimero, y i los torpederos eon torpede-
ros mayores, mejores y con mis armamento (los destro-
yers), y por lo tanto de deduceién en deduceidn legaria-
mos i estipular que contra el submarino la mejor arma serin
otro submarino mds rdpido, mis fuerte y mds potente, ¢l
problema de los combates subacudticos eon sus tenchrosos
horizontes y toda Ia novelosea aurcoln que sin querer pro-
ducen tales suposiciones en el dnimo nuestro hoy, des-
echa tal solueién, aunque haya quien la admita y la defien-
da como lo hace el Teniente de Navio de la Marina rusa
que, eon la firma de X, recientemente ha publicado un cu-
rioso folleto sobre la materia. Por lo tanto nos parece mis
prictico, hoy por hoy. buscar la neutralizacién del poder
militar de los submarinos por otros derroteros, y on este
sentido leo en una revista extranjera un proyveeto de bugue
para tal objeto,

Trafase de un bugue de exeaso tonelaje, poco ealado, gren
velocidad, y que lleva numerosos botalones de cinco metros
de largo, sumergibles & voluntad, amadrinados 4 los costa-
dos. En las eabezas de estas perchas van instalados peque-
fios torpedos, que al contacto 6 eléctricamente pueden dis-
pararse; las cargas, caleuladas para que por distancia y
entidad no puedan dafiar al propio buque, se consideran su-
fiicientes para resentiv las débiles planchas y, en general,
la eonstruecion sensible de los monstruos subacuiticos, que
muy delicados, no pueden soportar ingerencias de choques
y esfuerzos imprevistos,

Voy i terminar esta eronica decenal recomendando # los
armadores y navieros espafioles el estudio prdetico de un
problema naval, que acaso les venga en buena ayuda & sus
intereses.

En ¢l Norte de Europa, de din en dia crece el trifico de
mereancias transportadas en pontonas construidas ad hoe,
remoleadas 4 grandes distancias, En Alemania, sobre todo,
los remolques aumentan prodigiosamente, y el tonelaje de
las pontonas alcanza ya 4 miles de toneladas cada una. Con
un buen remoleador se transportan dos y aun tres, haciendo
navegaciones largas, & Inglaterra y los puertos del Norte
del Béltico: de donde eabe deducir que la maniobrn de re-
molear, con los adelantos modernos, es esencialmente mu-
rinern, cdmoda y factible en todos tiempos y en todos los
mares, y como la ventaja del sistema estriba en no tener
inactiva la produecion de una miquina durante las estadins
de ecarga y descarga de las bodegas, algunas Compaiiias
han adoptado el sistema de esta clase de transportes, con
pocos y buenes remoleadores ¥y muchas y amplias bareazas
¢ pontonas, que cada una lleva caldereta y chigres para sus
faenas, ln la navegacion de eabotaje en nuestro Mediterri-
neo, quizis sea este un problema de provechosos rendimien-
tos y valza por lo que valiere, d los interesados en ¢ de=
dico, mis insinuaciones,

Mario Rusto Mugoz,
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VAPOI CREINA MARIA CRISTINAS

T.0S8S Ccruceros mercantes

USPENDIMOS la resefia de lgs mis importantes obser-
. vaeiones contenidas en la Memoria de Lord Bras-

sey (1) en el punto en que el ilustre marino, con

amarguras de patriota desconfiado, ponin de manifiesto la
inferioridad de la flota comereinl inglesa, comparada eon la
de Alemania y las de otras naciones de Europa. Atribiyvelo
¢l antor, no 4 la voluntad inactiva de los armadores, no 4 las
peripecias del trifico mercantil, no a los impuestos, si exclu-
sivamente 4 la deficiencia de las subvenciones d los barcos
destinados 4 prestar servicios de Estado. De 32.000.000 de
libras esterlinas que las Cimaras votan para la Armada, tan
solo 63.000 son aplicadas i los servicios de las naves posta-
les que reunen condiciones para su transformacién en eru-
ceros. Es imposible, en opinién de Lord Brassey, que In-
glatorra tenga poderosa Marina mercante oficial con suma
tan escasa,

El valor total del trifico inglés con el extranjero, es li-
bras 750,000,000: 1a suma que dediea i servicios postales ma-
ritimos no lega & 700,000, En cambio, Franeia, CUYO0 comer-
cio aseiende 4 300,000,000 de libras, destina # los mismos ser.
vicios 1.143.000 libras; y Alemania, que excede & Francia en
13 millones en lo que respecta al trifico, consagra un milldn
i los propios servicios postales. Alemania y Franeia, con
menos comercio que Inglaterra, se han hecho cargo mis

(1} Véase nuestro nlimero anterior,

ripidamente que la Gran Bretana de la urgencia de dotar
adecundamente la Marina designada para el desarrollo
mercant'| de los respectivos paises.

Las cifras precedentes afianzan la convieecién de Lord
Brassey de que se ha de aumentar la subvencién  los bar-
cos postales. «Es firme resolucion de nuestro pueblo, dice,
v quizds el primer deber del estadista inglés, conservar a
nuestro imperio seguro de los atagques y proteger el comer-
¢io, de que depende nuestra existencia... Debemos volver
los ojos i nuestra. Marina mercante, y con los abundantes
materiales que en ella tenemos dispuestos, organizar una
flota suplementaria de eruceros armados, como ningan otro
Estido podrin eonseguir. El Almirantazgo deberia utilizar
estos recursos por medio de subvencioness. Y luego, como
el lector comprenderd, hace referencia la Memoria & las
condiciones que deberian tener los eruceros mercantes para
recibir ¢l auxilio del presupuests, y deduce del costo de
cada nave militar la ereencia de que seria suficiente la suma
que en una de ellas se invierte, para adquirir varios auxilia-
res mereantes, pudiendo tener estos una positiva proteccions
prestindola, al propio tiempo, al comereio y siendo garantia
de comunicacion entre buques de una misma divisiin naval.

«Aqui, en (ilasgow—escribe Lord Brassey al final de su
Memoria—hbusco fuerte apoyo para una politica que no se
presenta por primera vez 4 la consideracion del Instituto de
Ingenieros navales. Por ella han abogado durante muchos
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anos vuestros hombres de mayor mérito, y su finalidad ha
sido perseguida con senialadas ventajas por todas las Admi-
nistraciones navales que han ido sucediéndose, reconocien-
do que hemos quedado seriamente atrasados, Si elevisemos
la cifra de subvencion destinada d erueeros auxiliares desde
60.000 libras 4 600.000 anuales, ¢n pocos afios estariamos en
condiciones de profeger nuestro vastisimo comercio.»

No es posible—lo supondrdin los leetores—caleular el ni-
mero de estadisins gspafioles que se habrin enterado de las
conclusiones de la Memoria. Mds dificultoso seria averiguar
cudntos han hecho firme propdsito de atemperar su aceidon
politica y parlamentaria & esas necesidades, las primeras
de un pueblo que quiere tener comercio maritimo y poten=
te marina militar. ;Fuera inoportuno que nuestros jefes
de partido fijaran la consideracion en estos estudios? GFuera
pedirles obras excesivas demandarles que advirtieran, como
Alemania, Francia, Italia ¢ Inglaterra dedican tiempo y di-
nero i estos problemas mercantiles, y como en fodas partes
los resuelve el mayor empuje que el Estado da @ la marina
subvencionada, y en la Gran Bretana pobremente subven-
cionada, segin la opinién de Lord Brassey?

Dijimos en el articulo anterior que los marinos del Almi-
rantazgo son los que estan 4 la eabeza de este movimiento
protector de los barcos postales, no las Companias de servi-
cios maritimos, ni los armadores, los cuales, heeha excepeidn
de alguno que en conferencias piblicas secunda activamente
la labor, van 4 la zaga de los generales. Bien lo demuestra
la discusion de la misma Memoria & que antes nos referi-
mos, en euyo examen intervinieron distinguidos marinos de
la Armada inglesa. Importa consignar sus opiniones.

«Las subvenciones deben ser concedidas con liberalidad,
deefa el Almirante Sir E. R. Fremantle. Seiscientas mil li-
bras suenan como una gran suma; pero ese es ahora el pre-
cio de un erucero de segunda clase. No llega, ni con mucho,
al precio de un erucero de primeras. Este Almirante recor-
d6, al defender la Memoria de su eminente colega, que Clo-
ver, agregado naval americano, habia expuesto la opinion
de que los bugues mds atiles para la exploracién durante la
guerra de Cuba, fueron los cruceros mercantes San Paul y
San Luis. También records que Nelson despachd el Cu-
rrieux desde las Indias Orientales 4 Falmouth, para avisar
al Almirantazgo el regreso & Europa de la escuadra france-
sa de Villeneuve. La Marina mercante debe ser la nodriza
de la de guerra. Si ésta no estuviese sostenida por una Ma-
rina mereante eficaz, seria un organismo exolico, y no du-
rarfa sino tiempo limitado.

Del propio parecer fué el Almirante Sir Nathaniel Bow-
den Smith, quien hizo presente la necesidad de asegurar con

una subveneion servieios maritimos, para impedir la con-
tingencia de que el Estado se encontrara sin vapores, por
estar, sobre todo, 4 las érdenes de ofra potencia en un dia
de conflieto. Ese momento ya ha llegado para Inglaterra. Ha
tenido Marina subvencionada, y ha podido enviar transpor-
tados con bandera nacional & Africa 250,000 hombres, y los
viveres de boea y guerra indispensables.

Los Almirantes Hopkins y Dalrysple-Hay, como el conde
de Glasgow, se asociaron 4 estas ideas, y rogd el segundo
que se somefiera al Almirantazgo la proposicidn de que la
supremacia naval inglesa depende de la eficacia de la Ar-
mada y de la Marina mercante:; esto es, que era impresein-
dible atender al propio tiempo s las dos Marinas. El Vi-
cepresidente del Instituto, Sir Nathaniel Barnaby. no sdlo
se declard conforme con las conclusiones de la Memoria,
sino que abogé para que desde luego se aumentara Ia sub-
veneidn & los barcos postales. «Asi la Armada, dijo, progre-
sari siempre, asimilindose los nuevos elementos. No se
puede exigir de otro modo que los buques mercantes estén
preparados para eruceros de guerra, Eso hay que pagarlo.
Los alemanes estin en lo cierto. Nosotros no debemos pre-
ocuparnos del dinero, si conseguimos llevar 4 la prictica
nuestros deseos.»

Tan calurosamente como sir Barnaby habld el profesor
Biles, del Consejo del Insjituto. «La cuestion es politica y
estd esencialmente relacionada con la politica naval del Go-
bierno, s también econdmica. Se trata del mejor modo de
emplear ¢l dinero en defensa del imperio.

Un vapor correo de primera clase puede hacerse poco
menos, o nada inferior, i un crucero de primera, por su ar-
tilleria, torpedos y proteccidn, mientras en velocidad y ra-
dio de aceidn seria superior. La fuerza guerrera de nuestro
pais se aumentara con los barcos correos que puedan trans-
portar coraza y cafiones en tiempo de guerra, earga y pasa-
Jjeros en la paz. Esa es la representacidn del soldado moder-
no: ciudadano trabajador en dias de reposo, acude 4 la gue=
rra con el mayor entusiasmo. Es un guerrero, tan guerrero
como el militar de profesién. Serd necesario—anade Sir
Biles—un desastre para que hagamos entrar en la cabeza
de nuestros estadistas ¢l concepto del valor de nuestros bu-
ques cindadanos?s

La pregunta precedente responde al excesivo fiempo de
inaceion transcurrido desde que se planted el problema en
Inglaterra hastn el momento presente. La politica inglesa
no avanza en estos instantes tan aceleradamente como el pa-
triotismo de sus marinos militares. Le basta por elfmomento
asegurar las 60.000 libras de subvencion. Es el punto do
partida que nadie rectificari. El buen sentido de todos lo

FACTORIA DE LA COMPANIA THASATLANTICA {(CADIZ)

© Biblioteca Nacional de Espana




LA VIDA MARITIMA .

respeta, Pasadas las circunstancias actuales, los marinos
triunfardn, y su ¢xito tendra earvdcter nacional, porque la
primera ventaja que conseguirdan serd robustecer el trafico
mercantil, y después tendvin mayor ntmero de cruceros
mercantes.

En Espafia hemos padecido la derrota que trata de evi-
tar & Inglaterra ol profesor Biles: pero es preciso reconocer
que en el desastre se ha probado la elicacia de nuestros
barcos auxiliares de la Armada. Algunos, sin embargo, de
nuestros parlamentarios quieren que se supriman, sin duda
porque, como dice de la Gran Bretaiia el mismo profesor,
estamos ya en el caso de que no se sabe mis acerca del
valor de esas naves que lo que saben los indiferentes; mds
no creemos que las decadencias espafiolas se aumenten con
una mas, sobre todo cuando el propio problema preocupa
i todos los Estados, y cuando todos también se preparan &
luchar mercantilmente en el mar, para la compensacién de
las grandes crisis presentes y de las precauciones arancela-
rias que toman los Gobiernos para la defensa de los infe-
reses nacionales,

Francia acaba de ofrecer en este punto un ejemplo que
entregamos i la consideracion de los espiritus mas reacios
d la silida constitueidn de una Marina mercante del Estado.
Ha rectifieado en veinficuairo horas una votacion de la Ci-
mara que suprimicé lallamada compensacidn de armamento.
Para ello ha tenido presente las mismas razones alegadas
por el marino inglés. No ha querido Francia verse sorpren-
dida en lo porvenir, y ha mantenido, contra una mayoria
parlamentaria, un gran sentido de gobierno, beneficioso al
comereio y al Poder militar al propio tiempo.

lin el transcurso de veinticineo afios ha votado la Repi-
blica tres leyes sobre la Marina mercante: la primera en
1881, la segunda en 1893 y la tercera & la conclusidén del
ano pasado, es decir, hace un mes proximamente, Poco des-
pués de la aprobacién de la segunda se advirtieron los sin-
tomas de la decadencia de la Marina mercante francesa,
Durante seis afios una comision estudio las causas de ello.
Propuso una modificacion importante en la coneesién de
primas: la supresion de las que con arreglo 4 la legisla-
cidn de 1881 eran aplicadas i los barcos de propiedad fran-
cesa, no construidos en la Repablica. Respetd las primas
para todo lo nacional, y, sin embargo, se noté que dismi-
nuian las exportaciones francesas,

La ley de 1893 propendié al engrandec:miento de la na-

vegacion a vela. Aerecid, en efecto, pero i costa de la infe-
rioridad de la Marina organizada con barcos de vapor, Esas
experiencias inspiraron en el afio Gltimo 4 la Comisién par-
lamenfaria que entendia en el asunto, el aumento de la sub-
veneidn i los barcos de vapor, y el restablecimiento de una
media-prima de navegacion para las naves adquiridas en el
extranjero, con el mismo antiguo nombre de Compensacion
de armamento. Comenzd el debate, acudieron 4 una sesidn
mayor niimero de enemigos que de partidarios de la ley que
se diseutia, y fut aprobada una enmienda de M. Mahy por la
eual queds suprimida la compensacién,

Era un acuerdo del Parlamento, y parecia imposible rec-
tificarlo; pero lo fué al siguiente dia. Al mismo articulo que
consignd la supresion, se agregd que la compensacién de
armamenty subsistiria para las Sociedades andnimas mariti-
mas nacionales, siempre que tuviesen Consejos de adminis-
tracién compuestos en su mayorfa por franceses. Y esto es
lo que ha prevalecido. Por manera que Francia concede la
proteccion d la Marina mercante, no sélo para los barcos
construidos en el territorio de la Repiblica, sino para los
adquiridos fuera de ella. Claro es, como la misma denomi-
nacion de la prima lo indica, que para haber compensacién
de armamento han de tener los barcos eondiciones para lle-
varlo.

Al traer aqui el presente estado del problema de la Marina
mercante en dos naciones poderosas, no nos hemos propues-
to sino eooperar & la divulgacién de puntos de vista impor-
tantes para el patriotismo espafiol en materias determina-
das, patriotismo 4 veces mias nutrido de voeables que de
ideas. Franeia ¢ Inglaterra se han sentido aguijoneadas por
la superioridad de Alemania, y procuran, enando menos por
movimienios deopinion, que sus Gobiernos estatuyan con di-
ligenela una legislacion niveladora en las ventajas que aquel
Imperio ha otorgado d la Marina mercante. Nosotros posee-
mos en este punto una realidad lisonjera: estd ereado el ins-
trumento de poder naval mercante; ha prestado ya el servi-
cio que requerian las circunstancias adversas que padece-
mos; pero importa fijar la consideracién en los prudentes
avisos de Lord Brassey al Almirantazgo inglés, y de ahi
partir para fortificar una legislacién que advierta 4 Buropa y
América el propds to definitivo de la nacidn espafiola de
fomentar el eomercio internacional & intercontinental por
medio de una poderosa Marina mercante del Estado.

LUIS SOLER.

. —

) PESQUERIAS

Enmendemos el rumbo

dQueremos el engrandecimiento de la Patria? cDueremos
verla rica y poderosa en breve espacio de tiempo? Pues
manos 4 la obra. Bl movimiento se demuestra andando: la
voluntad con obras, no con palabras.

Dejad 4 un lado, al menos por esta sola vez, las grandio-
sas manifestaciones de vuestra erudicion y de vuestra elo-
cuencia; no son para ello necesarias, ¥ hasta pudieran estor-
bar para el logro de la idea. Aportemos tnicamente un lige-
risimo esfuerzo de nuestra voluntad ¥ una pequeiia parte de
la eantidad que empleainos en lo superfluo, y creemos con

estos dos elementos sociedades para repoblar nuestras em-
pobrecidas aguas litorales y para explotar los productos del
mar en apartadas regiones, difundiendo al par los conoei-
mientos pesqueros ¢ influyendo con los Poderes pablicos
para el buen régimen de la industria porque, no yo, que poco
valgo, sino la razén y la logica, os garantizan el éxito.

Pueril es ereer que basta la accidn del Gobierno para el
logro de la empresa, como lo seria el pensaamiento de cons-
truir eualquier edificio sin la conveniente eimentacidn,

Los cimientos para la reconstitucion de la nacién espa-
fiola estin en el mar, y el primero y principal material para
sentarlos debidamente es la pesea maritima, conjunto de
numerosos manantiales que, al unirse, aportan riqueza in-
mensa, y por ende los elementos necesarios para el engran-
decimiento y poderio de la Patria.

No sé¢ quién, pero alguien, llamé 4 la pesen ama de cria
de las industrias maritimas, con gran oportunidad por cierto,
puesto que de ella toman vida y se nutren todas las demds.

No es mi propisito convencer i los que & las citadas in-
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dustrias se dedican y de ellas viven, de estas verdades, no.
Mi deseo es sdlo recabar su cooperacion para extender esta
conviccidn nuestra por todos los dmbitos del pais, v es-
pecialmente por las regiones mds apartadas de nuestro li-
toral, 4 donde no llegan las puras brisas del mar, en donde
para muchos es un mito atn la existencia de ese elemento,
razén de la vida de nuestro plan para que sepan todos
que el agua con que se fertilizan los campos, se refresca y
purifica la atmdsfera y se apaga su sed, viene por admira-
bles combinaciones del mar; que las perlas y los corales, y
mil y mil objetos que realzan la belleza de sus mujeres, los
mis ricos alimentos, asi como la sal con que se sazonan, los
reconstituyentes que en la mayoria de los casos emplean
para enriquecer la empobrecida sangre de sus andémiens
hijas, salen fambién del mar; y que de & proceden los
abonos que emplean con grandes ventajas para beneficiar
sus esquilmados campos.

Triste, tristisimo es ver la indiferencia, la apatia con que
la inmensa mayoria del pais ha mirado las cuestiones mari-
timas, y en particular las que 4 la pesca se refieren, sin
parar mientes en que aquélla es eausa principalisima de
nuestro empobrecimiento y de nuestra ruina.

Pero, no; no es culpable de ello Ia masa general del pais,
que desconoce en absoluto los innumerables medios que el
mar nos ofrece, asi para la vida individual como para la co-
lectiva de’'la nacidn; los culpables somos los que, por razon
de la profesiin ¢ de las especulaciones & que nos hemos
dedicado, tenemos, ¢ debemos tener, conocimiento de la
trascendental importancia que la explotacion del mar
tiene para el desenvolvimiento de la riqueza piblica y para
el logro del poderio de la Patria. Y digo que somos los cul-
pables, por cuanto no hemos sabido difundir este conoci-
miento, que hubiera sido el despertador de aquella apatin,
siquiera por el acicate de la esperanza del lucro,

Yo me admiro al ver contribuir con capitales espafioles
de verdadera importancia & la implanfacién de industrias
diversas, iniciadas, dirigidas y explotadas por extranjeros,
mientras otras genuinamente espafiolas, tal vez mds neece-
sarvias, mds ufiles y mis reproductivas, no se emprenden
se explotan de manera mezquina, dando resultados exiguos
¢ muriendo al poco tiempo de iniciadas. Tal sucede con las
industrias de pesca, reducidas i la explotacidn deuna redu-
cida faja de nuestros mares litorales, insuficiente para poder

cubrir las atenciones del consumo nacional, y que por la
necesidad de trabajar en fan pequeiia zona es causa de con-
tinuas contiendas y de su empobrecimiento.

Necesario es, pues, reconstituic la produetibilidad de
nuestras aguas litorales, asi como ensanchar el campo de
explotacion. Necesario es que no sean los extranjeros los
gque vengan & nuestra casa & explotar las riguezas que
en ella tenemos, como al presente sucede con la pesca de la
esponja, ni tampoco los que nos suministren los mejores
manjares de la mesa de los ricos, ni uno de los principales
platos de ln del proletariado.

La esponja, cuyo explotamiento se ha autorizado recien-
temente 4 una sociedad que no es genuinamente espafola,
bien pudo ser explotada por espafioles.

El salmdn y la ostra, que tanto abundaban en mejores
tiempos en nuestras sguas, ninguna necesidad tendriamos
de traerlos de fuera, con sélo un pequeiio esfuerzo de nues-
tra voluntad para repoblerlas,

No olvidemos tampoco e en nuestros mismos mares, en
las costas de las islas Canarias y de nuestras posesiones de
Afriea, hay elementos abundantes para grandes explofacio-
nes pesqueras.

Y, por tiltimo, fijémonos atentamente en el hecho que mds
debiera sonrojarnos: la cantidad enorme que pagamos inne-
cesarinmente al extranjero por el producto de mayor consu-
mo en Kspaia, el bacalao; hecho lamentable, por cuanto ha-
biendo sido nosotros mismos los que primeramente explo-
tamos su pesca y sus preparaciones, nos hemos convertido
hoy en tributarios de otras naciones, que se han utilizado
de nuestras enseianzas.

Unicamente nos quedan hoy dos grandes explotaciones
pesqueras: la de la sardina y la del atin. ;Las perderemos
también? jQuién sabe!

Enmendemos el rumbo, no sigamos por el camino de la
desunion, dimanada de la desconfianza mutua; unamonos, y
aportando cada cual, en la medida de lo posible, los esfuer-
zos de su inteligencia y de su voluntad, y los poderosos ala
vez algin pegqueno obolo de sus riquezas, constituyamos en-
tidades eapaces de influir con los Poderes publicos para
obtener la debida proteccidn, difundir las necesarias ense-
finnzas y emprender con fe la ordenada explotacion de los
ricos productos que el mar nos ofrece, que fué el eamino
que siguieron nuestros antepasados para obtener el engran-
decimiento de la Patrin.

RAVAEL GUTIERREZ VELA.
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SECCION DE

LA LIGR MARITIMA

Un dato elocuente

RANDE debe ser la satisfaccion que
sientan en la actualidad aquellos que,
después del desastre pasado, han
conducido sus esfuerzos a la demos-
tracion de que Espana es esencial-
mente nacion maritima, y que si que-
remos seguir siendo, nuestro porve-
nir 26lo es posible encontrarlo en el
muy especial fomento de la vida, en
el mar y del mar.

Quizas no todo lo alecanzado en el
convencimiento de la parte directora de la publica
opinion sea debido & aquellos esfuerzos, pues pa-
rece evidente que la desgracia no se ha eebado en
nosotros, hasta el extremo de no dejar & su paso
el bien de abrirnos los ojos al mar, & cambio de
tanto mal prodigado. Hasta tal punto, que ya hoy
©8 mas necesario entrar en la demostracion de que
Espafia puede ser nacion maritima de verdad, y
en la discusion de los medios conducentes para
realizarlo por completo.

Por varias razones, de inoportunidad ahora, es-
tas lineas no se dedican a intentar el insignifican-
te cumplimiento que nos corresponde, como bue-
nos patriotas, satisfacer de tal necesidad: se diri-
gen mas bien & remachar el clavo de la primera
demostracion, presentando un elocuentisimo dato,
no cimentado hasta hoy. Creemos que no ha de
holgar.

La situacion, absoluta y relativa, geografica de
Espana, ha inspirado el dicho, no apasionado, de
que es la mejor posicion navalmente estratégica
del contorno europeo; la relacion de su comercio
exterior maritimo al terrestre, superior a cinco, nos
coloca en el rango de mas comerciales en el mar,
proporcionalmente, que la misma Alemania, pro-
clamadora del conocido lema sobre su porvenir:
Unsere sukunst ist auf dem wasser. Nuestro
porvenir esta en el mar, Los 3.000 millones de pe-
setas que entregamos anualmente al transporte
por navegacion, es dato que, dada nuestra pobre-
za, admira; la categoria de nuestra nacion por su
Marina mercante de vapor, no podemos sonar en
aleanzarla dentro de cualquier otro orden de ideas
positivas; todo ello demuestra nuestra potenciali-
dad maritima, pero de ésta ain tenemos en casa
otra ensefanza mas elocuente: la reparticion de la
densidad de poblacion.

Esta representa el trabajo, y aunque la riqueza
no se produce sin el concurso de los agentes na-
turales y el capital, donde la poblacion de modo
estable y en mayor relacion se instala, es se
nal inequivoca de que conturre todo en mas

senalada  proporeion para producir bienestar.

La densidad de poblacion es, por lo tanto, mues-
tra de riqueza, y de como ésta se encuentra repar-
tida da idea el siguiente estado, tomado de la Re-
sefia Geografica v Estadistica de Espana, publi-
cada por la Direccién general del Instituto Geo-
grafico y Estadistico:

Densidad
PROVINCIAS Situaecidn. de
poblacidn,
PP BLON B e o eratata an-sinis . [Maritima. .. 108,582
Pontevedta. «iiua. i saisancean spideans e 102,92
ChilpRZCON, o s (semanssss o 1 T N 88,72
Tt S e pied il e LS LR e IR . e 87,72
Corung. . ... S e o bl EARI s, ol 75,47
MR o i i e e .| Interior .... 7488
RIOBRRE . s s s S e s Maritima....| 72,72
B LT A e i e A A T 68;08
e VIR S A e S Y Idem...c.ve0 63,26
CORATEE s sl et s bt 20] DO i i e 58,46
Baleares. iuese wiass SR Tdem s 57,64
YT e A T P e Interior..... 55,72
D T e R N IRy e e VISl Maritima.... 52,90
Geront., .... I DU R Tdemsi: oo vavn 51,10
ITRTTRRTIBE i s sy caariiaihe 4 amii e 50,86
g BT R e e W e P I P TR 43,92
U T T A P S L 43,10
- e BRI oo (TR v e o aiuni 41,568
R I e R P e R SR R P R Tdem.; .. .us5 | - 40.H
Murcitte. ... .. e e S S Idem.ee vioin e 39,15
RABEEAB « o o560 pow o s doby e g 1 .| 388,63
EORRBAR s x vo-aicnaidiosn sicorsine R T 37,62
Sevilla. . .ou. P R A Idemisoevss 36,04
Liogrofiol tisy, o wslives csssesves|Interior.....] 84,60
Y T R PO Idemn.. oo ooes 32,69
TBOY, v oo PSS A Gl SR PR 1 125 SRR 31,38
e TR T Idem...... 30,72
MBTBTLAL i i ERa I [ e 28,95
Cordoba. s ..., s AR ke el 1 28,08
AT e B i BB 0 1T PP 23,68
Lérida.coses. e FRBIL s sl | s
BRI b ey ke ae e e Idem. ..... .| 23,43
Laragora. cootvvaevoos ARl e Tdomti.. o o e sve 22,99
L R, Mt W e D P 22 89
HalEMORORE  v.lis s aieiaiad se sl Idem.... ...| 2284
Lednicl Jiieaniiaes RS T T ARl 22,77
Bagovin. o5 ivansomvana petas .. |Idem.. . 21,98
4 1 O R R RGO L S——— | 21,96
PRIBRGIR  wiwsers v s by wttin aba Idem. «v.-eo] 2148
Healvai i ovee + vuesenssfMaritima. .. 20,76
BalWIoE: oo Sonots v ehm s . |Interior ....| 18,77
Huesea R 1 £ A 16,656
Guadalajara. ...coo coves Idem... ....| 16,62
o ) e ST R R 5 e 16,34
CHOBYEE . otee s s A e |1 T 15,44
[ (T S ) | o vv o | TABTAL o 180 14,89
ATHEOEEN .« o s e wviais s bin aim siusisis Idem........| 1474
Baerolc: iasaves T i s DR Tdenivaaiada 13,74
CindadiRetl v ovicis sonens waes IILit‘.m.. S 13,28

Si consideramos ahora que Madrid cuenta con
ol Centro oficial de la Nacion, que la densidad ex-
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CAZATORPEDEROS sDESTHRUCTOR»

traordinaria de Orense es debida 4 lo repartida que
la propiedad esta en Galicia y a lo prolifico de la
raza que la puebla, y anadimos que la densidad se-
nalada a Huelva es promovida, principalmente,
porque se toma como superficie habitable terrenos
pantanosos y desiertos, que representan parte con-
siderable del total, se explican logicamente las ex-
cepciones, y venimos a parar a la conclusion de
que el litoral tiene una densidad de poblacion ma-
vor que el interior, 6 sea que hay alli riqueza muy
superior a la del resto de Espana, que los catala-
nes, cantabros y galaicos, las razas mas marine-
ras, viven con mayor bienestar, y que las provin-
cias del centro de la Peninsula cuentan con medios
de vida tanto mis escasos cuanto mas apartadas
se hallan del mar.

¢Donde, pues, se encuentra nuestro presente?
¢Donde nuestra vida? ;Donde el porvenir?

Exponemos el dato, y dirigimos la pregunta a
los profesores de Geografia, en particular, y a los
hombres de Estado, en general.

PEDRO M.* CARDONA,
Alféraz de navio.
Seeretario de la seceidn Provincial de Mahon.

**m

RESTOS MORTALES.--Con motivo de una noticia publicada
en el Diario de la Marina, con firmas autorizadas, exponien-
do temores de que los restos mortales de los tripulantes de la
escuadra espafiola destruida en Santiago de Cuba se oneon-
trasen en malas condiciones de seguridad, en ¢l territorio
extranjero donde recibieron sepultura, la Junta eentral de la
Liga dirigi6 atenta comunicacion al Ministro de Marina, ro-
gindole dictara el Gobierno, asegurado de la fidelidad de la
noficia, las disposiciones correspondientes para la conser-
vacidn honrosa 6 la repatrincién dellos restos de aguellos
compatriotas que sucumbieron vietimas de su deber.

Atendiendo tan justas indicaciones el Ministro de Marina,
hizo las gestiones necesarias, y como consecuencia de ellas,
traseribic 4 la Liga en 19 de Octubre una Real orden del
Ministerio de Estado, con nota del Viceconsul de Espaiia en
Norfolk, manifestando, que personado este funcionario en el
cementerio naval de dicha cindad, vié que los terrenos de las
gepulturas de los 31 marineros alli enterrados, estaban en
buen estado y eustodindas de dia y de noche, marcadas todas
ellas con lipidas de mirmol de 2 12 pies de altura, con ins-
eripeiones nominales, iguales en un todo d las usadas por el
Gobierno americano para sus propios marinos ¢ los extranje-

ros, ¥ que las sepulturas no habian sido profanadas, encon-
trandose en buen estado.

Como resultado de ulteriores gestiones, el Ministro de
Marina, con Real orden de 8 de Enero, ha traserito otra del
Ministro de Estado con certificacidn del Comandante Jefe de
la estacién naval de Portsmouth, haciendo constar que, 4 pe-
ticion del Vieeconsul de Espafia en Boston, verificd un mi-
nucioso examen de las treinfa y una sepulturas donde estan
enterrados los marineros espafioles prisioneros de guerra
que fallecieron en dicho punto, las cuales se hallan en buen
estado, cerradas y separadas por una verja de hierro galva-
nizado y marcadas con un nimero de seis pulgadas, corres-
pondiente 4 un registro que se lleva en el Hospital de dicha
sstacion naval, donde consta el nombre de cada marinero.

También participa el Ministro de Estado que el Consul de
Espaiia en Santiago de Cuba, manifiesta que en aquella po-
blacién no hay enterrado ningin marinero de la esenadra
destraida en aquellas aguas,

ABANDERAMIENTO DE BUQUES.—En comunicacidn fecha 2
del corriente mes, transcribe el Delegado de Hacienda de la
provineia de Madrid al Presidente de la Liga Maritima una
Real orden del Ministerio de Hacienda fecha 11 de Noviem-
bre anferior, manifestando, como resultado de su instancia
pidiendo que sea suprimido el impuesto de Derechos reales
parala adquisicion de huques en el extranjero, como medio
de favorecer el desarrollo de la Marina mercante espafola,
la difusién de su comercio, y evitando al mismo tiempo que
los buques propiedad de espafioles ¥ por éstos tripulados,
se vean obligados 4 abanderarse en otros paises para eludir
los excesivos graviimenes que pesan sobre la navegacion
nacional, que, de conformidad con lo propuesto por la Di-
reccion general de lo Contencioso del Estado se ha consig-
nado en el proyecto de ley definitiva del impuesto de Dere-
chos reales, presentado 4 las Cortes, la oportuna modifica-
cion en el sentido de que se forme en el mismo un epigrafe
especial para la adquisicion de buques, que constituye ex-
cepeion benslie in A favor de éstos, del gravamen gene-
ral establecido para las trasmisiones de bienes muebles,
como medida de proteceidn i la Maring mercante nacional,
que tan poderosamente viene fomentando las relaciones co-
merciales con otros palses, y que, en armonia con lo solici-
tado por la Liga en la mencionada instancia, el tipo de fri-
butacidn, hoy del 2 por 100, por el indicado concepto se
reducird 4 0,50 por 100. Al propio tiempo expresa gue esto es
todo lo que en benelicio de la Marina mercante puede ha-
cerse dentro de la esfera del expresado impuesto, por no
haber términos hibiles para la excepeion que se pretende,
sin destruir el principio de la generalidad y proporcionali-
dad de los tributos.
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RQUE(O DE REGATAS.— Todas las na-
ciones, cuyo sport maritimo ha ad-
quirido un desarrollo importante pa-
ra organizar regatas 4 las que con-
curran yates de construceion nacio-
nal y extranjera, hacen objeto de
muy principal atencién el estudio
de una férmula de arqueo que per-
mita clasificar los yates, segin su
tonelaje.

En Espafia, la absoluta independencia con que han pro-
cedido las diversas Sociedades niuticas, establecidas en su
litoral, ha dado lugar & tantas farmulas de arqueo como Re-
glamentos existen, y asi sucede que Barcelona, San Sebas-
tiin, Mdlaga, Bilhao, Santander, ete., tienen férmulas dife-
rentes, con lo que se originan no pocas dificultades cuando
se encuentran en las regatas yates de diferentes puntos.

Es, por lo tanto, de absoluta necesidad la proyectada
Unidn de Sociedades Niuticas Espanolas, y que ésta
adopte una formula que, ademis de ser tnica para todas las
regatas que se verifiguen en puntos espafioles, sea también
nacional.

En particular Inglaterra, Francia y los Estados Unidos
se han inspirado, al adoptar su férmula de arqueo para rega-
tas, en diversas bases que afectan, no sélo 4 circunstancias
especiales de loealidad, sino también 4 consideraciones de
otro orden, ya procurando evitar las exageraciones de los
constructores, ya buscando el aprovechamiento de los ya-
tes para que sean ufilizables para viajes y paseos, cuando
terminan su carrera de regatas.

La construecién naval de recreo estd en esas naciones
muy adelantada, tiene vida propia y es realmente objeto de
estudio profundo el producir el yate mas rapido y atil.

En Espaiia estamos todavia en la infancia de este sport, y
ln gran mayoria de los yates que arbolan nuestro pabellin
han sido adquiridos en el extranjero, especialmente en In-
glaterra y Francia,

Nos encontramos, por lo tanto, en estos momentos en la
necesidad de busear una férmula que armonice hasta donde
sea posible tan diversas construcciones, pues bien sabido es
por todos los aficionados 4 las regatas que la formula fran-
cesa perjudicn en su aplicacidn al yate inglés, y, por el con-
trario, la formula inglesa nada favorece al yate construido
en Francia,

Como, por ahora, no tenemos en Hspaiia verdadera cons-
truceidn naval de reereo, todavia no sabemos fijamente
cdmo debemos orientarnos para tener tipos de yate genui-
namente nacionales, y por lo tanto, no podemos encauzar
con nuestra formula los estudios y producciones de nues-
tros arquitectos navales,

Asi, pues, me concreto 4 presentar una formula sencilla,
que sin perjudicar las tendencias de nuestros constructo-
res, nos permita establecer el tonelaje de los yvates en rela-
cién con los dos elementos mis importantes para la marcha

de un buque de vela, 4 saber; la eslora y la superficie de
vela, en esta forma:
Er+B )N S Er = eslora total.
9 Et = eslora enlaflotacion
90 S = superficie vélica.

Como quiera que, en general, durante el verano, que es la
Apoca favorita de este sport, reinan en Hspafia vientos flo-
jos y brisas manejables, se ha adoptado N S para permitir
i los yates llevar bastante aparejo, y, en eambio, se casti-
gan los grandes lanzamientos para evitar exageraciones, to-
mando como eslora el promedio de la total y la de flotacion.

De esta manera, es de esperar que armonicen intereses
tan encontrados y puedan correr juntos yates de construc-
eidn tan diversa como los que hoy existen en los Clubs es-
pafioles. :

Para estimular la competencia de los constructores, en los
diversos sistemas no deberfa recargarse el tonelaje de los
yates de orza, todo lo cual nos permitiria lanzarnos en Es-
paiia i las construcciones que ereamos preferibles, sin temor
i ser perjudicados por las exigencias de ciertas condiciones
impuestas por determinadas escuelas.

T =

Nota del tonelaje de regata de varios yates espanoles,
arqueados con la firmula

r— _112Er + Bt o A

20
Toneladas,

1 i et e A S S S 7,256
LT PN e A ey I 4,30
Maris BLalla, « v vaias wewmnnemens 6

st : Ry (T SRRy SR SRS S 5,60
PRI s sk ceaiasiics Vess 4,50
T R A A S e e A S & 3,80
BEAIN, vt il e R A s e o e 2,90
S Th e e R e e L 2,85
BRI v aiics s ek s g e 2.90

YACHT «COLUMBIA®
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YACHT «SHAMIROCK 11»

Toneladas.
BN, . & < vt oring fiiia Bions 4 ibs 0,60
BENEIE' |, ccsrsninssioinmastrrmismsimtsis 3,20
A T P AR i S 3

PoPals s 4 isiaiemesio ain: i sinbininiasa 3
Lay,. . 4,40
DETTOBR, .05 55T 0 w0075 440
OTRA PORMULA DE REGATA.—Uon objeto de favorecer la
adquisicién de embarcaciones habilitables y comodas, cas-
tigando la construceion de las méquinas de regata, se pro-
pone por D. Angel F. Pérez la siguiente férmula:
09LTxb5H X |8

= 120

en la que L T= eslora total, 5 = la superficie de velas, y
H es la perpendieular mayor bajada & la recta que une el
pantoque con el eanto bajo de la quilla.

Dicha perpendicular se medira en la cuaderna maestra,

Esta férmula favorece mucho los yates de formas llenas
y da ventajas d los fin Keel sobre los hulb Keel,

Series,—Clasificados los yates por su tonelaje con arre-
glo 4 la formula espafiola, se dividirian en series en la forma
siguiente:

1.* serie, yates de 0 42 112 toneladas.

2% — — de 2112486 —
3+ — — de 6 410 —
4* — — del10 420 —

En las regatas organizadas por series, los yates de una
misma serie correrian sin compensaciones.

Cuando las regatas no son por series, i cada yate se le
aplicaria la compensacion correspondiente 4 su tonelaje, con
arreglo 4 las tablas del «Yacht racing Asociation»,

Los yates monotipos, si toman parte en las regatas con

los otros de construceion extranjera, recibirfan doble com-
densacidn de Ia que sefialan las tablas antes citadas,

CONCURSO PARA UN «MONOTIPO».—Como la adquisicion de
yates en ¢l extranjero es costosa, por varias circunstan-
cins que no permiten poner este sport al aleance de todos,
es indudable que se fomentaria notablemenie su afieidn
si fuese mas econdmico el precio de un yate, y 4 este fin se
dirige el proyecto de coneurso para erear en Hspafia un tipo
de embarcacion comoda, ligera y barata, de construceion
nacional, y cuyo modelo, adoptado por las diversas Socieda-
des niuticas establecidas en nuestro litoral, permitiria or-
ganizar exelusivamente regatas de esta clase de embarca-
ciones, que por ser fodas iguales servirian de estimulo 4 sus
propietarios, quienes podrian hacer gala de su hibil manejo
v acertadas maniobras.

La «Union de lns-Soeiedades Nauticas Espafiolass es la
Hamada & promover este concurso entre constructores es-
padioles, premiando el mejor proyecto, cuyos planos queda-
rian de su exelusiva propiedad, y serian facilitados & todos
los socios que deseasen construir esta clase de embarea-
ciones,

El yate Monotipo disfrutaria de ciertos privilegios, seria
la escuela de los alicionados 4 las excursiones maritimas
pesea y regatas, y seguramente con la proteccion de las
Soeirdades niut eas su desarrollo seria considerable, lo-
grando asi el fomento de la navegacion de recreo en sus di-
versas manifestaciones, :

La base de este coneurso servia la economia de la cons-
truecion que ereemos no debe exceder de 2.000 pesetas,
listo el yate para navegar, y las dimensiones no serian
menores de las siguientes:

Eslora total. oo oovvvnn G metros
MOanga: i viavi ivah dea e esdk ot —
dejando en completa libertad a los constructores para la
clase de aparejo, calado, ete., ete.
VicToriANo LOPEZ DORGA.

Rectificaciéon.—Hn ¢l niimero anterior, y en la eircu-
lar de convocatoria para la Union de Sociedades Niauticas,
se cometio el ervor de designar al Sr. Lépez Dériga como
Presidente del Club de Regatas de Santander, en vez de Re-
presentants del mismo, con euyo eardeter firmd dicho do-
cumento.

OHAANDO
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El Fomento Naval. —Para conmemorar la mayoria de
cidad del Rey, la Junta permanente de la patridtica institu-
cion «El Fomento Navalr ha acordado celebrar un certamen
para J_lintm'cs. escultores, arquitectos y autores de ohras li-
terarias,

En la sesion celebrada el 10 del actual por la Comision
ejeceutiva. presidida por el sefior Ministro de Marina, se acordo
adjudicar 4 los autores premindos recompensas en la si-
gu.ente furma:

Primero. Al mejor retrato de 8. M. el Rey, & cuyo autor
se propondrd disfrute el privilegio de reproducir su cuadro
con destino 4 los Ministerios y centros oficiales.

Segundo. Al mejor cuadro de composicién inspirada en
asuntos militares de orden naval (episodio comprendido en
los altimos cincuenta anos),

Tercero. Al proyecto y boceto de monumento que retleje
mas acertademente el periodo de la iltima regencia.

Cuarto, Al proyecto de organizacion de la Marina de
guerra mds en armonia con nuestras necesidades y medios
tinancieros mas secesibles para dotar de bugques a nuestra
Armada.

QOuinto. A la obra de ensefianza mis sencilla y practica
para aprender las primeras letras.

Sexto. Al libro que teate con mis acierto la situacion
econdmica de nuestra Patria y abogue con mayor eficacia
por el restablecimiento del poder naval en Espania.

Séptimo. Al mejor {lmyecto de edificio v medios mis
accesibles y practicos de allegar recursos para su cons-
truceion, en el cual ha de establecerse un Museo histérico
nacional, ereado por Real orden de 1.° de Marzo de 1899,

Octavo. Se otorgard también un premio al Capitin de la
Marina mercante, espafiol que acredite mayores y mds im-
portantes servicios de navegacion, y entre ellos cuente mis
afios de mando de buque.

El Jurado que ha de juzgar las obras presenfadas, se
constituird en vista de la designacidn oficial que oportuna-
mente hardn las reales Academias, Universidad central y
Ministerio de Marina.

Las obras deberin entregarse antes del 2 de Mayo proxi-
mo, en el Ministerio de Marina, en la secretar’a de la Junta
permanente del Fumento Naval,

Aumento dal poder naval inglés.—La «Navy Lea-
gues reanuda su campaia & favor del aumento de las fuer-
zas navales inglesas,

La Marina actual se estima insuficiente para asegurar el
comercio en caso de guerra, preservar de un modo eficaz las
colonias y garantizar el exito contra dos potencias dadas,
Francia y Rusia, por ejemplo.

Posible seria ademas que Alemania se agregase i esa do-
ble alinuza, y entonces forzoso sera i Inglaterra renunciar,
al menos momentineamente, al dominio del mar.

Después de la realizacién de sus planes, Francia y Rusia
dispondrian de 71 acorazados, y la Gran Bretafia necesita-
ria, cuando menos, 90 para poder bloquear en sus puertos i
los buques enemigos; pero como no dispone mis que de 69,
porque lo menos 10 tienen un armamento muy deficiente, le
serfan precisos 21 mis, de 15.000 toneladas como minimum.

Para el servicio de exploraciin, esas escuadras necesita-
rian 50 cruceros, & los que habria precision de anadiv 186
para vigilar las rutas maritimas y proteger el comereio.

En la setualidad no dispone mas que de 160, i los que
se podrian agregar 30 buques nuxiliores rapidos: por consi-
guiente, lo menos que les serin preciso construir son 46,

Finalmente, para batir i Jos 300 torpederos franco-rusos
no cuentan mis que con 120 cazatorpederos, y si se tiene
en cuenta que un cazatorpederos es indispensable por lo
menos para batir dos torpederos, necesitarin construir unos
30 eazatorpederos,

Todo esto pide la Liga que se resuelva ripidemente, asi
como el aumento de las reservas,

_Con ese objeto y el de arbitrar todos los medios necesa-
rios de poder naval, han reconocido los ingleses In necesi-
dad de erear un centro mixto de marinos de guerra, armado-
res v constructores, que acuerde la construceidn de una

Marina militar y mercante combinadas, y han hecho ade-
mas la observacion de que Inglaterra, siendo la nacion que
mas se cuida del fomento naval, es la que menos subven-
ciona los servicios de mar.

Al propio tiempo han declarado 1113 la Marina merecante,
provista de bugues construidos ad hoe, es un auxiliar pede-
roso de la de guerra, y que todo buque que reuna condicio-
nes especiales, debe tener también una subvencidn espe-
cial.

Doblc prima militar a los bugues mercantes.
— Vemos en el Moniteur Maritime que la Camara france-
sa, d peticion de aquel s«S.ndicato Maritimos, ha admitido
una enmienda al proyecto de ley sobre la Marina mercante,
antorizando al Ministro del ramo i conceder, & propuesta de
la Junta de Obras navales, y de comin acuerdo con los Mi-
nistros de Comercio y Hacienda, una doble prima militar,
que no podri exceder del 25 por 100, d los buques que por
eu buena construceidn, eémodos alojamientos, instalaciones
diversas ¢ gran velocidad, llenen mayor suma de condicio-
nes capaces de sumentar su valor bajo el punto de vista de
Jos servicios que en momentos dados pueden prestar d la
Marina de guerra.

Proyecto de primas a la construccién y a la
navegacion en los Estados Unidos. A instancias
del Gobierno norteamericano, el senador Frye ha presenta-
do al Parlamento una proposicion de ley para fomento de la
moderna industria naval americana, basado en la concesién
de primas & la construceion y & la navegacion.

Propone que se {n&%ue un centavo por tonelada bruta en
cada recorrido de millas en trifico extranjero.

Igualmente para fomentar la construccion de vapores ri-
pidos se pagardn las siguientes primas méiximas a tonela-
da bruta por cada 100 millas:

Miis de 10.000 toneladas: (20 millas por hora) 2,7 centavos;
(19 millas) 2,5 centavos. _

Mis de 5.000 toneladas: (18 millas) 2,3 centavos: (17 mi-
llas) 2,1 centavos; (16 millas) 1,9 centavos; (15 millas) 1,7
centavos.

Mis de 2.000 toneladas: (14 millas) 1.5 centavos.

Para las Indias Occidentales, America Central y México
las primas & los vapores correos no podrin nunca exceder
del 70 por 100 de la prima méixima.

La construceién de los nuevos trasatlinticos se estimu-
laré por medio de una concesién adicional sélo por cinco
afios, de 114 de centavo por tonelada bruta.

Todo buque que obtenga la prima general vendra obliga-
do, si fuere preeciso, & conducir correspondencia,

Ademis de las primas indicadas, los vapores de mas de
2.000 toneladas, aptos para el transporte de corresponden-
cia, disfrutarin:

0,5 centavos por fonelada los de 12 millas; un centavo

or tonelada los de 14 millas; 1,1 centavos por tonelada
Fus de 15 millas, y de 16 millas en adelante, 1,2 centavos.

Los vapores de mits de 4.000 toneladas disfrutarin:

1,4 centavos por tonelada los de 17 millas; 1,6 centavos
por tonelada los de 18 millas; 1,8 centavos por tonelada los
de 19 millas.

Los mayores de 10.000 toneladas disfrutaran:

2 centavos por tonelada los de 20 millas; 2.3 centavos por
tonelada los de 21 millas.

Los buques construidos en el oxtranjero, admitidos en el

registro americano, deberin percibir el 50 por 100 de dichas
primas.
: La Marina mercante italiana en 1900. —La Di-
receion general de impuestos de Italia acaba de publicar el
resumen del movimiento de la navegacién en los puertos de
aquel reino durante el afio 1900,

Resulta de este extracto que en dicho afio el nimero de
buques que han hecho operaciones de comercio ha sido (en-
tradas y salidas reunidas) de 207.040 que, en conjunto, miden
60.255.784 toneladas, las cuales han desembarcado16.898.015
toneladas de mercancias.

Fn 1899 habia sido dicho ntimero de 211.586 barcos, que mi-
den 60.470.892 toneladas, habiendo embarcado y desembar-
cado 16.676.751 toneladas de mercancias, y comparativamen-
te, & 1899, resultan: 4.496 buques menos, que miden 214.608
toneladas menos, habiendo desembarcado ¢ embarcado
291.264 toneladas de mercancins mas.

Como movimiento de conjunto, los barcos italianos han
embarcado y desembareado 674,989 toneladas de mercan-
clas mis que en [898, mientras que los vapores y buques
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de vela extranjeros han embareado ¢ desembareado 453.725
de menos,

El primer lugar esté siempre ocupado por la bandera ita-
liana, y después la inglesa, alemana v austriaca.

En el informe de donde extractamos estos datos se expre-
sa la esperanza de que siga en aumento esta progresion.

Marina mercante japonesa. —Iln uno de sus alti-
mos informes, M. Dubail, Ministro de Francia en Tokio, ha
dado & conocer una interesante estadistica sobre la Marina
mereante del Japon.

Comprenda los cuatro ltimos afios y estableee una pro-
gresion constante del niimero de embareaciones, asi de va-
por como de vela, afectos al comercio maritimo,

Habia en Enero de, 1898:

627 buques de vapor, representando  420.774 foneladas, v
174 de vela, midiendo en junto 24.014 toneladas.

En Enero de 1899:

679 buques de vapor, con 470.534 toneladas, y 1.485 de
vela, eon 165.710 toneladas.

En Enero de 1900

7563 buques de vapor, con 498375 toneladas, y 2.783 de
vela, con 270,161 toneladas.

A mediados de Septiembre altimo:

942 huques de vapor, con 557.1606 toncladas, y 3416 de
vela, con 315.767 toneladas.

Resulta de las precedentes cifras, que la flota mercanto

A VIDA MARITIMA

meros Maquinistas, 561; de ellos 526 japoneses y 35 extran-
jeros. Segundos Maquinistas, 442: todos japoneses. Terce-
ros Maquinistas, 1.303; todos japoneses.

Ein total, el niimero de Oficiales y el de Maquinistas en
fin de Junio tltimo, era de 15.327, de ellos 15.018 japoneses
v 314 extranjeros; pero, 4 fin del afio 1901, 4 que aleanza la
expresada estadistica, dichas cifras habian ya experimen-
tado gran variacién, toda vez que existian 12,621 Oficiales
y 2.791 Maquinistas, ¢ sea un aumento de 55, i contar del
periodo anterior, comprensivo desde Junio & Septiembre.

Construccién naval alemana en 1901. El Lloyd
alemdn acaba de publicar las estadisticas relativas 4 la
constroecion naval alemana en 1901,

Estas estadisticas no dejan de ser satisfactorias, y per-
miten aficmar que el esfuerzo hecho por Alemania en lo
relativo d la navegacion estd muy lejos todavia de ago-
tarse.

En 1901 se han entregado & la industria armadora alema-
na, tanto por los astilleros extranjeros como por los del
pais, una serie de embareaciones que representan 840.408
toneladas brutas, contra 763.284 en 1900 y 720.42 en 1899,
Se debe consignar que este afio la progresion ha ido en
aumento, pero hay que advertir que en esta estadistica se
han incluido los bugues de guerra.

La mayor parte del tonelaje se aplica &4 los vapores, re-
presentando éstos en 1901 la cifra de 623.934 toneladas

TRAINERA

Jjaponesa, en fres afios y medio, ha tenido un aumento de
300 embarcaciones de vapor y 3.000 de vela, con 100,000 fo-
neladas de una parte y 250000 de la otra,

Tales son los progresos considerables y raramente expe-
rimentados, hasta hoy, en otros paises, sobre todo en lo con-
cerniente al aumento del nimero de los bugques grandes.

En efecto, en 1896, el Japon sdlo tenia un vapor mercan-
te de un tonelaje superior a 5000 toneladas, y hoy cuenta
ya eon 21 de dichas condiciones,

Al mismo fiempo que el material, ha anmentado fambidm
el personal de la Marina mercante japonesa. A fines de Ju-
nio dltimo, el nimero de oficiales provistos de una patente
de Capitan y de Maquinista, era como sigue:

Oficiales.

Primera eategoria.—Capitanes, 533; de ellos, 380 japone-.

ses y 163 extranjeros. Primeros Tenientes, 199; de ellos, 164
Japoneses y 86 extranjeros, Segundos Tenientes, 257: de
ellos, 227 japoneses y 14 extranjeros.

Segunda categoria.—Capitanes, 322; japoneses, Primeros
Tenientes, 500; todos japoneses. Segundos Tenientes, 1,643;
todos japoneses, menos un extranjero,

Tercera categorin.—Capitanes, 70; todos japoneses. Te-
nientes, 9.125; todos japoneses, menos un extranjero.

Maquinistas.

Jefes, 362; de ellos, 287 japoneses y T extranjeros. Pri-

brutas, mientras que la de 1900 sélo era de 584.493 v en 1809
de 543,968,

Lo que mis evidencia la prosperidad de los armamentos
germinicos es que los astilleros existentes no han podido
subvenir 4 las necesidades interiores, siendo necesario ce-
der al extranjero una serie de encargos que representan
201.435 toneladas brutas contra 149.690 en 1900 y 136,336
en 1809, Los astilleros alemanes han entregado al extranjero
73.666 toneladas brutas contra 88.323 y 83.073, ruspucti\'u-
mente, en los dos afios precedentes.

Unicamente la mitad de los barcos en construreién en
1901 han podido entregarse 4 los armadores; la otra mitad
estd en vins de pronta terminacidn.

Al comienzo de 1902 la situacion de los astilleros es In
siguiente:

[in construeeidn: 142 vapores, que miden en junto aproxi-
madamente 317.080 toneladas, v 94 buques de vela, que
aproximadamente miden 30.190 toneladas, ¢ sea en junto
236 huques, que representan aproximadamente 347.270 to-
neladas,

Construcciéon naval austriaca. [l vapor ruso
Mongolia, que fut lanzado al agun en Agosto iltimo, cons-
truido en Trieste, en los astilleros de San Marco, acaba de
verificar sus pruebas de maquina.

En la preliminar, con tiro forzado aleanzé una veloecidad
de 17,4 millas, superior & la exigida por el contrato, que silo
es de 16 por hora,
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Ein las pruehas oficiales, de veinticuatro horas consecuti-
vas, y en las cuales corrid desde Trieste 4 Lissa y vice-
versa, obtuvo 16,7 millas con tiro natural.

Otro vapor, el Manciuria, gemelo del Mongolia, aleanzd,
con tiro forzado, una velocidad maxima de 17,2,

El econsumo de combustible, que segiin contrato habia de
ser de 88 toneladas y media cada veinticnatro horas, alean-
z0, segin vemos en la Rivista Nautica, una economia de
un 25 por 100,

Durante las pruebas de velocidad, aun euando & tiro for-
zado, el buque demostro poseer las mejores condiciones
nauticas,

Este magnifico ejemplar de la industria naval triestina
hace honor d los ingenieros que lo han trazado y 4 los ope-
rarios que lo han construido.

Exposicién y Congreso internacional de pes-
ca y piscicultura en San Petersburgo.—Bajo ¢l
augusto patronato del gran duque Sergio Alejandrovitch y
la auforizacién del Czar, la Sociedad imperial rusa degisci—
cultura y de pesea organiza en San Petershurgo una KExpo-
sicién internacional de pesca y un Congreso internacional
de pesea y piseicultura, que se celebrard en aquella capital
en el proximo mes de Mayo.

Lia pxposicidn tiene por objeto dar un cuadro resumen
del estado actusl de la pesea maritima y fluvial, asi como
de todas las ramas de la acuecultura; suministrar & los pro-
ductores y consumidores noticias y referencias acerca de
los diversos productos de la pesea y sobre los procedi-
mientos de prepararla y conservarla: informar al piblico
respecto al desarrollo progresivo, los problemas y estado
actual del enltivo artificial del pescado, piscicultura en es-
tanques y pesea de recreo, asi como la popularizacidn de
informaeciones cientificas relativas 4 la industria piseicola,

Lios premios consistirdn en un diploma de honor, meda-
llas de oro, de plata, de bronee y menciones honorificas,
Ademis, podrdn otorgarse remuneraciones pecuniarias.

El Congreso internacional de piscicultura y de pesca es-
tudiari ademds todas las cuestiones que tengan una impor-
tancia general ¢ internacional,

Congreso maritimo de Ménaco.- Del 12 al 15 de
Abril préximo la Asociacidn internacional maritima celebra-
ra en Ménaco su primer Congreso maritimo.

Cuantas cuestivnes afeetan al progreso de la navegacicn
¥ al ecomercio internacional maritimo estin comprendidas es
el programa de sus deliberaciones, que comprende la asis-
tencia y socorro de los marinos, la oceanograffa, corrientes
submarinas y eartas hidrogrificas, observatorios meteoro-
ldgicos maritimos, salvementos en el mar, unificacicn del
sistema internacional de faros, hoyas y balizas, telegrafia sin
1los, puestos martimos de palomas mensajeras, influencia
del Yachting en el desarrollo del poder maritimo, concurso
mutuo de las marinas militar ¥ mercante, Centro maritimo
Internacional permanente, tribunales maritimo-internacio-
nales, pesca por medio de bugues de vapor, y en suma,
cuanto en Ja esfera de accion maritima afecta un cardcter
mternacional.

. En la Comisidn internacional, y como representantes de
Espaiia, figuran personalidades de tanto prestigio v autori-
dad como ¢l sefior Marqués de Bérriz, el sefior Marqués de
Comillas y el sefior Garcin Cabezas, de la Compafifa Tras-
atlintica. Los sefores Duque de Veragua y Maura, como
Ministro de Marina y Presidente do la Liga Maritima, res-
pectivamente, son miembros honorarios de la Asamblea,

El Presidente del Comité ejecutivo es M. Charles Roux,
miembro del Parlamento, Vicepresidente de la Liga Mari-
tima Francesa y ‘miembro honorario de la Liga Maritima Es-
Paiiola,

Convencién maritima internacional.— Una de las
decisiones, seguramente la mds trascendental entre las
adoptadas por el Congreso maritimo celebrado en Mdnaco
en la primavera anterior, fué sin duda alguna la de fundar
on el mis breve plazo la Unidn y Centro maritimo interna-
¢lonal permanente, de cuya magna realizacion fué encar-
gado por voto undnime 8. A. el Principe Alberto de Mdnaco.

onsecuencia de este acuerdo ha sido In resolucion toma-
cla_pur la Asociacion Internacional Maritima, de abrir una
eXtensa informacion cerca de todas las colectividades ma-
Flimas del mundo, para conocer la autorizada opinién en el
Asunto de todos los interesados y personalidades competen-
'-"-*i’vn ln materia.

ara regularizar esos informes, la mencionada Asociacion

Internacional ruega que se le envien las observaciones y
opiniones que se consideren pertinentes acerca de todas las
cuestiones internacionales que en el orden maritimo deben
tenerse en cuenta para ulteriores resoluciones, ya bajo el
aspecto téenico, juridico, econémico ¢ administrativo, 6 cual-
quiera otro que se juzgue de interés para los fines de la
Unidén maritima internacional,

Las mis importantes cuestiones figurarin desde luego en
el programa de los trabajos de la Conferencia diplomatica,
vara ser alll examinadas, y después de minuciosa y detenida
hiscusién. constituir parte de las resoluciones de la futura
Conveneidn internacional maritima,

A fin de dar una pauta de cudles son los asuntos suscep-
tibles de examen, conviene reproducir el resumen de los
trabajos de la Conferencia diplomitica maritima de Was-
hington en 1889, por todo extremo interesante y que por si
solo da una idea exacta delcampo de actividad en que pue-
de desarrollarse la inteligente iniciativa de euantos tienen
interés directo en la mas acertada resolucién de tan vastos
problemas.

He aqui dicho resumen:

I. Sefales maritimas y medios de indicar 4 los buques,
con toda certeza, la direccion que deben seguir durante la
niebla, la bruma ¢ neblina, la nieve, tiempos de cerrazin 6 la
noche. Reglas para prevenir las colisiones y reglamentos de
rumbo.

Il. Reglas para determinar la navegabilidad de las em-
barcaciones.

IIT.  Calado méaximo que deben tener los buques car-
gados,

IV. Reglas uniformes para designar y marear los buques,

V. Salvamento de pasajeros y bienes en caso de un
naufragio.

VI. Condiciones que deben exigirse a los Oficiales y
marineros respecto al drgano de la vista y pruebas relativas
al daltonismo.

VIL. Rumbos para los vapores correos en lineas muy
frecuentadas,

VIII. Senales de noche para comunicar en la mar,

IX. Prevenciones i la aproximacion de tormentas y bo-
Irascas,

X. Filiacién, sefinlamiento y destruceidn de los objetos
flotantes y obstaculos peligrosos para la navegacidn,

XI. Conocimiento de los peligros propios de la navega-
cidn; aviso de los cambios en las luces, boyas y otras sena-
les, tanto de dia como de noche.

XII. Sistema uniforme de boyas y balizas.

XIIL.  Institueién de una Comision maritima internacio-
nal l'l(!l'll]ﬂnente.

La Asociacion Internacional Maritima ruega 4 sus corres-
ponsales que le den noticia de la soluciin dada 4 los acuer-
dos de Ia bmlfumnciu de Washington y el estado actual de
su aplicacién en los diferentes paises.

Es de anhelar ¢l mds completo éxito 4 los promovedores
de tan grandiosa idea, Muchos intereses, numerosas exis-
tencias pueden depender de estos factores para que pueda
mirarse con indiferencia su reglamentacion y coordinacion.
El noble concurso de todas las buenas voluntades determi-
nard, sin duda, el mejoramiento de estas cuestiones y pro-
blemas, enya resolucion es de tanto interés para cuantes
se hallan compenetrados con la vida de mar.

Regatas internacionales. El «Regio Yacht Club
Italiano» acaba de publicar el programa de dichas regatas,
que tendran lugar en San Remo los dias 13, 15 y 19 de
Marzo priximo.

Los premios serdn: de mil liras Bara los yachts mayores
de 20 toneladas; 700 para los de 10 a 20; 500 para los de 5 4
10, y de 200 para los de 1 tonelada como méximo.

H}ahrﬁ también segundos premios para los mismos des-
g[l;}zamient-os. que consistirdn, respectivamente, en 400, 300,
200 y 50 liras,

EI) steam-yacht «Margarita).—Mr. Charles B. Ale-
xander, socio del «New=York Yacht Club» ha alquilado el
steam-yacht Margarita, de M. A.-J. Drexel, con el objeto
de emprender una travesia por el Mediterrineo.

Comercio inglés.—Segin el balance comercial del
Board of Trade, en Diciembre dltimo hubo un aumento
de T02.000 libras en los valores de exportacién y de 323.000
en las importaciones, comparados con el mismo mes del afio
anterior. El importe de las exportaciones de productos y
manufacfuras durante el afio terminado el 31 de Diciembre
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de 1901 ascendid 4 280.498.889 libras, v en el terminado el
31 de Diciembre de 1900 fué de 201.191.996, resultando en-
tre los dos anos una diferencia 4 favor de 1900 de 10.603.107.
Lo importado durante el afio 1901, ascendid 4 522.238.056
libras eontra 523.075,163 en 1900, resultando una diferencia
de 836.177 4 favor de 1900,

No obstante las diferencias en contra de la importacién y
exportacion total del afo 1901, resulta un aumento a favor
del mes de Diciembre, sin que por él pueda juzgarse sea una
indicacién de faturos asumentos, pues los economistas creen
que estos cambios accidentales no bastan para reponer el
estado decadente del trifico.

Los Estados Unidos y Cuba.—La primera hatalla
que se refiird entre of Senado y el presidente de la Repi-
blica, respecto d la reciprocidad de trifico, serd promovida
probablemente por lo concerniente & Cuba.

Mr. Roosevelt comprende perfectamente lo necesario que
es para los cubanos el mercado de los Estados Unidos, y se
muestra impaciente por llevar d término la accién del Con-
%reso ¥ Senado, hahiendo sido visitado por varios miembros
de una y otra Camara, que han tratado de sondear si asen-
tirfa 6 no 4 diferir la rebaja de la tarifa Dingley, por la que
deben pagar los importadores cubanos.

Mr. osevelt se mostrd opuesto 4 tal procedimiento, con-
trario al arreglo definitivo de las relaciones comerciales en-
tre ambos paises durante un espacio de tiempo indefinido,
Se declaré partidario de la reciprocidad radical, y declard
expresamente que en ello estaba comprometido el honor de
los Estados Unidos.

Los Trusts del azicar y del tabaco estin gastando mucho
dinero y empleando su poderoso influjo para eonseguir que
quede Cuba excluida del mercado nacional. i

Maquinas agricolas. [| (Gobierno ruso ha ultimado
con la easa M. Cormick, constructora de maquinaria agri-
cola, el pedido de mis importancia que se ha contratado
hasta ahora en el pais.

Hace algin tiempo did las érdenes oportunas para la cons-
truccidn de aquella maquinaria, destinada & proporeionar
trabajo 4 los hambrientos campesinos de Rusia, Para frans-
portarla de Chicago a Filadelfia, fueron ocupados 700 vago-
nes de carga: y para conducirla d través del Océano, se han
fletado dos grandes vapores de la linea Wilson: uno de los
cargamentos con destino & la Siberia: el otro se dirigivd 4
un puerto del Sur, probablemente 4 Novorossisk.

uevo vapor de la Compaiiia Trasatlantica.
La Compaifiia Trasatlintica acaba de comprar 4 la Compa-
fifa alemana Norddeutscher Lloyd un magnifico vapor con
todos los adelantos modernos, lujosas y espaciosas cima-
ras y am){:lius hodegas.

Dicho buque se encuentra actualmente en Bremen, para
donde ha suiidn va parte de la tripulacién que ha de tomar
posesién del mismo.

Es del tipo del Montevideo y Buenos Aires, fiene dos
hélices, mide 5.500 toneladas de registro, desplaza 11.000
toneladas, y tiene un andar de 15 millas por hora.

Dicho vapor navegard entre Cidiz y Nueva York, y su
tripulacidn constard de 154 personas.

ontones-depodsitos de carbéon. De Real orden
ha declarado el Ministro de Hacienda, que para la aplica-
cién del art. 1." del Real deereto de 6 de Marzo de 1900, en
su relacion con la condicidon 3. del art. 2.° del mismo, se
entienda que podrin reponer en los pontones-depdsitos su
provision de carbdn mineral todos aquellos buques que,
realizando la navegacién de segunda y tercera clase, tal
como la consideran y definen las disposiciones respectivas
del Reglamento del impuesio de transportes, arriben 6 {o-
quen en alguno de nuestros puertos, hagan ¢ no en ¢l ope-
raciones de carga ¢ descarga, quedando, por lo tanto, ex-
cluidos tmicamente los buques que hagan la navegacion de
primera clase, ¢ sea la de cabotaje.

Catalogo de importadores extranjeros.  So
trabaja con mucha actividad en el Ministerio de Estado en
la formaeion del Catilogo de importadores extranjeros de
productos espafioles, v de los iguales & andlogos proceden-
tes de otros paises de produceion similar i los espafioles,

Cuando se termine este trabajo, que ya estd muy adelan-
tado, los exportadores espafioles podrdn hallar en dicho Ca-
talogo un guin para ofrecer sus productos, que les facilitard
€n gran manera sus operaciones comercinles,

uerto de Barcelona. La casa Rabasa v Compaiiia
ha comprado en Inglaterra un vapor de 2,000 toneladas, al

que ha puesto el nombre de Barcelona,y abanderado en
el Urnguay. Se dedicard al comercio entre la Peninsula, An-
tillas, México y Estados Unidos.

— Ha entrado desarbolada, con auxilio de un remolcador de
Gibraltar, la fragata uruguayana, Trnpiedud de este comer-
cio, Pepita, procedente del Brasil con un cargamento de
hierro viejo. : 1R

—El vapor Ciudad Condal, de la (_‘-{:mpai’u’_ﬂ .Tru satlantica
Espafiola, ha quedado ya habilitade como depésito flotante de
carbon. Tgualmente se habilita para ignal objeto una fragata
de 1.800 toneladas que se eompré en el extranjero. ;

—Hn la asamblea que celebré la Cimara de Comercio el
dia 9 del corriente, nombré Presidente de la misma al cono-
eido comerciante D, José Monegal, jefe de una de las mas
antiguas casas de comercio de Barcelona, La Seccion de
Navegaeion, ha nombrado Presidente de la misma a D. Fer-
min Izaguirre.

—Bl Fomento de la Marina Espanola, Asocincion de Ca-
ritanes de la Marina mercante, en asamblea reeligid para

residente al que lo era, D. Pedro Gali, y nombrs Secretario
al Piloto D. Alfonso Aznau.

—La Junta de Obras del Puerto ha concedido la construc-
¢ion, por ser quien ha presentado mejores condiciones, de
un potente vapor remoleador de doble hélice y provisto de
los mejores ingenios de salvamento, & la conocida casa cons-
truetora J. Bureli y Compafiia, de esta plaza.

La Junta de Obras del Puerto demuestra mucha actividad
en las obras terrestres, urbanizando todos los muelles y
vias que conducen i ellos; ademas ha empezado la construc-
cion :]n.- grandes almacenes, obras todas ellas de mucho in-
terés. Es de desear que demuestre la misma actividad en la
construceién del espigén externo de Levante, para que pueda
aprovecharse como ddrsena lo que hoy es antepuerto. Tanta
campafia como se ha hecho (por ignorancia en unos y ma-
licia en otros) contra el puerto de Bareelona, suponiendo
que euesta un Potosi, la Memoria que recientemente ha pu-
blicado la Junta de Obras, demuestra que se han gastado en
é1 hasta 1. de Enero de 1901, pesetas 85.824.044 menos
que los trasatlinticos modernos como el Deuteshland, que
costé 14 millones en oro. Hay que desengafiarse: los puer-
tos se hacen para los buques, y siendo éstos earos, los
puertos no pueden ser baratos, ) g

La Escuela libre de pesca~—El Patronato que ha de im-

lantarla ha decidido que den comienzo las clases el 1.7 de
febrero priximo, para lo cual desde el 10 del actual quedd
abierta la m{\trl'cu.\la.

La Escuela y su patronato dardn muy en breve cuenta
oficial de su constitucidn y sus trabajos, dignos de todo en-
comio,

Es de esperar que la iniciativa de Barcelona sea secun-
dada en las principales poblaciones del litoral.

Bibliografia. — Fl distinguido marino mercante don
Francisco Garein Nufiez, acaba de dar 4 In estampa una fiel
traduceion del notable folleto de Mr, Johnson, «On finding
the latitude and longitude in clondy weathers.

Constituye un estudio de mucho interés para los navegan=
tes, y contiene los métodos y tablas necesarias para deter-
minar la latitud y longitud en la mar para reduceion a me-
ridianos de alturas observadas fuera d(-{ meridiano, para cal-
cular el azimut de un astroy otros extremos de suma utilidad.

A DISTANCIA DE BOMBARDEO
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Movimiento Postal Maritimo

(Extracto de los telegramas del Lloyd.)
HASTA EL 16 ENERD

: .'lti"nn — Australia, de Sydney para Londres, con la Mala
de China.

Bombay.— Caledonia, de Londres, con el correo para la
India, del 27 Diciembre. '

Brindisi— Osiris, de Port-Said (llegd con el correo de la
India y salié parn Suez). i

Cabo Espartel—Fournell, de Marsella para Colon (pasd).

Gibraltar.— Médlaga, de Londres para Malagan,—Reichs-
tag, de Hamburgo para Natal.—Hesperia, de ﬁeipolus para
New-Yok (pasd).—Aleppo, para Bombay (llegd).—Orione,
de Génova para Buenos Aires.— Batavia, paso para Rotter-
dam,—Lahn, de Génova, salio para New-York,

Liverpool.— Phidias, para Guayaquil.

Marsella.— Marsillia, de Bombay para Londres (salid).

Montevideo, — Progress, de Londres (llegd).

New- York.— Perugia, para Gibraltar.

Suez.— Australia, de Sydney para Londres (con el correo
de China), esperado en Londres el dia 18,

Tenerife,— Yucumedin, de Santos para Hamburgo (Hegd).

Ushant.— Mark, paso para el Rio de la Plata, procedente
de Hamburgo.

Cibraltar, de Milaga Eum Londres {pﬂsé'l.

Vigo.—Tifuca (de la Compaiiia H. 8. A.) de Buenos Aires
para Hamburgo (salid).

Compainia Trasatlantica.— SITUACION DE SUS BU-
QUES EN 16 DE ENERO DB 1902 Alfonso X1, en Veracruz.
—Alfonso XIII, llegd el 14 & Bilbao.— Antonio Lipez, llego
¢l 14 & Liverpool.— Alicante, en Manila— Buenos Aires,
sali el 11 de New-York para la Habana.—Cataluna, llegd
el 9 a4 Coldn.—Ciudad de Cidiz. llegd el 15 4 Ciadiz.— Ciu-
dad Condal, en Barcelona.—Isla de Luzdn, salid el 11 de
Suez para Colombo.— Isls de Panay, salid ¢l 4 de Colomho
para Suez.—J. del Piélago, Cadiz-Tinger.— Larache, en
Uidiz. — Ledn XM, salio el 2 de Montevideo para Las
Palmas,— Montevideo, legd el 14 & Cidiz.—Montserrat, en
Cidiz.—M. L. Villaverde, en Bareelona. — Mogador, en
r.'-tjtl'w,.—i". de Satrastegui, salié el 8 de New-York para
.(";iui.i?..—— Rabat, en Cadiz.—R. M" Cristina, salié el 9 de
|t.-lu~|'if'-' para Montevideo.—San Francisco, salio el 13 de
Cidiz para Barcelona.—San Ignacio, en Liverpool.

FLETES

Barcelona (hasta el 16 de Enero).—Puerto Rieoy Haba-
na, de 85 4 40 pesetas mt3 6 T: Santingo de Cuba, Guaira,
40 id.; Puerto Cabello, Sabanilla, 40 d 47 id.; Cartagena 57 4
“9 id.; Colén, Montevideo, 40 4 50 id.: Buenos Aires, id. id.;
Veracruz, Nueva York, 30 40 id.: Port-Said, 10 {d.; Colom-
'-"“.. 35 1d.; Manila, 55 {d.; Canarias, 10 id.; Brasil, 70 4 72 id.;

renova, 15 4 20 id.; Cette, 10 id,

Pacifico (vin Inglaterra).—De Barcelona & Glasgow 6
averpool, 20 chelines los 40 p8: de Liverpool & Chile, 40
Chelines mt? 6 Ty Liverpool al Perd, 45 1d: Liverpool al
Eeuadar, id. 50 id.

Puacifico (vin Colén-Panamd).—Colombia, de S5 4 125
log 40 pivs 4 ingleses; Beuador, de 121 4 122 (. {d.; Perd, de
130 & 155 {d. id.; Amériea Central, 55 chelines id., id.; Méxi-
e, de 80 4 40 pesetas el mid ¢ T.

”‘f('fﬁr'n (via Magallanes).—De Génova i Chile, 4 37 112
chelines mtd ¢ T de Génova 4 Pert, 4 45 i, id; de Génova
il Ecuador, de 47 4 60 id. id.: Amériea Central, & 55 {d. id,
_ Pacifico fvia Francia).—Cette i Burdeos, 40 francos la
_|: ".'f*lt:' al Havree, varin de 68 4 98 {d. id.; Burdeos ¢ Havre
& Chile, 45 (. i & Perd, 50 id. id.: 4 Benador, 50 id. id.

. Bilbao (hasta el 16 de Enero). —Fletes de mineral. Bilbao
i ]\[uldlz-slnrug. vapor Lemnos, 413; Huelva & New-York,
Vapor Gleadoy, 9-9; Bilbao & Rotterdam, vapor 400 tonela-

das, 4-3; {d. 4 Newport, vapor 1.800 toneladas, 3-9; id. & Ro-
terdam, vapor X, 4-3; {d. 4 Middlesbrog, vapor 2.200 tonela-
das, 4-3; Castellén ¢ Escombreras 4 Amberes, vapor 2.400
toneladas, 8-6 F. D.; Aguilas & Boness, vapor Grane, 8-9
F. T.; Bilbao 4 Glasgow, vapor 2.200 tonelagns. 5; Garrucha
i Rotterdam, vapor 2,600 toneladas, 8-9 F. T.; Huelva 4
Dunkerque, vapor J. M. Smith, 7-3: id. & Londres, vapor
Aeretive (seis viajes), 7-9 Tinto terms.; id. 4 Lyon, vapor
2.200 toneladas, 6-3 Tharsis terms.

En general, el mercado de fletes se anima, experimentan-
do alguna alza.

Fletes de carbones, Muy sostenidos & los tipos de 16 i
16-6 los Cardiff superiores; 15-6 & 16 los de segunda y los
Monmonthshires, de 14-6 4 15, mas 1 de impuesto.

MERCADO DE MINERALES Y METALES
PRECIOS C®RRIENTES HASTA EL 16 DE ENERO
Minerales.

Carbones.—En las cuencas de Asturias sobre vagon en
las minas: eribados, 26 pesetas; galletas lavadas, 25; todos
unos, 23; menudos lavados secos, 18 4 20; idem id. fraguas
v para cok, 20; mezelas para gas, 20 4 24; cok metalirgico
v doméstico, 82. (A bordo en Gijin 6 Avilés, de 3 4 4 pese-
tas mas).

Antracita de Pefiarroya, galleta, 22,

Puertollano en vagon, por contratas: grueso, 22; granadi-
llo lavado especial, 18; todo uno, 18; menudo, 8.

L;ain, sobre vagon: galletas lavadas, 28; menudo lava-
do, 14.

Colk, metalirgico ¢ doméstico, sobre vagén: Norte, 32; Gi-
jon 6 Avilés i bordo, 35; Bélmez de primera, 45.

Hierro.—Bilbao, campanil y carbonatos de primera, 10-6
i 11-8; idem, rubio, 51 a 53 por 100, 10-6 & 11; Cartagena,
morbn' anesifero, 15 por 100, 14,50; idem id. secos, 50 por
100, 8,75.

Plomo.—Linares, con 78 por 100, 9; {dem, alecohol de hoja:
46 kilogramos 12; idem, carbonatos, del 50 por 100, 4,50.

Cine.—Almeria, ealaminas, por 51 kilos el 30 por 100 (uni-
dad de mas, 0,19), 1,40; Cartagena, blendas, 5£ kilos, el 33
por 100 (unidad de mas, 0,20), 1.

Plomo.—Cartagena, quintal de 46 kilogramos, 14,20.

Plata.—Cartagena, onza, reales 13,50,

Hierros.— Lingote en Bilbao, fundicién T, 115; idem idem
para pudelar, 111; tubos hierro colado, Compaiiia Asturias,
50 4 800 milimetros, quintal métrico, precio medio, 26; As-
turias y Vizeaya, barras, dimensiones usuales, base T, 325;
viguetas de 16 4 24 centimetros alto, 245; dngulos, precio
medio, 265,

Aceros.—Tocho Béssemer, en Bilbao, T, 000; palanquilla
Béssemer, Bilbao, 000; earril, via ordinaria, 225; chapa para
construcecion naval, 320; ruedas y ejes para tranvia, 100 ki-
logramos, 350.

Valores mineros.

Aguilas (Compaiifa de), 244 francos; Asturiana, 4.850;
Alamillos, 3{16 libras; Escombrera, 710; Lérida~-Granada, 1
franco; Linares, 3 112 libras; Biotinto, ordinario, 1.013 fran-
cos, preferente, 163 francos; Tharsis, 138,60 francos; Pefa-
rroya, 1.070 francos; Espafiola Explosivos, 925 francos.

PRECIOS EXTRANJEROS (REGULADORES DE LOS MERCADOS)

Lingote Sartsherrie en Glasgow, niimero 1, 67 peniques;
{dem Cleveland Warrants, 43-:% barras Staffordshire, supe-
riores, libra, 8,10; idem Middlesborongh, corrientes, 7,5; idem
Amberes, 4 bordo, 100 kilogramos, 13,25 francos. Chapa
para construceion naval, Inglaterra, libra, 7.

Acero Béssemer, en carriles, Sales, libra, 5,5; idem en ba-
rras, 6,10; Siemens, en chapas ordinarias, Glasgow, 6,5; idem
en barras comunes y angulos, 5,10 & 6; viguetas belgas, los
100 kilogramos, 12 francos.

Manganeso, Carbonatos, de 30 & 32 por 100, Huelva, la
unidad en tonelada, 6 peniques.

Fosfato, Florida, da PT? i 80 por 100, unidad, 7 & 7,50.

Hojadelata, dulee superior, Liverpool, 15 chelines; agria,
idem, id., 14,

Zine, calidad corriente, por tonelada, libra, 16,17-6.

Azogue, Londres, frasco, segundas manos, 8,17-6.

© Biblioteca Nacional de Espana



20 LA VIDA MARITIMA

SECCION OFICIAL

s

MINISTERIO DE MARINA

Pesca ¢ industrias maritimas.

Por Real orden de 31 de Dieiembre anterior, publicada en
el Boletin Oficial del Ministerio de Marina de 11 del ac-
tual, se ha dispuesto que las Juntas de pesea provisionales,
organizadoras de las definitivas, en las rias bajas de Galicia,
se constituyan en la forma siguiente:

El Comandante de Marina Presidente.

Vocales con voz v voto:

Un representante de los propietarios de los artes de cebo
y rodeo y otro de los patronos de las embarcaciones 4 ellos
dedieadas.

Idem de id. de los artes de arrastre y de tiro, y otro de
sus patronos.

Idem de los de id. de derivay fijos, y otro de idem id.

Idem de cada una de las asociaciones marineras hoy exis-
tentes.

Idem de los fabricantes de conservas, salazones y vsca-
beches.

Idem de los fresqueros o exportadores 6 reespedidores de
la pesea en fresco.

n naturalista.

Vocales con voz y sin voto:

Hl segundo Comandante de Marina, Jefe del Detall.

El Asesor de Marina.

Un Ayudante de Marina como Secrefario.

Esas Juntas, una vez asi constituidas, se considerarin
provisionales, segan se ha indicado, y dietaminarin sobre
el régimen electoral que deberd seguirse para su constitu-
cion definitiva y sobre la enfidad y la estructura de ellas, asi
como ln manera de asegurar la debida proporcionalidad y el
justo equilibrio entre los represeniantes de artes ¢ industrias
rivales de los distintos puertos 6 loealidades de una misma
Jjurisdieeion, teniendo en cuenta que no es forzosa la unifor-
midad en las Juntas, sino que, por el contrario, cada una de-
be adaptarse 4 las necesidades y usos peculiares de la pro-
vineia, distrito 6 ria en que haya de regular el buen cjerei-
cio de la pesca, aplicando con oportunismo de tiempo y lugar
las leyes generales de la Nacion.

Academias y Escuelas

Por Real orden de 7 de Enero actual se ha dispuestoque los
alumnos de administracién de la Armada, que deben hacer

racticas en los buques armados, puedan verificarlas estan-
do embareados indistintamente durante su primero 6 segun-
do afio de alumnos,

Licenciamiento y pase 4 primera reserva

Infanteria de Marina.—De conformidad con lo propuesto
por la Inspeccion general de dicho Cuerpo, y teniendo en
cuenta lo que previene la Real orden de 17 de Agosto de
1887, dictada por el Ministerio de Marina, se ha hecho ex-
tensiva por Real orden del mismo, fecha 10 del actual, al
Cuerpo de Infanteria de Marina la Real orden de Guerra de
14 de Diciembre tltimo, disponiendo se cuente d los sol-
dados de todos los cuerpos como tiempo servido en activo
para el pase i la primera reserva, el que disfrutaran licen-
cia ilimitada desde su destino 4 cuerpo hasta la incorpora-
cidn i filas.

Al propio tiempo se dispone en dicha Real orden de 10 del
actual, del Ministerio de Marina, que el licenciamiento de los

ue se encuentren en filas, & quienes comprenda dicha me-

ida, sea seguido y sucesivo, empezando por el reemplazo
mas antiguno y dentro del mismo, por los que lleven mayor
tiempo en activo & inmediato para los que atn se encuen-
tren pendientes de ger llamados de los reemplazos de 1897
¥ 18‘5‘8 ¥ anteriores que hayan cumplido sus {res afios des-
de su destino 4 Cuerpo.

Para rae%plamr dicho personal se llamarin los indivi-
duos de 1809 y revisiones de 1900, pendientes de incorpo-
racion,,

Ascenscs en la Armada.

REAL DECRETO.—A propuesta del Ministro de Marina, en
nombre de mi augusto hijo el Rey D, Alfonso XIII y coma
Reina Regente del Reino, vengo en decretar lo siguiente;

Artleulo finico.  Oueda en suspenso el enmplimiento del
Roal decreto de 1. de Oetubre, que trata de aseensos en uno
de los cuerpos de Ia Armada,

Dado en Palacio a 9 de Encro de 1902, — Maria Cristina.
El Ministro de Marina, Y. Cristdbal Colon de Ia Cerda,

Nuestros grabados

Retrato del Excmo. Sr. Dugue de Veragua, Ministro
da Marina y Presidente honorario de la Liga Maritima Es-
padiola. Inaugurd v elausurs el Congreso Maritimo Naeio-
cional eonvocado por la Liga, y de acuerdo con sus conelu-
siones, ha contribuido a4 su realizacidn gubernamental.

De fotogralia de Mathicu-Deroch, de Parfs.

Crucerc «Rio de la Platas, saliendo del Havre el 18 de
Agosto de 1890.— Crucero protegido de tercera clase, Se
botd al agua en 1808: es de acero, y ha sido construido por
donativo de nuestros compatriotas de América el afo 1898
en los astilleros de la Sociedad «Forges et Chantiers de la
Mediterranée. El Havres.

Crucero « Princesa de Asturiass en el digue de la
Compania Trasatlintica (Cidiz).—Este crucero protegido,
do T.{.IOU toneladas de desplazamiento, cayo al agua en el
arsenal de la Carraca el dia 17 de Octubre de 1896, vy ac-
tualmente termina su armamento.

Vapor «Reina Marfa Cristinar.—Uno de los mejores de
la Compafifa Trasatlintica, construido en Dumbarton (In-
glaterra), en 1888, Tiene casco de acero, cuatro palos y una
chimenea. Este buque, como todos los de la Trasatlintica,
tiene alumbrado eléetrico, camarotes y cidmaras lujosisimas
y dos cafiones Hontoria de 9 cenfimetros, .

Factoria de la Compania Trasatlintica (Cidiz).—Esia
factoria naval, emplazada en Matagorda, satisface fodas las
necesidades de la extensa flota que rust-u la. Compaiiia, y
iresta, ademas, notables servicios 4 la Marina milifar y 4
a mereante,

De fotografias remitidas por el Sr. Agacino,

Lanchas pescadoras, en Santandoer,

Bstas pequenas embarcaciones salen & la mar con todo
tiempo en Ia peligrosa costa Cantibrica, acreditando sus
patrones y marineros condiciones excepeionales para el
ejercicio de la pesea. y

De fotografin remitida por el Sr. Gutiérrez Vilez.

Cazatorpederos Destructor.

Fué construide en 1886 en el Clyde, por la casa Thomp-
son. Tiene el caseo de acero, v sus dimensiones son: eslora,
B8,T7 metros; manga, 7,63; puntal, 2,92: ealado miximo, 1,16;
desplazamiento, 368 foneladas: caballos indieados, 8.800;
hélices, 2 velocidad, 22 millas: capacidad de carboneras, 100
toneladas: radio de accion, 1.276 millas.

Lileva tres tubos lanzatorpedos, un eafidn Hotehins de 9
milimetros; cuatro de tivo rapido, Nordenfelt, de 87 milime-
tros, v dos ametralladoras revilver,

De fotografia remitida por el Sr. Gutiérrez Viélez,

Yates « Columbias, campedn norte-americano, y Sham-
roek I, campedn inglés, de la Copa de Amdriea,

Desde el 26 de Septiembre al 4 de Oetubre altimo, en gue
tuvo lugar la vietoria definitiva del Columbia, corrieron am-
bos yachts en la bahia de Sandy-Hook para disputarse el
glorioso trofeo.

He aqui las dimensiones comparadas de ambos buques:

Columbia. Shamroek IT,

Linea de flotacidn, m......... 27,356 27,27

Supcrﬂcic de veldmen, m. e... 1.220.60 1.802,50
Raiz e. de la superficie del ve-

lAmen, M. G e e dens A 34,97 126,00

Medida de carrers, po..ooeae., 102,35 103,00

De la Rivista Naiitica. :

Orzando, balandro del Club Natitico de Santander, de fo-
tografia remitida por el Sr, Gutiérrez Vélez,

ancha trainera, saliendo del puerto de San Sebastiin a

la peseca de la sardina, de fotografia remitida por el Sr. Aris-
teguieta,

A distancia de bombardeo, aspecto que presentan los
buques de guerra, vistos desde tierra 4 distancia de hom-
bardeo, de ilustraciones del Journal de la Marine.

MADRID.~ Romero, impresor,—Libertad, 1.
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